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MALA r,~f.~G~UCCtON
POR Dli- L C Ni Si; JAI PATENTE DE INVENCION

¡ n s a  o íi  i  á j> ¿' -ú o  a  i  r  si n  A

DE UNA PATEATE DE INVENCION POR TOM'E AH OS EN ESPAÑA, A 

VQH DE DON ANl’ONINO PAiíPINELIA, RESIDENTE EN ROBA (ITALIA),

sobre:

"D isp ositivo  gancho de suspensión para embarcaciones salve*.
i

vid as"
i

«» m  7s asi» c *  »« t«e  atar o  m m  m m m

Al objeto d el invento se coatrae a un d isp o s itiv o  gen* 

cha de suspensión para embarcaciones de salvamento) con fu g  

cionamiento independiente para cada una de la s  dos extremi­

dades da la  embarcación.

5 -  A l invento se caracteriza  por e l  hecho de que e l  gan — 

cho asegura e l enganche por gravedad de cada una de la s  ex­

tremidades de la  embarcación a l  aparejo da suspensión y  peg 

mite e l desenganche ce un modo f d c i l  y  seguro, desde e l  mo­

mento en que la  smba c«ción se sncuem.rp en e l  mar, también 

lü  -  en e l  císo  «n que e l buque tenga un-, velocidad considerable*



Otra característica del lávente consiste en que el gan­
cho permanece siempre cerrado bajo le acción de la gravedad* 
tanto en la posición de reposo como durante el lanzamiento, 
no abriéndose ras que por accionamiento manual, cuando la en»

5 - baroacióa ya m  encuentra en el mar.
Otra característica del invento consiste en que el erra£ ̂  

tre de la manilla del aparejo de suspensión, ob imposible en 
tanto se abre el gancho.

Los dibujos adjuntos representan, a título de ejemplo y 
10 - de modo exclusivamente esquemático, algunas formas de ejecn * 

ción del invento. Queda' sobre-entendido, lógicamente, que la 
clase, la forma y la disposición de las diferentes partes qué 
forman el par de ganchos, pueden variar en amplios límites sin 
salirse del marco del invente, siempre que no alteren las ce - 

15 «• racteristicas fundamentales que resulten de la descripción y 
reivindicaciones a continuación.

Ls flg. 1 representa, en alzado, el conjunto del gandío 
montado en uno de los extremos de la embarcación, corre;pon - 
dieudo tal conjunto especialmente al tipo dé serviola coloca- 

20 - dos al lado de la embarcación.
La fig. 2 representa una vista, de frente, del dispositi­

vo de la fig. 1.
La fig. 3 representa el plano del dispositivo de la fig. 1.
La fig. 4- representa, en alzado, una forma de ejecución 

25 - del pincho, propia a los tipos de serviola colocadas fuera de 
los extremos de la émberoseióa.

La fig* 5 representa otra variante de ejecución del inven 
to, según la cual, el gancho puede desmontarse fácilmente en 
las embarcaciones de popa cuadrada.

JO - La fig. 6 representa una vista de frente, del dispositivo
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de la fig. 5»
B1 d isp o sitiv o  B&gáa ©1 invento esté  lom ado por e l  

gancho propiamente dicho 1 (fig»  1 ) ,  articu lad o entina hor­

q u illa  2 que lle v a  e l perno 3 d el Gancho.

5 -  ha h orq u illa  2 continua, hacia abajo, en forma d© vás­

ta lo  4, que mediante e l  perno 5 está fija d a  en e l  soporte 

6 dispuesto en e l  fondo de le  emberc-' ción 7.

ha horquilla 2, dentro de In cus], puede girar el gan­
cho, consta de dos chapaa iguale© y paralela©, d© forma bi 

10 -  farcada, cuya© rama© estén dirigidas hacia arriba de modo 
que forma© con el arco del gancho propiamente dioho, que 8© 
encuentra por encima, una cavidad aproximadamente circular, 
donde ee introduce la manilla 8 del aparejo de suspensiva.
La rana de la horquilla man próxima al extremo de la eabar- 

13  -  eación, lleva una pieza 9 que une ambas placan entre ülarn.

La segunda rama, mas baja que la primera, lleva un perno 10 
(fig. 1) que también une dichas placan entre ella©, in este  

perno se apo.y.a la  punta d el gancho, cuando este dltino esté 
cerrado»

20 -  Solidario  con e l gancho, hay un brazo 11, al que va
unido un contrapeso 12, cuyo f in  ce mentener el gancho ce - 
irad o, con una empuñadura 13 pera maniobrar e l  gancho.

La© dos chapas de la  horq u ille  2 pueden, prolongarse há- 

cia  abajo de modo a formar e l la s  mismas e l vastago 4 ( f i g .  2) 

25 -  de f i ja c ió n  a l fondo de ls  embarcación, del modo ya indicado* 

También pueden terminar inmediatamente por debajo del perno 

3 , en cuyo caso van provisto© de elementos de f i ja c ió n  apro­

piados, que permiten su unión d irecta  a l vóstago 4.

Por debajo d el perno de giro }  (fig»'. 1 y  5 ) ,  ls horqui- . 
30 -  l i e  está sostenida lateralmente por dos tirante© 14'(fig» 3



y  6) i provistos de tensores roscados 15 , que perm ites f i ja r ls j l  

sobre la s  fa lc a s  16 de modo qtto e l  gancho queda sólidamente 

centrado sobre' e l e je  lc tr  itu d in a l de le  embarcación.

E sta’ d isposición del gaMéhó, Cotí- au vástago v e r t ic a l  4 '

5 -  ( fig u ra s  1 y  5 ) , és muy adecúa da, pero e a la s  s e r v io la s  que l 

so stiesS á  la  embarcación cerca de la  pnos, diebo vóstago 4 es 

oblicuo ( f i g .  4) ,  para que e l  gancho se aproxime a l  extremo de 

la  embarcación. lTn ebtí 'segundo ¿ aso, la  h orq u illa  queda sos­

tenida por d os'palom illas la te r a le s  17, f i j a s  SI codaste 18.

10 -  El tip o  ás gancho desmontable, representado en le  f i g .  5 
conviene para I héí embarcaciones ¿e popa cuadrada y  sé abre, 

quitando e l  perno 5 que le  une a l  fondo de le  embarcación, y  

la s  m anillas 19 ( f ig *  6 ) , que unen lo s  t ir o o te s  14 a la s  f a l ­

c a s t e  la  embarcación.

15 -  Las tres  d iferen tes ap licacio n es del gancho, con a rreg lo  

s i  invento, representadas en la s  fig u ra s  1, 4 y $, requieren

una conformación diversa de algunos Organos que los componen, 

para que puedan adptsrse mejor a cada caso p a r tic u la r . He pre­

c iso  notar que e l a rra stre  de la  m anilla 8 ( f i g .  1 ) ,  es iapo- 

20 -  e ib le  en ta s to  se abre e l  gancho, puesto que este  (iltimo toes 

contra la  rama de la  h orq u illa  mee próxima a l  extremo de la  

embarcación, de modo que e l desenganche queda asegurado también 

en e l ceso en que e l  navio lle v a  mucha velocidad  en e l  momento 

del lanzam iento, a l  mar, de la  embarcación,

25 -  __ P O T A

Ka resúment la  patente recaerá sobre la s  s igu ien tes r e i ­

vindicaciones»

l .~  D ispositivo gancho de suspensión para embarcaciones 

de salvamento , de funcionamiento independiante para cada une de 

JO -  lo s  extremos de la  embarcación, apropiado pare g aran tizar é l



«agauche o suspensión, por gravedad, de le  embarcación, en e l

aparejo de suspensión y a perm itir de modo s e n c illo  y  seguro , 

e l  desengancho de dicho aparejo uno vea que la  embarcacióa es­

t é  en e l mar, también en e l caso en que e l  baque tenga gran v e -  

5 -  locid ad, carncseriaado per e l  hecho de l le v a r ,  en cada uso de 

sus extremos, un gancho unido rí; idamente con. un brazo provis­

to  de un contrhpéso, pera mantener e l  gancho cerrado por gra­

vedad, abriéndose e l gancho por metido c accionamiento manual 

por medio de una empañadura adecuada, f i j a  en e l  bfcazó* pudiste» 

10 -  do e l conjunto g ir a r  alrededor de un perno sostenido por una 

h o rq u illa  f i j a  en su parte in fe r  or a l  fondo de la  embarcación 

y lateralm ente a la s  fa lc a s  de la  misma.

2.  -  D isp ositivo  con arreglo  a la  re iv in d icació n  1, carac­

terizado por e l hecho de que la  a rq u illa  del gancho está  formada

15 -  por dos chapas igu ales y  p a ra le la s , bifurcadas* en sn parta su­

p e r io r , cuyas rumas están d ir ig id a s  hacia arriba y  cerrados 

sus extremos superiores de modo que con e l  arco c a l  gsncho fo r ­

man una figu ra  aproximadamente c ircu la r*  en la  cual se a lo ja  la  

manilla móvil del aparejo de suspensión, tocando la  punta del 

20 -  gancho la  rama antes de la  chapa bifurcada, impidiendo que la  

manilla del aparejo puede escapar cuando e l  gancho está  ce rra ­

do, mientras que, en e l momento de la  apertura del gancho, d i­

cha manilla de apoya sobre 1.. rama p o sterio r de la  horquilla» 

quedándo im posibilitado e l  a rrastre  de dicha manilla» también 

25 -  en e l caso en que e l  navio lle v e  bastante velocidad en e l  mo­

mento del lanzamiento a l mar, de la  embarcación.

3 .  -  D ispositivo  según la s  re ivin d icacion es 1 y  2 , carac­

terizad o  por e l  hecho de adm itir cualquier otra varian te  p o si­

b le  en la  d efin ic ió n  da sus c a r a c te r ís t ic a s  esen cia les* ta le s

30 -  como han quedado e sp ecificad as.



4 ,“ MDÍspot3ititro gandío de sttspe&sión para eabaíreaciofi#*"' 

salvavidas” * -"i; 1 ■ . ;

Segdn quede indicado en la  presente memoria que consta 

de s e is  hojas e sc r ita s  s máquina por una sola cara' y dibujo® 

que la  acompañan. ■ , ' .

Madrid* 2? de Julio  de 1,942 ' ■ ■

A atonía6 PAMPINAU  . .
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