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, :. El presente invento se re f ie re  a una mejora'en la  
. construcción de la tap icería  y, particularm ente, a un método 

perfeccionado de sujeción y empalme de los muelles corres­
pondientes.

5. Forma objeto de esta  invención la  construcción de un

dispositivo de sujeción de muelles para e l asiento de un . 

vehículo que dán a la  estructura de la  tap ice ría  una sustenta­

ción uniforme y e lá s tic a . En nuéstra construcción sé obtiene 

una acción equivalente a la  de los muelles que solo se 

10. encontraba hasta ahora en almohadillas muy espesas.

Asimismo forma objeto de este invento, un dispositivo 

de sujeción de muelles que pueda aplicarse Instantáneamente 

y que funciona lo- mismo como muelle individual, cano también 
a modo de unión. . ,

15. . Con estos y otros fines a la  v is ta , nuestra invención



consiste en la constracción de'dicho muelle y d e l elemento . 
de fijación'usado con é l, t a l  como se'describe en la  presente . 

memoria, de acuerdo con nuestras reivindicaciones, y t a l  

como queda ilustrado en los adjuntos dibujos, en los cuales* 

20. Fig. 1 representa una sección transversal por un

asiento de automóvil, empleando nuestro muelle sustentador»

Pig. 2 es una v is ta  fro n ta l en alzado,a escala aumsmta- 

” da, de la  coinstrucción del respaldo de dicho asiento»
. . Pig. 3 es una v is ta  , en se'cción., a es oala aumentada,

25. ■ por la  l ín e a  3-3 de la  fig . 2. „

La f ig . 1 muestra la  construcción de un asiento • 

para un véhlculo de motor, en la que el bastidor del asiento , 
indicado con el húmero 5, está  construido por medio de 
elementos tubulares unidos por soldadura. Estos elementos ,

30. incluyen las  dos barras la te ra les  6, una a cada lado del 

conjunto del asiento, las barras superiorés y de fondo 7 

y 8 para e l respaldo del asiento y las barras fro n ta l y • 

trasera  9 y 10 correspondientes a l  asiento propiamente 

dichb. Fijados entre esta última pareja de barras se 
35. encuentran los muelles-soportes de respaldo y asiento 11 

y 12, respectivamente, y a estos soportes se re f ie re  

principalmente la. presenteknvención.

Refiriéndonos a la  f ig . 2 se podrá apreciar en 
e lla  más claramente la  construcción, a escala, aumentada, de 

40. una parte del respaldo. Dicho soporte de respaldo está

compuesto por una serie  de muelles de alambre 13, e lásticos 

en sén tldo long itud inal. Estos muelles se forman dó un 

■ largo de alambre, doblándolo para formar elementos curvados, 
sucesivamente en sentido opuesto, curvas que sé encuentran 

45. esencialmente todas en el mismo plano. Cierto número de

]
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qjanguitos; 14 se f ija n  en la3 barras superior y de fondo, 

y los extremos ds los m uelles■en zig-zag quedan sujetos 

dentro de dichos manguitos» '

No se desconoce que construcciones parecidas.
50. a la  que constituye e l objeto del invento han ;

venido usándose con anterioridad, siendo la  ventaja 
de la presente sobre aquellas, que puede obtenerse '

■  ̂ ion mu e lle - 3 oporte conveniente sin un espesor indebido 

de la  tap ice ría . En la  forma de construcción represen- 
55» tada 'se  colocan en e l soporte'un. número "dejespiras de

alambre 19, yendo estas espiras cubiertas en.su alrededor 

. con c rin  i goma, e lá s tic a  o f ie l t ro  de .relleno, 20 , y 

. la  cubierta de tap icería  propiamente dicha, que vá 

representada por trazos en 15,- en la  figura 1, se 

60. .aplica entonces a l  conjunto de la estructura para completar 

e l asiento. ,

También se acostumbraba a unir juntos los 
muelles contiguos en zig-zag, distribuyendo de este 

modo e l peso impuesto'a un punto sobre el conjunto 

65. de la  estructura. ■ Esta junta de uni6n.se efectuaba • 

mediante e l uso de grapa s individuales o ganchos 
de alambre que se arrollaban entre las  correspondientes : 

'p o rc io n es  de los muelles contiguos. ,

Por esté medió de sujeción, los muelles 

70. individuales estaban unidos juntos y la  carga' d i s t r i ­

buida de manera1adecuada.

Sin embargo, este método de sujeción 
necesariamente p recisa.un 'trabajó  individual 
y requiere gastos considerables, tanto de .

75, mano de otra cómo de m aterial. Además, estas ■
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uniones son necesariamente ríg idas y una vea aplicadas, quedan 

obligados los muelles a ocupar la  posld  6ri re la tiv a  ein qúe 

fuéron unidos, «no respecto de otro. En condiciones nórmale^

esto no serla  un gran inconveniente, pero cuando se 'ap lica  
80. una carga elevada o se experimentan choques imprevistos, no 

se obtiene un mullido perfecto. Además, la  d istribución  
de fuerza no es uniforme y ex iste  una tendencia por parte 

de los muelles individuales , a la  rotación ! alrededor de sus 

ejes longitudinales, qué no es conveniente en esta  d a se  de 

85. soportes.

Para ev itar estos inconvenientes hemos ideado; un 

. método de un ir Juntos estos muelles, que puede aplicarse 

rápidamente y sin implidar. mano de^obra o disposición 

especializadas. Además, este elemento de sujeción está  
90. construido de t a l  forma que puede cederfácilmente cuando 

tenga que soportar cargas repentinas o se produzcan 
■ choques violentos. '

Como se representa en la f ig . 3 , e l  elemento de 
sujeción de nuestro invento, indicado en 16, tiene por s i  

95. mismo .la forma de muelle o soporte p rincipal y está compues­

to  de un número de espiras directamente opuestas, todas las  

cuales están substancialmente en el mismo plano. Sin embargo, 
estas espiras están formadas de ta l  manera que la  dimensión 

del paso o espacio 17 entre e lla s  es algo menor que e l diámetro 
10Ó. de las espiras 18. Esta última es de proporciones tan  exactas 

que el alambre que forma los muelies principales será 
recibido fácilmente en e lla .

Este elemento de sujeción como se comprenderé por la  
. construcción es extremadamente flex ib le  en toda dirección que 

105. sea considerablemente oblicua a su plano, pero será algo menos 
flex ib le  respecto a fuerzas en las que el ángulo de oblicuidad 

disminuya. Es considerablemente más res is ten te  a aquellas»

í
S

II



fuerzas que tienden a d ila ta rse  lorxgitádxna Ira en t e .

En la práctica, una porción de este m aterial de suje- 

110» 'c ión  se desenrolla de un c ilindro  y se aplica como se muestra . 
en la  f ig .  2. Se sostiene contra lodmuelles principales 
y sus alambres alineados con determinados pasos de unión.

Se aplica Ja suficiente  presión a l  elemento de sujeción 

para extender lo suficiente  la s  espiras alineadas para 

/ 115. que puedan re c ib ir  los alambres de los muelles p rincipales.

Estos se deslizan entre las  espiras del elemento de sujeción 

y se sujetan-en e llas  fuertemente. El m aterial se corta 
junto al" ultimo muelle y a s i se rep ite  la  operación. Esta 

unión no requiere n i esfuerzo p a rticu la r n i conocimientos 

120. especiales , puesto que se dispone de un número de esp irales 

dentro de la s  cuales puede.deslizarse e l  muelle p rincipal,
i

creándose la  conveniente sujeción aun cuando la  posición 

de algunos de lo s’ muelles principales se desplace conside­

rablemente. Además, pueden colocarse pequeñas porciones de 

125. m aterial de sujeción dondequiera que las  necesidad© sC... 

del modelo lo requieran o exijan,

Cuando el elemento de sujeción esté en su s i t io ,  
siendo su plano substancialmente normal a l  plano del muelle, 

la. acción longitudinal de los muelles principales no será 

130. -sretardada perceptiblemente , a causa de la  flex ib ilidad  del 

elementó de sujeción en este sentido. Sin embargo la  
resistenc ia  del elemento de sujeción a la  expansión.longitudi­

nal hace a éste lo sufici«iteraente(rígido para ser consideradoi
como un elemento básico de los muelles principales, en 

135. todos menos en los más fuertes choques* Cuando ocurran
estos choques, e l  elemento de. sujeción , merced a su construc­

ción, los Hace poco perceptib les, distribuyéndolos más bien 
que localizándolos cano sucedía en las construcciones de 

elementos dé sujeción anteriormente conocidos. Este elemento
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140. . <fe sujeción sirve a la vez como un soporte transversal 

, continuo que se opone a la  tendencia de rotación individual

. de los muelles p rincipales.
Por todo esto se verá que usando este método de 

unir juntos muelles principales, se obtiene un espacio 

145. ♦ conveniente que es relativamente f i jo ,  pero que puede

variar sensiblemente, cuando la s  condiciones a s i  lo  requieren» 

Esto dará una construcción perfeccionada tanto desde el 

punto de la  durabilidad como del confort.
lina ventaje u lte r io r  se obtiene a l  ap lica r este 

150. elemento da sujeción* Como ser ha indicado anteriormente * 

solamente es necesario colocar e l elemento de sujeción 
contra e l  muelle posterio r uniéndole y sujetándolo in te r io r­
mente. Los muelles principales se alinean automáticamente 

■* con las curvas apropiadas del elemento de sujeción. Los 

155. alambres individuales de los muelles principales ván

recibidos en las espiras con las cuales están alineados y 

- esto solo sirve para sujetar toda la  anchura del muelle 
unida.

En contraposición con los métodos anteriormente 
160. conocidos en los que se requería sujeción individual entre, 

muelles separados, se obtiene con ,al presente invento una 
economía en trabajo y tiempo muy notable. Además, no'hay , 
peligro para el'elemento de sujeción asi aplicado a 

so ltárselo  cimbrearse cómo sucedía en las construcciones 
165. an terio res. Cuando e l  elemento de sujeción está en su s i t io  

se colocan usualmente un cojinete y muelle sobré e l frente 
del muélie-soporte y e l elemento de sujeción se su jeta  en 

su s i t io ,  no solamente porque estos órganos le  impiden:
. desplazarse sino por las dimensiones re la tiv as  .del muelle 

, 7n ’ de alambre principal y el paso anteriormente descritos.

Ii
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Henos ideado a s i  lá construcción de,un muelle superior 

desde el punto de v is ta  de la  economía , confort y durabilidad» 

Además ésta  construcción puede adaptarse con mayor fac ilid ad  
y no requiere ninguna atención individual n i acondicionamiento 

175. especial. •

Finalmente, resu lta  un muelle-soporte que aunque de 
menor espesór que ios hasta ahora conocidos,, es, sin embargo, 

igual en consistencia y durabilidad que aquellos construidosI
por los métodos ya. conocidos. '

180. Pueden desde luego introducirse varios cambios elr-

la construcción de nuestro muelle y método de unión 
. perfeccionados sin sa lirs e  del e sp íritu  del invento y

es nuestra intención que dichos cambios 3ean cubiertos por 
■ las  reivindicaciones del f in a l en cuanto razonablemente 

185, quepan dentro del area del invento.

r o í  a
Descrita suficientemente la  naturaleza del Invento, 

a si como la manera de rea liza rlo  en la  p rác tica , debe
. hacerse constar que las disposiciones anteriormente indica-• »

190. das son susceptibles de modificaciones de d e ta lle ,' en

cuanto no' a lte re  su. principio fundamental. También se hace 

constar que dicho invento corresponde a una patente - 

norteamericana' de fecha 7 de agosto de 1941, na 405,763, 

acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que conceden
195. los Convenios Internacionales en vigor y siendo lo  que

r

. constituye 3a esencia de l referido invento y por lo que

se so lic ita  patente de invención,por veinte años en España? 
"Perfeccionamientos en ls construcción de m uelles"; caracte­
rizándose por lo siguiente:

200. 1«.= Perfeccionamientos en la  construcción de muelles

aplicables especialmente a tap ice ría  que consisten en una 

estructura ,u n  soporte.que comprende t i r a s  fonnadaside
i



de alambre que tienen unas ranuras planas, estando dichas 

t ir a s  su jetas en cada extremo de la  mencionada estructura
• " • . t

206. . y un órgano de sujeción continuo que in te rsecta  las

correspondientes secciones de didias t i r a s  y las su je ta , sien­
do e l .expresado elemento'de sujeción relativamente inexten- 

s ib le , pero fácilmente flex ib le  en otras direcciones
20.» Perfeccionamientos en la construcción de muelles, 

210. catasterizados per un soporte, qué comprende una diversidad dé mue­

lle s  e lásticos longitudinales formados por t ira s  de 

m aterial de ranuras planas, un órgano de' sujed&n continuo . 

que in te rsec ta  y expansiona los' expresados, muelles sujetándo­

los en cada intersección,'comprendiendo el expresado elemento 
215. de sujeción una t i r a  de alambre curvada en ziz-zag, en la que 

todas las curvas se encuentran substancialmente en e l  mismo 

plano, siendo e l plano del expresado élemento de sujeción 

normal a l  plano de las expresadas.aberturas.

38.* Perfeccionamientos en la  construcd 6n de muelles, 
220. caracterizados por un soporte que comprende una diversidad

de muelles e lásticos longitudinales., formados de una t i r a  de 

m aterial que tiené ranuras planas, un elemento de sujeción 

continuo que.in tersecta  linealmente dichos muelles y sujeta 

cada uno en dicha intersección, Comprendiendo el expresado 
225. elemento una t i r a  dé alambre que tiene curvas o espiras

diametralmente opuestas, las cuales están substancialmente 

en el mismo plano, estando estas curvas espaciadas de 

forma t a l  que un número de e llas  está  dispuesto entre, los 
puntos adyacentes de intersección del expresado medio 

230. de sujeción.con los citados muelles, siendo e l plano del 

referido elemento de sujeción oblicuo a l plano de los 

citados muelles.
48. — Perfeccionamientos en la  construcción de muelles, 

con arreglo a la reivindicación 2*, caracterizándose además



- 9 -
240. porque los ganchos que forman e l expresado elemento de

su.jeci6n están proporcionados de ta l  manera que la  dimen-, •
s i 6n del espaqio entre e lla s  sea menor que la  dimensión
transversa l del m aterial d e l muelle recibido en e llas .

5«.= Perfeccionamientos en la  coinstrucción de muelles,
245, con arregLo a la  reivindicación 3, caracterizándose porque

' l a  dimensión del espacio de las expresadas ganchos del

. elemento de sujeción esnenor'que el diámetro de dichas
uniones estando debidamente proporcionado el diámetro de

éstas para que sea aproximadamente igual a l diámetro del

250. m aterial que, forma el muelle.

6».* Perfeccionamientos en ls  construcción de muelles'

caracterizados por que comprenden un muelle de sujeción .
■ 1 1 " , ■ ' 

que está provisto dé una t i r a  de alambre curvado para
formar sucesivamente éspiras o curvas extai didas en sentido

255. opuesto estando todas estas espiras en el mismo plano, y

' teniendo dichas espiras un paso y un diámetro de curva, en

los que e l citado diámetro es mayor que la  dimensión dél

paso, estando formado el elemento de sujeción por muelles
de alambre que son relativamente flex ib les en .sentido 
/. ' '

260. transversal y relativamnte inelásticos longitudinalmente,

"Perfeccionamientos en la  construcción de muelles" 5 t a l
y como queda substancialmente descrito en la  presente memoria,

e ilu s tra d o  en los dibujos quese  acompañan.

.1 r - " r r y ,» ,í’1 t 'i 'kWv í  rvu ., lo r  - um.
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