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sobre:

" Pperfeccionemientos en frenos para veufculos M.

TEEERSErRDS

Solicitantes: FORD IiOTOR OCHPANY LIMITED, comiciliados
en 88 Regent Street, Londres, Inglaterre,

L1l presente invento se refiere a frenos y més especial-
nerite a frenos pera tractores de dgriculturas y venfculos
gimilares,

En servicio ordinario estos iractores estdn destina-

5 dos a trabajar sobre terre¢uos escabrosos y barrancosos, tales

como campos arados ¢ terrenos baldfos, iAdemds tales terrencs

Pueden ser fabgosos 0 pantencsos, In tules condiciones ge ha
visto que los métodos ordinuerios do conducciédn de vehlculos
autombviles, por ejemplo, por alineacidén direcoional de los
10, ruedas delanteras, disten mucho de  ser satisfactorios., 31 se
hucen girar las Puedas delenteras on linea recte, en servicio,

686 Versd que en vez Ge¢ dacer virar el vsifculo, las ruedas

delanteras ge hundirén en el terreno pastoso o desigual 0 se
Gesviardn irregularmente., De cualguier modo la direccibdn o
marens el trachtor no se ceaebliard con fzeilidad, Isto es espe-

cialxente clerto cuandc hay sue dar vueltas muy cerrsdas,
0/ 3 '



FYara un método mbs seguro de direccldn, e usa
un medio mds positive. Un wmétodo particuluriente efectivo es pop
un frenadoc s€lieceionado de las rusdas poesteriorss dsl tractor,
Ve Como ejenmylo, si sesdesex conduecir el tractor & la derecha,
1 rueds derecha posterior es reterdada. ssto  es mucao més
positive en movimierto gue el allnemmisato de¢ lus ruvndas y
pusde usarse psra ey un corto rudio de rlro gue es particular-
mente ventajoso., asdends, ao es alectads [or irresularidades
5. de la sugeriicie d¢l terreno o sor terrenvs ulundos 0
o

enes 0808, wln emberso, cuunio se desbe couducir el tractor

vficle lise y

Dimne, tal come una guiieters, 6l

péds flexibles v ffell du efecatar, lesulia, pues, gue pueden

3G, grovesTse oS modcs de Gireceilna: uno gara sor ugwndo er
terreros esccbrosos ¢ blagdog por frenado galective ds las
icdas traoserasy y otro pars ser usado en carreleras,consis-

tente en el método uvsual de alineacidn de las ruedas.

Por consiguiente, un objeto de exte invento es

1

' producir wn freno parse un|par de ruvedas por el cuasl, &l

L €E)

Irsredo pueda gzr avlicudd selsotlvanente & una L otra

: p .
|

ruede pars su gulsdo; pndlendo per sylicado el frenado 2

agbes ruedcos lmmsdiztanente pars detener le scsleracidsn del
vecleule, Bs otro objeto §el invento proveer una conptriecidn

4C, er la cuel le bilern conocific sceidn erérrica de un Iveny es

e iruelata. Cormollostractores estin scjietos a usos
WJ

o

extronsdonente tratalouss es esencial ¢l mscunismoe e

frenwdo gen Lirme vy c;-wu$to; Ly oeonmd ,ner 1o renersl,

no llevan v cuerpo o eatructurs que en slguna medida soporta
45, y protege el meceanisno de|frenc en un autombvil, el pobierno

6el freno del tractor y &y mecanieno deben estar digpuestos

de maners qus no interruwnda la operacids o accsso del motory

Hetos objelos . conairuen con el freno objeto de

nuegtra invencidn, yte puede ser acclonudo gelecilvanente para

5ie condueir un trachor o usarle come un freno corriente, De agul

en cdelante nos relerirvents cumo a wy freno do direccifbn

r de servicio,
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Ton eg%os v otrog Tires, wmestr:s dnvento covsiste
e la Gisposicidn constructiva y coumbilaselén de los vurios
55, 6roeros 7 elementos cue lntegran nuestry dispositlvo perlec-
cionude, segun ge deseribe en la presente memoria, se
puntualize en las reivindlcuciones del finul y se reoresenta
Gi 1us Gluujos gue Se aCupadanl, & Lus Cucivs:
Tia fire 1 es un zlzado de un freno de este invento,
63 una parte 4el cual ss muestra eu corte de perfil,
Lz fig. 2 es un corte parcial de través tomado por
la linex 2-2 de la fig. 1.
La iiz. 3 es un corte porclel Ge perfll tomado
por la 1fuesa 3-3 de le fig, 1.

65. L fig. 4 es uns viets dispremftica de un freno
en gu posicilén livre,

La fip. 5 os une vista alaegremdtica del Ireno

¢isouesto para actuar como Lreno de dlreccidn,
Ta fle, £ es unw vists diasramftics del freno
T disvuesto pars sctusr como freno de servicic.

Con referenoia & 1los dibnjos que se acompaﬁap; en
los cuales 108 mismos mimeros de referencia indican partes
andlogas en las diferentes figures, el mecanismo de este invento
incluye el - tambor de freno 1 que v4 unido a la rueda del

75, vehfculo y gire con £l; ¥ la place del frexo 3 que ileva
¢l mecanismo de frensdo 7 vd unida al eje de la caja o
alojuniento como es costupbre en ests clase de construcciones.
El mecenismo comprende las zzpateas de freno 5,63 los brazos
de freno 7,83 ¢l disco de tope ¢ un cilindro de fluido a

83, presitn 11 7 Llos pernos de ajuste 13, 14; estendo cada uno de
estos comgoneries rigidamente unidos & la placa con excepeiln
Ge las supatas de Ireno, yue ¢stdn holpadanmente sostenidas
por los wmuelles de retencidn 15 y los brazos. Lus gapatas

de Treno 5 y 6 son generalmente de forma Ge T en corte y llevan

vl

85, en sug bordes o pestaiiag el fremo de cinta 17 yue ajrsta el
bastidor de freno cuanto este Ultimo estéd en servicio.
Tr log extrerng Qe ceds una de las zanstas de freno ¥

8 ceda lado de éstas, vén unidas por wedic de remaches o
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rovlones 23, unsy vreletas de alarganmiento 19, 20, 21 y 22,

Lous extremos exteriores de estas orejetas estin dispuestus
para recivir puarcialmente 109 sernos ae sujecidn 13 vy 14,
como ge nuestra en la fig. 1 en la parte seccionada,
Tazblen se ven en esta figura los rodillos de leva 25 ¥ 26 gue
vén aontados entre cada per. de ofejetas. 3¢ conprenderd
gque el nmecarismo de ig flg. 1, dproximademente a una linea
vertical central y que rodillos de leva similures estén
diluzusstos debajo de cadw uns de las crejetas 21 y 22.
Los dos zapatés de frenc eatén sostenidas en
posleidn retardady por los muelles 27 y e¢n esta poglcidn lus
orejetas son srrastredas contra los pernos 13 ¥ 14, 108
hrozos Ae frero 7 v B eatén disrmestng dentro Ae las
gapatas de Trenc vy sostenldow glll , mediante ajuste con el
necenisno de auqién. in mecanismo semejainite, comv so muestre
en la parte inferior de la fip, 1, es el cilindro hidréulico
11 wue lleva log émbolog 29 ¥ 30 con gug verillas de
alerganlento 31,32, bstas verillas de Cubolo esidn weescadas
pera recitly leg partes inferiores de log breses de freno
7 v ¢, Los extrencs superiores de los brezos de freno estén
sostenidog es el collurin §, como lo muestra lz fig. 3, ¥
Torman parte de un freno acclonsdo mecénicanente gue se
descrive més detalladamente & continuscidn, Hay provistos en
el ponto wedio de cuda brazo del rreno unve alveolos 33,
yerdo disyuestas en ellios uwnas asrticulaciones de rbtula
34 de las levas de Smuolo 35 y 36, Hstus levas vién provisias
d superficics excénirices externas yue CoOgerun con 108
rodilics de leva 25 v 26, v con superiicisc excéntricas
internas gue cooperan con los pernos ds sujwzelén 13 o 14,
Refiridndonos =  Ja Lisz, 2 se verd cue lus levas estén
Gigpunestas entre las orejetas de alarcamienio de luas zapatas
¢e freno y circunden o ercierven los peravs de sujecldn,
Pasemos cuote & ocupurnos (sl cullardin 9 y su
necanismo. Zste, secur lo muestra le fir, 2, comprende
¢l &rv.l e comtrul de - wirsceidn de Lreno 38 (uo ¢sté

giratorismente montado c¢r el collurin v er cuyo c¢xtremo
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Cposlcidn el tuubos

exterior estd cl embrague de glutillos 39 gue tiene as

muescay 40, Este embrerue de plutillos Forne un elemento ds

un sparato de embrocue Cldham modificudo, avarato que s

bier cunocido y frecuentemente usado cuandl se deses tronsmitir

el movisiento entre dos Aruoles cug no tliuen ejes comunss,

Bl elemento intormedio de ‘este embragve 8 ¢l platillo 41

que estd lidremerte moutudo en el coliarin § iy wue lleve en
pu superficle superior lus dos leugletas 43 que coopsran
con lus wmvescan 440, 7 oen gu snﬁwrficie inferior los dos
lenctietas 45, Bl tercer elemento de este embrusve eglé
fornado gor 1os extremus superiores 4¢ 108 (03 braz:s de
freno 7 7 &, log cnules, cono se dijo enteriernenie, Los

cstiene,yurcielmente , el collordn 9. Las “englietas 45
ceupan el espaclo entre log exivenos de 10s citudos
brazos de embrague, |

Fesenos shora s estudiar lss figuras 4, 5 y 6,

gue muesbren las varias fases de la ojeracidn de este apursto,

La fis, 4 wueestre el frezmc ex yoalclén insetive o desen
¥i los sperastos o sceldn mecdnicos ni nidrfulices estén en
servicio., Cons resnliedy de oll lag leves estén oblirudes

interiommente v log Loazoy el frene o3tafd en posiciln

normaal, Tes zenatas do Trens zglén ve’d la suernieion

tecavow de freno, In csts

o

rar i ono ngy accldn de
frenudo,
Le fic. 5 ilustra disgremdticarente el mecanismo

de aceidn uel ¥reno, in este cagd se e necho girar &l mecunismo
superior y log brazos de freno, glrando sobre el &mbolo Len sido
forzados ext riormente, Como resultado de ello, lés levas han
avalzado y los Lrazos del freno guedan aplicadus al tamnbor
da ifreno, Li roeda a la cucl ge o8 aslicado esta accidn
de frenado se detiere y lu dirsceidn del troctor cswbla, de

onformidaed. La operaciés dstallada del meceunigmo repressatzdo
en la purie nedla supgerior d4& la fig. 1, ey como sigues
se comprende gue la rotucidn del drbel ‘de freno 38, hurd

glrer ipousluerte &l embragae Ge Plovillos 3% v sl latilio

P DV |
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intermedio 41 con sus lenglietas inferiores 45, Ie rotacibn

EE{3)

Ge estes lencietss tiende a okligar separadamentes los extremos
superiores de los trazos del éwbolo 7,8, De esto resulta que,
cusnde sl 4riol de conirol Gel frenc 38 gira, los brawos del
freno pueden considerarse cono girando zlrededor ds las
extremidades de las Qarillas Ge éubolo 31, 32y los extrenos
superiores ao log braszos son oblisrados exlteriormente. (ome
63105 bragos ge mueven nacia fuers, las levaes 35, 36 ge
adelantar v sstas, llevando ~as levas secunQarias 25, 26
oblifan & las zaputas 5,6, a entrer en contucto con el ~bambor
de freno 1,

Deve hacerse notar ,sin embergzo, gue el tahuor de

~frero 1 girue con la rusda del vebicule y comdb lag zapatas de

freno 5 v 6 ge ponen en centacto con 81 Sienden & ser

straldas 0 arrastradas jor Ffriceidn en la diréccién de despla~
gamiento del tambor de freno. Suponiendo gue ls direceibn
del teibor de freno sea en sentido inverso z las uwgujas de

un relej, en la fig, X, cuando los frenos estén aplicados, la
zapata de freno superior 5, ten¥rd = moverse hacia la
lzquierde mientras gue la zapata de freno inferior 6 tenderé a

moverse hucla la derecha, atendiendo u las fuerzas de friceifdn,

- E1l resultado de esto es que la zapate de freno superior puede

abore’ considerarse sirando er el perno de sujecibdn izguierdo
14 y la zapata de ireno inferior lo harid alrededor del pernc de

sujecién derecho 13, Lu scelbn dz lus levas 35, 36 es entonces

(]

tal ¢ue nage o las zavstas de freno desylazarse girando zl
exterior sovbre tales puntos de #iro,

in el caso cordidersdo , lz leva 35 no ge woverd
horigontalmente bajo la influencia de la accibn del Lrenado,
Dero se moverd en sentido diagonzl hecia arriva y exteriormente,
Tstc es & consecuencie de gue la extremidad derecha de lu zapata
de freno 6, tiende & ger ouligada contrs los perncs de
sujecibén 13 como resuliads e la acelbn fc enerpia avtomftics
y la extremidad derecha de la zapata de freno 5 esté tan solo

inicialmente libre pera moverse con relacibén a la leva.
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8in embargo, las fuerzas ejercidas sobre las zapatas de freno
estafl igumlades autométicamente y la posicién de la leva se
el

frenudo, Lo esta sverte, puesto que las fuerzes son distri-

cambia completamente de acuerdo con la operscibn ¢

buidas prérimamente por ignal entre cuda sapaty, si las

fuergas . en la extremidad iibre exceden de aquelles del

=

muiidn extrexo de unsg zapate (extremidazd derecha e izquiérda,
regpectivanente sn la zapats 5 en el caso en cuestidén) una
condieidn wnéloga prevalecerd en la zapata 6 {extrenidades
izguierda y dereche, resgpectivamente), Hsto crez un desgeui-
libvrio de fuerzas en luos dos puntos de piro, eg decir, en 1los
pernos de gujecidn 13 y 14, pero juesto que las sapatus no
estén fijes en esog puntos de giro, el desequilibrio podré
ger guicméticamente igualaGo zor un movimiento adecuado

e lus superficies ilvternas de los levas alrededor de log
pernos de sujecidn con el cousirulente re&j;éte de 1a pogicidn

de las zavatas del freno. Hueto asegura un movisientc vertical

y horigontal vor parie d¢ l&s leves, Ts zor ssta razdn jue

vén montodas con wra articel cldr de rétwla y con las
superficies excéntricas internas rupresentadas,

Crando el freno deba ser eflojado o deaprendido, el
frhol de control del freno 38 gire & su posicibn primitive en
la cual las lengletas 45 estén dispuestas verbticalmente,

Lsto yermite.&‘las gxtrenidades superiores de los brazos de
freno apgroximarse una & otra, a las levas a retirarss y a laes
zapates de freno a degenrencharse del teanbor bajo la
influencis de lod wwelles 27, completanée usf el ciclo de la
operscibn,

En la fig, 6 se represenia la overacibn hidrdulica
del mecunismo de freno, &n este cass el {ludido hidréulico na
8ido wdmitido o través de mzéios ususles, no represeriados,

e¢n el ellinmdro 11 7 sus pistones o fwbelos 29, 30 han sido

[l
w

oblirados extericrmente, Como resultadc ¢z ello, los brazos

de freno 7,8 pirendo alrededor del collurin 9 son- obligados

Cngeis fuers llevando las leves consigo, sfends las gapatas

e 2 A it A
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stén obligaedus a wiuetar con el tuwbor do frenc fesultamdo
de todo ello la seeidn s frenado. El Getalle dec la operacibn
ca ls aisme gue le descriva con velferencis a la f£4x, 5 salve
vue 1los »razos de trdno giran® - alrededor éel collarin
Yy @4n veelts extoriormente en consecuencile a la aceidn dsl
éwbolo, Lo fuerza aglicada & eada brago del {renc es, por
esto, dsmzl gue bublera sideo aylicade nidrénlicamcnie a

través del eilindro uswul 11, $e noturd que las exiveni-

dates superlores de log urawcs Ge Ty U ono ose sjusien
Flrmemente contra las lengtlebas 4% dul embrague de pletillos

sino gue egtédn’lo suficienterente libres para permitir su

eire alrcdelor Ag 1o oolvme 0

un el caso de gue =1 veufcule mérche nacia alrés
1z zccibn del Trenedo es simwilar ,excegtu gue log puntos de
giro pueden gor consilderados ahors invertidos, uplicéndose
la fuerza de Irenado en sentido opuesto. For lo demés, la
ipueldad ¥ coupenmacddn se 1levan g cubo uuvondiicumeiie en
les signas foses que ew b deocrito anteriormente,

Cuanio 1o vzeracidn mecfnicu de frenwdo ha sido

e ruedas « los e¢fectos del pguiado, la

o

aniiceda & un gar
opeyacibn niardulics el frewl pucde scr gilicadu & walisg
Tuzday nErd LLral €1 veinfouls sin soltar Jrinmsraacnle gl

mecsnisnd de freno, Lo accldsn de frecado scrd uwaiforme en

arbus rucdas puesto rue 1o Juerge aylicadsa por le presidn

del fluido en ¢l sistems hidréulico es uniforme entre lus
ruedas y la fuerzg de frenado ejsrcids por la sceidn necdnica
se iguale autométicemente. .
‘Proferimos uvsar el freno de accidn mecdnica durante
1a marcha ea el camvo el cue se dedee aulicar una Fuerza
distints de frenzdo & una rueda que & la otra pars gviar el
veniculo. Uste frene es féeil dc oontrolar scslectivasente,

L

pues. s01c se reqwieren dog &rboles de freunrn, uno principal,
conduciendo cada uno de ellos = 1o rueda posterior corregpondien~
te puciendo ser accionadas sejarada eunte, Cuandv el veidcule

egtd en marcha v se desébe volvsrle racis la derscha sOlanente

O T T AT T e e

R T e
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€8 necesario hacer girar el 4rbol principsl de control del

fremo hiuels la rueda derecha posterior y viceversa., Bsto
camblard la direccidn del wvehfculo y serd efectiva y
Positiva en terreno escabroso,

in las dilsposiclones unsuales, hugtu ahiors emplesdas,
hehia tres pedales de coutrol : uno para cada uno de 10s
frenos de ruede y otro para el embrague. idemés, tambien habia
prevista alrune forms de enprunaje sntre el pedal de embrague
¥ un fremo, zsl gue, un frenc y el embrarue poafan ser
meniobrados simulticeamervie con un pedal, Jin cabargo, no
tepian ningan pedal comdn, gor 1o cuwl ambop Irenoa pudfen ser
accionedos gimulténeansite y en eincromismo, Consecuentemente,
no yodfa llevarse & caro un frenado por izual v efsctivo,

Yuestre constraceibn erplea de preierencia un
Pedal para gobernar los frencs nidréulicos en anbas ruedas,
0tros dos pedales individuzles regulun el mecanismo de freso
¥y un courto pedal para ¢l embrarue, &sto reune las vantajas
de un Irenudo de conduceibn y un frenzado regular sin
interferencia o complejldad de mecenismos de accionamiexnto,

Por lo que greda expuesto, se verd que la opsra-
eiér fo este freno ez tal e mede scr ngedo e soryiels ordiwaric
20T curreters comc un freno hidréulico y ruede ser usado, 2 .
e¢leccidn, come un fréno ivaividual de conduccibn pura servicios
de campeiia o rericultura. Desde luess se cqmprenderé gue, si
g desea, l& accidrn meclnics podré ser usala en sirvicios
POr  Carreters y iw accidn nlerfulice para tracajos de
campaiia, Sin embargo,encontramos preferible usur la aceidn
nidréuvlica paras servicios Oe carretera por comrsecuenciae de
lus wsyores velocidades dessrrolladas y lu may.r facilidad de

oPeracibn y mundo. Afembs 10s medios Ge selecciln de mando o

zobierno son nmas senclllos que con-el uso del freino mecénico.

Pers el uso del dispositivo de embrague referldo
en la descripeibu de un mecanismo de ecciln caracteristico, la
absoluta alinescién del £rvol de control del freno y del

recanigmo de acclén no es imperativo, Adenbes la construceibn

o Sammnrans AP



315,

320,

325,

1580+

especifica dz este tinc es extremadamente compa&tu ¥ vigorosa,
selectivos
Hemns ragefiado nn freno rme tisra Ang mecanigmog/

de operzcidn de frenado; uno para ser usado eu usos generales
sinplemente como un freno de detencidn, y otro pars ser usado
como freno de direccibn, Betos estén tan combinados entre |
s1 que no existe la innecesaric duvlicidad de partes, pussto
Jue lu fierwe del frecalt es ejercids cn calds cx80 o wravés
de las mismas zapatas y brazos de freno, %l freno, asi
constituido, no ocupa mayor espacic que los anteriormente
uscdos. Aparte de los conductos usuales ¥ equipo dé control
en 1os antiruos sistemas de frenos hidréulicos, s0lo ge
requierern 4os varillsas adicionales selectivaes de control del
frenc, Se ha grevizio la uwitiligecifln autoanbtics y lu conpengs-

¢ldn por eneryle propis deil frenc 7 egto tilene lupur si el

venleulo mareia nsele Gelente o Lacia atrds y si le luergza de
aceidn ¢s nidréuwlica o meclnica. Fo se urscisa niosun cambio
cuando se acciony uro u 0tro sigtemz cue pueden ser ussdos
separadamernte 0 en combinacibn segun les condiciones 1o
regulierean,

‘ Desde luego pueden introducirse modificaclones en
la disposicidn constructiva y en la combinmcidn de lze veries
plezes de nuestro aispositivo rerfeccionado, sin apartarse
del espiritu cdel iunvento, siéndo‘nuestfo propdéeito gue en las
reivingicuciones el {inal estéi comprendidos aguwellicos cumblos
zue razonablemente cvepan en ¢l alcsnce del invento,

SR

Descrite suficierntemente la naturalezs Gel invento,
asl como la nanera ¢z realizarlo en la préofica, debe nacerse
conatar ¢ue lés disposiclones anteriormeute indicadas son
suscepbtibles de modificaciones de detsllie en cusnio nu altere
su prineipio fundemental,También se nauce constar que dicho
invento corresponde & una patente norteamericans de fechsa
24 de julio de 1941 n? 403.796,uacoriéndose por 1o Hwnto &
1oy beneficios gue conceden 1os (ocnvenios Internacionales en

vigor, siendo 1o cue constituye la esencia del referido

invento y por lo cue se solicitz patente de inveneibn, por

R
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‘veinte alios en Espafia:s "Perfeccionamientos en frenos para veihlcu-

los®; caracterizéndose por lo siguiente:.

L2.= Terfecolonsmientos en freones rparz vehleuwles,
carvcterisfndoge | peryue el freno proplumciie dicho comprende
un tambor, unalpl&cm, une gapate de frenc saverior ¢ inferior
pivotaedus mn lados opuestos del wmlsgue, unos bLragos de Ireno
a cada une  de sus lados, nmedlos .ecénicos dispuestos entre
las'extremidades contisuas de 1los expresados brazos de freuo,
nedios hidréulicos dispuestos entre las extremidades contiguas
Opuestas Gs lés expregados vrazos del freno, donde uno dé
los bitados nedios puede  servir como eje en el caso e gue
se actﬁe-confel otro de los expresados mediocs, y levas digguestas
en los mencionados brazos de freno y gue sccionan slrededor
de los expresedos puntos de ziro seleccionados, |

29.='Perfecci0namientos en frence pars vehlculos,
cue comprenden un tambor, una placs, un par de zupatas de
freno opuestas, pernosg de sujecidn, wn sar do brazos de Ireno
onueston, un par de medios 4& mecldn ue se opersn & voluntad,
‘yendo une de los expresados medios dispuesgte en la cltada
rloer entwe log exhtremng contiruns de 1as aitadog hrezns de
enmbrague, y:el otro de los expresados medios dispuesto en

la citada placa entre las extremidades contiruas opuestas de

‘1os expresados brazos ¢e embrague, estando dicuos brazos de

[ i
embraguﬁalspuestos cara efectuar un movimiento de giro

alrededor de aicnos wedilos ue accibn, y levas conducicas por

" los citados brazos de embrague cue enganchan los pernos de

sujecibn y las extremidedes de las citadas zapatass de freno,
30, Perfeccionamientos en frenos paraz venloulos,
que comprenden un tamoor de freno, un par de zavates de
freno interior que tienem gopories de ¢iro comin en sus
extrencs, un par de miembros de accidn, un mecanismo gue se
aceiona entre los eXtremos contiguos de los expresados
niembros dc accidn, teniendo los expresados miembros de accibn
moviniento ée giro limitado alrededor dsl mencicnado mecanismo
de funcionamiento, comprendiendo este mecanismo independiente-

mente, medios d¢ funcioneniento, levas conducidas pur los




375,

380,

385,

395,

456,

405,

citados miembros de mceildn v gue enganchar las expresadas
zapates Ge freno en sus extremos,esiando Gicnas levas
congtruidas v disyuestas para compensar y eguilibrar la accidén de
la propia enerefa comuniceds a las zepatas de freno cuando
son llevadas a la operacién de ajuste con el tambor de freno rota
torio, ‘

' 49,= Ferfeoccionamientos en frenus para vehfculos ,

sue comprenden un tamvor de frene, un »ar Qe zapabtas de frenv

25

interiores q&:bienen urn gopourte Gu pivote comin en sus
extrenidades, une place de freno, un pur de mienbros de acciln
un mecanisne yue se accions ciatre las extrenldades boﬁtiguas
de los expresadus medios. de aecildn, comprendiendo el sXpresu-
d0 mecanismo con funeicnamiento independiente, presidn Fluida
v rmedios mecknicos, estando dicho mecanismo ri~idamente mnido
g la citade placsa de freno, y teniendo los expressdos medios

de¢ accidn wovimiento de giro limitado alrededor de taules

 nmecanismos de funcionamiento, y sostenidos en ellos, lévas

conducidas por los referidos miembros de accionaaiento, encajando
las sxpresutas supatud de LPeld el Sus eXLiemls, pul iv cual ‘
las zapates de Treno estén scondicionades parz girur zlrededor
del sostén en ls eztremidas principel de lz zanata de freno

con referencia a la direccidn de giro ¢ rotascidén del tambor

de freno , 7 los extremos opuestos de lag citadas sapatas de
freno se mueven cxieriormernte pare responder & la aceibén de

la leve,efsctuéndoze la acecidn del frenado por el funcionaniento

"

de wno d& dichos mecanismos de accidn,

52,= Yerfeccioianientos en frenos para venfculos,
que comprenden un tambor de freno, un par de¢ zapatas de freno
interiores que tlecen un soporte de pivote comin en sus '
extremos, una place de freno, estando dicho sosorte de ziro o
nivote, rividemente unido a la exvresada nlsca de freao, un
par ée miembros de accioramlento, un mecanismo acclonable
entre las extremidades contlguas de los exvresados nismbros Ge
accionamiento, comurevdiendo uno de estos mecanismnos de
funcionamiento un cilindro de liquidova presibn con sus pistones,
teuieuiu ¢l 0o mecwndiwd do fwdclindiiento uue leve givetorla

disruesta para oblicar a separarse u los exuremcs contiguos

E

s T




418,

415.

440

445,

de tales miembros de =ccionaniento cue giran sobre “la expresa-
da leva, levas de 8nbolo de: las gue son portadores 108 miem-
tros de. accionamiento y ajustendo a dichas zapatas de Ireno en
sus extremidades por 1o cual cuzindo los expresados miemkros de
accionasmiento son sccionados por cuslguiera de 103 expresados
mecenismos de funcionémiento queder - las citadas levas de
éubolo obligsdas exteriormente haciendo que cade unz de las uape -
tes de Irenmo pire slrededor de su extremidad principal con v
respecto a lu direccidn de rotacibn dsl tepbor <e Ireno, estando
gu otra extremidad'obliﬁada gxtorivrmente o encgjar con el
citzdo tambor de freno,
62.,= rerfeceionanientos en Tfréncs pare venleulos,

e copprenden un tawbor de Ireno, un pur de zapatas de freno
ii1teriores gue btienen un soporte de eje comlin en 8ug exbreni-

wdes, estardo semejaute goporte de eje riridanente unido a la
pPlacs de frero, an per de niewbros de scclonarlento, un
mecanismo aceclonable entre loa extrencs contiguog de (lchos
nienibros de acclonmmiento, tendendo los mlewbros iS¢ acciona-

tudo (irededor 'de tales mecanisnos

.._.

miento movimiento de pirs i
de funeionuriento, llevando fichos recanismos de funcionamiento

-

una leve de potecidn cungtruida y dispaeste pars extender lus

exvrenidades e los citndos nientros de accionumiento en

-

cfuncionswiento de lz expresads levar, ¥ comprendiendo un

érbol portador de una pleca muescada en st extremidad un
enbrague de platillos intermedios dispuesto entre la citaua

extremidad de la ylaca y ies miembros Ce accionzamiento, sstando

L\l

c

provisto el citado embricue de p1leiilios con lengletes sn uns

Lxe]

sugeriicie, enrancherdo les auescas o L citeda exitremidad
de la placa ¥ con lus lensiletas en sv otre superficie disguestas
erire lus exiremitudes de los exiresados micubrgs de wecionuriei-
to.,

7¢.= Perfeccionzmientos en frenos.para veanfculos,

gus comprenden un bambor, une placa, un par de pernos de¢ suje-

¢16n sujetos & la citadaz glaca y Giametralmente opuestos &

ella, un par de zavatzs de freno omestas dispuestas en Loraa

novivle, sujetas & la expresada pluce y unidas en forna
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456,

- 460,

475,

168014

- 4 -
articvlada a dichos rerncs, un cilindrs de Liuido a preeidn
unidc & e cituda placa entre J1os expresados LeITLOE, un
collarin sujeto 2 l2 citada placa v disnefralmente dignuesto
al citadov eilindro, éuwholos en el expresado cilindro, un par
de hrazos de freno opuestos dispuesios ovnlre, y sosteridos
giratoriavente, por el expressdo cilindro y el citado collarin,
una leva girztoria en cicho collurdin, unz leva de émbole en
cada wno Gt Lo bragos del ireno acclonuule entre las extre-
midades contizuas de les exyresadas zapatas de freno y cooupsrgne
do con los citados pernos.y muelles gue normalmente impiden &
las expresadas zapatas ¢e freno ponerse en contacto con el
citaco tambor. _

82.= Ferfeccionawientos en frenos para veunfculos,
que comprengen un tanmbor e freno, un par de zapatas de freno
cue encsjan ern el tambor, uun par de mecanismos de accidu del
frenudo, operables a voluntud, y medios infermedios accioncbles
por ambos de log citados zecanisios dée frenado y ajuste de
“dchs sopatas g freno, padiendd ser acclonados dicavs mecanis-
mos de fremn lndividnsl ¢ simulibnesmente,

9% = Ferfecclonanientos en freznos pars veilculos,
gue comprenden wn tanbor de freno, zepatas de freno que ajustan
en dicno tambor, una diversidad de mecanismos de accidn del
frenc sccionables & voluntad, medios intermedios accionados pox
embog mecanismos de Lrenv ajusiendo dichos medics intermedios
las expressdas geyatas de {reno, comprendlendc dlchos medios
interuediocs, disposiciones parsa equilibrar les fuerzas de
frenado gue puedan scr aplicadas por operacidén individual
o simulténea de los expresadcs mecanismos de frenado,

nperfeccionsinientos ein franos psra vehiculos";
tal y come queda substéncialuente descrito en la sresente
memoria e ilustrado eu los adjuntos divujos,

Zote menoria consts de caturce hojas escritas
POr unu s0Ll& cars.

Wzdrid, 23 de julio de 1942,
TORD MOTOR CUMPANY LIMITED,

SE R
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