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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

QUE ACOMPAÑA IA SOLICITUD DE PATENTE DE INTRODUC­
CIÓN A FAVOR DE D. CAYETANO CORNET RIERA, RESIDER 
TE. EN BARCELONA Y DOMICILIADO EN LA CALLE CASANOS 
VA, Na. 160, MR: "UN PROCEDIMIENTO MECANICO PARA 
LA TRANSMISION DEL AVANCE A LOS CARROS DE LAS MÍ- 
QUINAS-UTILES".

En la  mayoría do la s  máquinas-útiles 
y do an modo do atacado on los tomos do c ilin d ra r  
y roscar, los avéneos del carro son obtenidos a 
base de an sistema de engranajes que recibiendo 

3 -  e l  impulso desde e l eje principal, lo transmiten 
a ana caja de avances sistema Norton o de cual­
quier otro tipo , cuyas cajas accionan los ejes de 
avance qae transmiten e l movimiento a los carros 
correspondientes#

1C -  Este sistema funciona a la  perfec­
ción y es aplicado por la  mayoría do constructo­
res de máquinas-herramientas del mando, siempre 
que la  Velocidad del eje ce mantenga dentro de 
anos lím ites prudenciales,

1$ -  Si esta  velocidad siguiendo la  ten­
dencia moderna en las  máquinas-útiles se hace au­
mentar progresivamente, e l  constructor se encuen­
tra  con la  d ificu ltad  de que los engranajes tran 
mi sores del movimiento, producen con frecuencia 

20 -  vibraciones y ruidos por g ira r a l a ire  y a un nú­
mero de revoluciones excesivo para un perfecto 
trabajo en estas condiciones.

Algunas de la s  más prestig iosas ca­
sas norteamericanas, han empleado en procedimien- 

25 -  te cuya descripción se d e ta lla  a continuación y 
para e l cual se s o lic ita  la  presente patente de



2

introducción* *58006
Este procedimiento consiste esen­

cialmente en dotar a la  máquina-útil de dos tran¿
30 -  misiones d iferentes para los avances de los carros. 

Pna de e lla s  a base de engranajes t a l  como se ha 
venido realizando hasta hoy y o tra  por medio de 
correas destinadas a transm itir los avances cuan­
do se trabaja a elevado número de revoluciones.

35 -  La primera de dichas transmisiones se u ti l iz a rá  
cuando se tra te  de trabajos de roscar y la  segun­
da cuando se tra te  de c ilin d ra r, pues en este ca­
so son de temer vibraciones y ruidos producidos 
por engranajes a l g ira r e l eje a una velocidad mucho 

40 -  más elevada que la  que se u t i l iz a  para roscar. Ev¿ 
tándose por la  transmisión por correa este inconve­
n ien te .

El montaje conveniente de la s  dos 
transmisiones en e l cabezal del tom o, rea liza rá  la  

45 -  solución ideal del problema indicado.
Para mayor comprensión de la s  ex­

plicaciones dadas, se acompaña dibujo esquemático 
del mecanismo, cuya patente de introducción se so­
l i c i t a  y cuya descripción detallada sigue:

50 -  La rueda dentada 4 y la  polea 6
vienen montadas solidariamente sobre e l e je  de tra ­
bajo 1. La rueda dentada 4, por medio de un tren  
de engranajes cambiables, transmite e l  movimiento 
a las 5# la  cual puede estar montada directamente 

$5 -  sobre e l husillo  de roscar 2 o sobre e l eje prima­
rio  de una caja Norton que a su vez transm ite e l 
movimiento a l  husillo  2.

Con completa independencia de estos 
mecanismos de roscar, los avances de cilindrado y 

60 -  rectificado  se transmiten desde la  polea 6 a la  8 
por medio de la  correa 7* El piñón 9, girando so­
lidariamente de la  polea 8 y a través de un s is te ­
ma de cambio de marcha, acciona la  rueda dentada 10 
Solidaria de la  barra de avance 3*

65 -  De esta manera, todos los engrana­
jes de la  transmisión de c ilin d ra r  y re fren ta r, 
pueden disponerse en baño de aceite puesto que ahora 
no es preciso que sean cambiables.



158 00̂No.modificará esencialmente e l proce- 
70 -  dimiento s i  ano u otfo avance e ambos a la  ves se 

transmiten desde nn cambio de marchas sitnade en 
e l pié o zócalo de la  máquina, conservando la  ca­
ra c te r ís tic a  esencial de esta  patente consistente 
en la  doble transmisión.

75 -  N 0 í  A

Esta patente de introducción se re­
fie re  a:

la  -  pn nuevo procedimiento mecánico 
para la  transmisión del avance a los carros de las 

80 -  máquinas-útiles.
2a -  La u tilizac ió n  en dicho procedi­

miento de una doble transmisión del avance desde e l  
eje del cabezal por medio de correas y de engrana­
jes^ tanto s i dicha transmisión se rea liz a  hasta 

85 -  una misma caja de avances, o a dos cajas de avances 
d is tin ta s .

3* -  La u tilizac ió n  de dicho procedi­
miento con e l fin  de ev ita r lo s  ruidos y vibracio­
nes propios de la  transmisión simple por engranajes, 

90 -  especialmente a revoluciones elevadas del e je .
4a -  La u tilizac ión  de dicho procedi­

miento igualmente partiendo de un cambio de marchas 
situado en la  base en lugar de transm itirse  desde e l 
cabezal o desde ambos mecanismos a la  vez.

95 ^ 5° -  "Un procedimiento mecánico para
la  transmisión del avance a los carros de la s  máqui 
n as-ú tile s" .

iodo ta l  y como queda descrito . 
Consta esta memoria de tre s  hojas fo­

liadas y escritas  a máquina por una sola cara.
Barcelona, 7 de ju lio  de 1942.- 
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