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MEMORIA DESCRIPTIVA

de une patente de inveneién que por veinte aﬁas se solicita

por un

NUEVO DISPOSITIVO PARA EL DESPLAZAMIENTO AUTOMATICO Y SIMUL~

TANEO DE L& REJILLA DE LOS ANTIDIFUSORES EN RELACION CON EL
DESPLAZAMIFNTO DEL TUBO,

g8 favor de

Don 'J 0 SE MIf4ANA HERNANDEZ ,

T o Bt e . . Pl I R S R S0 TR W BYS S b et

- de naclonalidad espafiola-
M4 DRTD

Prosigue ei inventor solicitante de esta patente en per-
fecclionar los propedimientos'que ha conseguido introducir
en la ezplotacién del trascendental invento de los rayos X,
con rines de aplicacidn a la medicina y ocirugfa.

Lo obtenido con‘este invento es el fruto de trabajos cons-.
tantes en esta labor qﬁe desde hace tantos afios se hs impues~
to: Y que ha elevedo su cdtegbria de inventor a la méxinms
consideracién que en el campo de loa rayes X disfruten las

avanzadas de la Ciencia, tanto en Espafla como en el extranjerOo.
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En los dispositives de doble pénduiu hasts ahora
conocidos los movimientes de la parrilla del diafrag-
ma antidifusor durante el tiempovque dura la obtensién
del tomograma se llevan é cabo por mecanismos motores
totalmente independientes de los sistemas ‘que inter-
vienen en los desplazamientos del tubo’y,chasis.' '

Esta condicidn obligs en ceda caso de exploraotén
8 ajuafar la #elocidad del desplazamiento de la parri-
1lla al tiempo de exposiciﬁn‘en que ha de.practicarse.
Este factor, siempre vari&ble; en que ha de practicar~
se cada exploracién tomogrifica, est{ em relacién con
las eircunstancias especiales de cada case, 0 sea con
la duracién en que ha de llevarse a cabo una trasla-

oifn complets del sistems tubo-chasis arrastrado di-

~ rectamente por el doble pénduloe

Ademds de esta sdaptacidn es preciso en les dispo-
sitivos hasta ahora ecouocides repet;r para ceda touwo-
gramz la maniobra de cargar el sistems motor de le
parrilla. |

Degplaziudose la parrilla siempre que el sistems
8e pone en movimiento, la carga o puesta a punto del
sistems motor de la parrilé es innecesaria, puesto
qué la parrilla se pone en movimiento siempre que lo
hace el dispositive delarrastre del tubo y chasis.

La ides fundamental motivo de. esta patente se basa
en la utilizacién de dos sistemas relacionadss con
el desplézamiento del tubo dellos dispositivos hasta
abora conooidos como Pinica y exclﬁsiva fuprza motora
aplicada durante el traslado de dichos sistemas al

deslizamieuto de la parrills, uns vez transformado

‘mediante transmisiones eldsticas o rigidas, el sentido
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de la direccifm en que se verifican los citados des-
‘plazemientos.
El éenmido del deslizamiento de la parrilla sobre
el chasis, dada la orientacidn obligsda de las léminas
45, de aquells respecto a la direccidn del traslado del
| ‘sigtgma tubo-chasis, ha de ser forzosamenta perpendi-
cular al sentido de dicho traslado.

La transfotmacifn del sentido del desplazamiento
del sistema tubo=-chasis en un deslizsmiento perpendi-

50, cular de ls parrills a dicho movimiento, se consigue
en este nuevo dispositive:

1? - Medisnte transmisiones eldsticas (cables) que
deslizando por poleas perpendiculérmente dispuestas
fetinsdas s modificar ls direccién de la fuerza utili-

55. zada oomo motors, en relacidn uno de sus extremos con
el dispositivo de arrastre del tubo (brazo o sistema
de palancas) y el otro con el carro de deslizamiento
de la parrilla, obligen a ésta a trasladarse sobre el
ohesis simultaneamente a los desplazaemientos de éste

60, y en sentido perpendicular & los mismos.

22 ~ Mediante una palanca que en relacidén directs
con el sistems utilizado para elf desplazamiento del
tubo o por transmisiones rigidas (varillas) traslada

_ en el grado adecusdo los recorridos del citado sistems

65, o dispositivo destinado a desplahar el tubo a otra pa-
lamca de brazos, formando éngulo con eje de giro
en su vértice destinada s transformar el sentido de
dicho desplazamiento en ot*%edirecci6n opueste, pars
ser utilizade, una vez transmitido, como exclusiva y

70 ' dnics fuerza destinsda a desplazar la parrilla perpen-

dieu;armente sobre el chasis durasnte los redorridos de -
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éste, La aplicacifn o utilizseidén después de modifi-

cado y transformado mediante la palanca en éngulo an=-
tes citade, de la amplitud y el sentido del desplaza-
75, mientq del sl stema relacionado con el srrastre y-reco—
| rrido del tubo en fuerza motora, para llevarsef a cabo
el revorrido de la parrilla sobre el chasis, se oonsi~-
gue de un modo original, En éste aaéo, el més senci-
1llo, no @s preciso que la parrilla ni el oerro de
80. arrastre sufrs medificacidn algnps respecto a los co~-
rrientemente usados. También puede conseguirse di-
rectamente mediante uﬂ vistago que fijo en el extremo
opuesto de la palanca en dngulo al que estd en rela-
0ién oon el sistems de srrastre del tubo, aotla pro-
85 visto de unf xzriXix rodillo de deslizamiento directa-
mente sobre el borde del carre de la parrills obligen-
do # esta a desplgzarse simultaneamente al funcions-
miento del sistemsa tubo—qhaaib‘y a reallizar recorridos
siempre iguaies de Qentido perpendicular al del carro
90, porta chasis, cualquiera gie sea le amplitud de ostos.‘
Los recorrfdos del extreme del brazo de les palanca
en angulos, opueétt al que se relacions con el dispo-
sitivo o sistems de arrastre del tubo, son trensmiti-
dbs oomp nica fuerzs de arrastre de la parrills oon
95, amplitud constante y sentido opuesto a este deble
recorrido variable que verifice le misma en relesidén
oconstante con el chasis quiante una varilla que pro-
vista de articulaciones en rétula en sus extremos
transmite las osoilacionés de la palanca en éngulo
100, " 8 un sistems enjg.rorma&o por dos palancas dobles (eje

de giro proximo a su centro) unidas firmemente cerca
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~de uno de sus extrmmos por un vdstago o armadura

rigido ﬁara formar el citado sistems en U . Los ejes
de giro de las palancas giran sobre coglnetes fi jos

a 8u vez a un marco o armaduras sdlidemente unidas

a la mesa o0 a 108 carriles de deslizaemiento del carro
porta chasis. Ls longitud del vistage éne une las dos
palamcas formando el sistems en U descrito, es en al-

go superior al mayor recorrido del carro porta cha~

. 818 Débildo a este vdstago las oscilaciones de las

dos palancdas son sinultdneas e idéntiocas., El cemtro
de este vistago se articula en rétula con la varilla
o vistago transmisor de las oscilaciones de la palan-
os an éngulo antes descritas |

Los extremos libres de las palancas del sistema
en U vaa provistos de ranuras para el deslizamiento
y afrastre simultdneos del warro de la parrille en
su doble desplazamiehto; ocon el carro perta chasis
en el miand sentido, y sobre el ohasis en sentido
opuesto.

La trananisidn e la parrilla de las oscilaciones
del sistemas de palanocs en g perpendiculares s los
desplazemientos de aquella siﬁulténess a los del
carro porta chasis, se verifican mediante varillas
rijas al marco de la parrilla, orientadas en el mis-
mo sentide de sus ldmines que deslizando por 1a§ ra=-
nuras de las palancas a justadas a sus difmetros du-
rante los recorridos delyearro soporte.del chasia
y pariilla, son a su vez arrastrados por ellas en sus
oscilacienes simultdneas en sentido pezpenaioular 8
los desplazemientos del sistema tubo-ohasis y parriQ
lla. La longitud de las varillas ha de ser, por le
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menos, algo muyor que el recorrido miximo del carre
soporte -del chasis y parrilla,
Lg fijacifn de las varilles a la pariilla se

puede llevar a cabo, directamente al mareo de la

" misms por uno de sus extrembs, gquedando el otro li~-

bre, o bien una‘vez}relaoionado o contenido el mar-
oo de la parrilla en otro mayor que le sirve de
prolomgacifn por ambos lados hasta alcanzar los ex-

tremos libres de las varillas, fijar estos extremos

.8 los lados del citado msroo o armedura que sirve

de prolpngaeién al marco propio de la parrilla.

Péra mayor olaridad de esta descripcidn, se acom=
pafia una figura ocuya explieaoiéﬁ detallada es la si~
gulente:
l.~ Varilla en relscidén con el dispositive de tras-
lado del tuve, transmisora de los recorridos de di-
cho. sistema, - |
2.~ Articulacidn de la varills 1 con la palsnca 3.
3.~ Palanca de doble transmisién de los desplaza-

mientos de la varille 1 8 la varilla 7.

4o~ Eje de giro de la pélanca 3.

5.~ Véstago £l jJo a la armeduras del dispositive pro-
visto del cojinete para el giro del eje 4.
6e= Articulacién en eje de la palanca 3 econ la Ve~

rilla 7.

7e= Varilla transmisora de las oscilaciones de la

palanca 3 a la palanca en angulo 9-10.

8.~ Eje de articulacion de la varilla 7 con el bra-
%0 9 de la palanca en dngulo 9-10,

9 y 10,~ Brazos de la pslancs rigida en §ngulo 9-10.
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11.- Eje de giro de la palanca en 3ngnlo 9-10,
12.~ irticulaocién en rotuls de la palanca 9-10 con
165, la varilla 12-13. | , ,
13.~ ATticulseifn en rétufis de la varilla 12-13 con
el vistago rigido 19.
14 y 15.~ Palancas dobles que unidas por el vastago
‘r{Bide 13 forman un sistems oscilante en U.
170, l6 y 17, Ejes de giro de las palancas 14 y 15.
18~ Armadura fijJa a la de los carriles del carro
. porta ohasts provists de_aoginétesbpara el giro.de
| los ejes .16 y 17, | '
19.~ Vdstago que con las palances 14 y 15 foman un
175, sistema rigido oseilante en U,
20 y 2l.~ Ranuras para el deslizasmiento y arrastre
de las varillas 22 y 23 durante las oscilaciones de
las palancas 14 y 15 y el traslado del marco 24
por el oerro 284 |
180. '" 22 y 23.~ Varillas de prolongscidn del carro 24.
24.~ Carro de prolongacidn del marco de la parri-
ila 3.
25.~ Ppleas para el deslizamliento del carro 24.
26,y 27.~ Guias fijas al qarfo porta ohasis 28 para
185, .el deslizamiento de las pqleas 25,
284~ Carro porta~chasis.
29.~ Poleas para el deslizamiento del carro 28,
30.- Gufas para el deslizemiento del carro 28 fijss
| a la mesa del dispositivo. a |
190, ' 3l.~ Parrilla.
NOTA
Hecha esta descripcidn y detallads el funcions-

miento del dispositivo y los rganos principsles del



©alis

uweddunte m pulamm truslads en el wum sﬁ'umuau :

o dspmente mobve «1 vhasis durante nbwmwﬂﬂm te bapes
B mmo mmvmma :mm mm ..ﬂmmmmﬁ atrm-
4 xmcn ':gxmm mu B4

: nwuxmtm | Ll
V- o oo nxsmmmvo mm,

moe oen ol dispusitive de amumn m ua sube 7 ok M y
con 81 garre de t!ulimmimnto 4o 1n mmu. o :
30 . UM TUWO DISPOLTIVO %ﬁa " mmmumm AUTO~
MATIDO Y ALAULTAERD R LA ﬂJTuTIIlLﬁ WE . AMDIWMW
W PELACTON G0N L DESPLAZAWIBITO DEL YUNO, e el qﬁn |

o o1Te ﬁ!& d1rgosddn cpumm oo mmmm v dnioe
‘Piarse mmma 5 dskplansy ‘.&a perrilia perpeudisu:

Lk DK 108 Ammm ncfm



" as0

235

3280 -

) | m.wmn coM BL mz.mmmm m RO, en el cue
aparye dq lue corasteristions mtvmmdwmlua, w1 Peco-
Cerido de ls parrills soébre &l -ahrwis pueadae amaamms-
se direstsmwnte mediunte ua vintago que, rijo en el
- Mrm amm M ia pelsnca en é’nm:m &l e QM ma
_'nlwun mm ﬂam' nttam de armufm dat tude, . wﬂn
proviste. du un xmmo de c&eaummmﬁn atrwtwam*
sohre ol ?mmm aml mm*o de “;‘w ;n«wﬂh deag:lumm«,aau e
“oef ﬁwm :ﬁm mnmmw 8 3\‘ﬁaianummntn ded sistema -
m...mm ¥
' ;mmmﬂiw&m ‘ L
|80 - WM NUND DISFOSITIVO Pada W DEPLAZMITITO T AWGS
. MATIOO Y SLMULCaWEO DE Ls ReJTLL nxme:s ﬁwmmmm; ,"j
BN RILAGTOH G0N EL DEILALANLENTO DL TUBO, on ¢l qae
‘loe mumew dcl extremn del breso de la pslones ,
en ﬂnsu:tu, cwum wl que 50 releciohs son el aiswab-
tive o sisveme ilo mrrastre del ‘lmbn, a(m mnmltiﬁna

numnuu recorridos lgaales ds sentiio ‘
1 48l aarro porta-acm..

osn onplttwi sonetente y aem’birm epuem 8 eate doble

resorrido veriablie gue verifios la pamun m ralwi‘n

oonstente oon el chusis mecuam.e e wruln previsie
A urt.‘ntmlu&puw an vhtule o mm mtmw e mmmw

8 las wmimunw de 1o pulsties v un sisveme en B tow
- mads por d.»- pumms dobles uuidua nmwm wi«m m
wip dé amn mrmm poer un vﬁnmgo o amazml. _ ma-

pammmwaxnnemunu. _
6% « Ui :wmvu AALAITIVO Pa % T DESPLAZAKTRTO mro»‘
MATICO Y- ﬂwsm'aimo D% La RATILL: D® 183 A WCIDYIUSORES
B RELAGTOR 00W M. MESPLAZAMIENTO 7L TUEO, m al quw
lon ejes de gixe &6 les palances giryn ,_u‘&m doginaten
£1J0% & sk Yez & un RATGY © srwadufy sfildamente unids .
& 1a mess » carriles o deephmmko del oarro portn
ohasin, ' |




. 9260

285

280

7§ = UN NURVO DISPOSITIVO PARA M. DESPLAZAMINNS .UTG
MiTICO ¥ STAULTANAD DE L4 RWJILLA DX 108 ANTIDRZUSORES
N REL.CION COW 2L nnspmzmmmﬂzdfm WIBO, en ol oue

l'n_d extremos 1ibres de las m:vmmgﬂnx sistems en U
& que haoen referencis las réiﬁﬁéiauﬁoms autmwii

van provistos de remurss pare el deslizsmiento ¥ ;

srrastre simultunes del curro de la parrills en Miﬂ“"
bie daaplammimt L | L .
e - m* mmra DISPLSITIVO thﬂu b DWMM”E&TQ AUTO-*, |
%ﬁ-‘xﬂq" Xt Mﬂa’in Ho DE L& RBJI r..m Br 108 AWTIQIFUSQRE&%

BN BPLACXON 70K EL DREOPLAZAHIENTG DREL TUBG, en el me

1s travewistién & 1a purrills de laua 95013.&01911&3 de‘i

sistema de pslunce en U sntes reivisdiesdo se wrl“ies
medimmte wmm fi jau ul mrm M ls parrilla oriam-j:
tafe w, oL o aantiaa de. mun }.mmam |

§7 - W WOTYO ‘E)I»S’"G JTLEIVO T’&uﬂm FL M"’uM‘M IYATG XuUTOW

Mn"?ﬂ"(} Y «;wIHmTM‘!"’O D La ”’1*’“JI3§JJ«\ fi Eﬂrﬁ ANTTOLIIG Ny
e ™ I‘?TL&\("I% GO 7L DYSP L UMI”%WW DEL *mao, m ﬁl ,
quo le r.‘s,JwM& te los verilles mencionsdss se .pusie |

 Llever 9 cabe ‘ﬂ*‘x‘mwmnw 4k mmo de la nisms yon

une de sus extrmm, ¢ bien; o bi,cm Ane vern mxwimaw;
dp o wntaumu al merec de lz perrilM en otrp mrmi“
que le sirve de prolongueidn por ambwa lados, £1jox
esos ext*mo# # Yoo ledos del attaaa mrcc o mmﬁu- ,

ra que sirve de pralonguci&n ) mam prupia de le

00 ¢ dm,m, m WU 0 DISFOSITTIYO PARA KL DESPLAZAw
MITNTO ATTOMATISO0 T STHL TN Dt Lé BRJILLa DE 105 '

ANTIDIPYSORES SH WEL4OTON CON IL DESPLAZAMINVCO DEL f:;;;'»
UB0, tek ¥ como e describe en el od Juste dufo ¥

e e pmwmta Hamoria gue wmw de orae holes Ao



oanogrefisdes por uns sols cure y de descientas xzﬁﬁnm

noVanna}lfnaaasn

Madrid 19 de Junio de 1942

LuIS ‘,A 1
mm’g‘aDEZUMUNEGm |




Gacaln variable.

47./@7,,7; /772




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



