
!5759

157598
H E M O R I A  D E S C R I P T I V A

de una patente de invención que per veinte a&os se eo lie !ta 
per un
NÚETO DISPOSITIVO PARA EL DESPLAZAMIENTO AUTOMATICO T SIMUL­
TANEO DB LA REJILLA DE LOS ANTIDIFUSORES EH RELACION CON EL

DESPLAZAMIENTO DEL TUBO, 
a favor de

Don J  O S E MI Ñ A R A  H E R N A N D E Z ,

Prosigue el inventor solicitante de esta patente en per -̂ 
faccionar los procedimientos que ha conseguido introducir 
en la explotación del trascendental invento de los rayos X, 
con fines de aplicación a la medicina y cirugía.

Lo obtenido con este invento es el fruto de trabajos cons-. 
tantas en esta labor que desde hace tantos años se ha impues­
to ; y que ha elevado su categoría de inventor a la máxima 
consideración que en el campo de loa rayos X disfrutan las 
avanzadas de la Ciencia, tanto en España como en el extranjero.

-  de nacionalidad española-MáDRID
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10. En los dispositivos de dóble péndulo hasta ahora

conocidos los movimientos de la p a rrilla  del diafrag­
ma anti difu sor durante el tiempo que dura la obtención 
del tomograma se llevan a cabo por mecanismos motores 
totalmente independientes de loa sistemas que in ter- 

15. vienen en los desplazamientos del tubo y chasis.
Esta condición obliga en cada caso de exploración 

a ajustar la  velocidad del desplazamiento de la  parri­
lla  al tiempo de exposición en que ha de practicarse. 
Este facto r, siempre variable, en que ha de practicar- 

20. se cada exploración tomográfica, esta en relación con
las circunstancias especiales de cada case, o sea con 
la duración en que ha de llevarse a cabo una tra s la ­
ción completa del sistema tubo-ohasis arrastrado di­
rectamente por e l  doble péndulo#

25. Memas de esta adaptación es preciso en los dispo­
sitivos hasta ahora conocidos repetir para cada tomo- 
grama la maniobra de cargar el sistema motor de la
p a rrilla .

Desplazándose la p arrilla  siempre que el sistema 
50. se pone en movimiento, la carga o puesta a punto del

sistema motor de la parrila  es innecesaria, puesto 
que la p arrilla  se pone en movimiento siempre que lo 
hace el dispositivo de a rrastre  del tubo y oha s is .

La idea fundamental motivo de esta patente se basa 
35. en la u tilización  de dos sistemas relacionados con

e l desplazamiento del tubo de los dispositivos hasta 
ahora conocidos como pánica y exclusiva fuprza motora 
aplicada durante el traslado de dichos sistemas a l 
deslizamiento de la p a rr illa , una vez transformado 

40. mediante transmisiones elásticas o ríg idas, e l sentido
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45.

50.

55.

60.

65.

70.

de la dirección en que se verifican les citados des­
plazamientos.

El sentido del deslizamiento de la p a rrilla  sobre 
e l chasis, dada la orientación obligada de las laminas 
de aquella respecto a la dirección del traslado del 
sistema tubo-chasis, ha de ser forzosamente perpendi­
cular al sentido de dicho traslado.

La tradsfotmaoión del sentido del desplazamiento 
del sistema tubo-chasis en un deslizamiento perpendi­
cular de la parrilla  a dicho movimiento, se consigue 
en este nuevo dispositivo:

18 -  Hedíante transmisiones e lásticas (cables) que 
deslizando por poleas perpendicularmente dispuestas 
latinadas a modificar la dirección de la fuerza u t i l i ­
zada como motora, en relación une de sus extremos con 
e l dispositivo de arrastre del tubo (brazo o sistema 
dé palancas) y el otro con el carro de deslizamiento 
de la p a rr illa , obligan a ésta a trasladarse sobre el 
chasis simultáneamente a los desplazamientos de éste 
y en sentido perpendicular a los mismos.

88 -  Mediante una palanca que en relación directa 
con el sistema utilizado para el% desplazamiento del 
tubo o por transmisiones rígidas (varillas) traslada 
en el grado adecuado los recorridos del citado sistema 
o dispositivo destinado a desplazar el tubo a otra pa­
lanca de brazos, formando ángulo con eje de giro 
en su vértice destinada a transformar el sentido de 
dicho desplazamiento en otr#**dirección opuesta, para 
ser u tilizado, una vez transmitido, como exclusiva y 
dnioa fuerza destinada a desplazar la p a rrilla  perpen­
dículo rmente sobre el chasis durante los redorrldos de
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éste. La aplicación o u tilización después de modifi­
cado y transformado mediante la  palanca en ángulo an­
tes citada., de la  amplitud y el sentido del desplaza­
miento del sistema relacionado con e l arrastre  y reco­
rrido del tubo en fuerza motora, para llevarse^ a cabo 
e l revorrldo de la parrilla  sobre el chasis, se consi­
gue de un modo original. En éste caso, el más senci­
l lo , no es preciso que la p a rrilla  ni el carro de 
arrastre sufra modificación alguna respecto a los co­
rrientemente usados. También puede conseguirse di­
rectamente mediante un vástago que fijo  en el extremo 
opuesto de la palanca en ángulo a l que está en rela­
ción oon e l sistema de arrastre  del tubo, actúa pro­
visto de un% m i l i s  rodillo  de deslizamiento directa­
mente sobre el borde del carro de la p a rrilla  obligan­
do a esta a desplazarse simultáneamente a l  funciona­
miento del sistema tubo-chasis y a realizar recorridos 
siempre iguales de sentido perpendicular a l del carro 
porta chasis, cualquiera qUe sea la  amplitud de estos.

Los recorridos del extremo del brazo de la palanca 
en ángulos, opuesto al que se relaciona con el dispo­
sitivo o sistema de arrastre del tubo, son transm iti­
dos como única fuerza de arrastre  de la  p a rrilla  con 
amplitud constante y sentido opuesto a este doble 
recorrido variable que verifica la misma en relación 

. constante con el chasis mediante una v arilla  que pro­
vista de articulaciones en rótula en sus extremos 
transmite las oscilaciones de la palanca en ángulo 
a un sistema en U formado por dos palancas dobles (eje 
de giro próximo a su centro) unidas firmemente cerca
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de uno de sus extramos por un vastago o armadura 
rígido para formar e l citado sistema en U . Los ejes 
de giro de las palancas giran sobre coginetes f ijo s  

105. a su vez a un marco o armaduras sólidamente unidas
a la mesa o a los carriles  de deslizamiento del carro 
porta chasis. La longitud del vástago que une las dos 
palancas formando el sistema en U descrito , es en a l­
go superior a l mayor recorrido del carro porta cha­

llo. s is . Debido a este vástago las  oscilaciones de las
dos palancas son simultáneas e idénticas. El centro 
de este vastago se articula en rótula con la varilla  
o vastago transmisor de las oscilaciones de la palan­
ca an ángulo antes descrita .

115. Los extremos lib res de las palancas del sistema
en U van provistos de ranuras para el deslizamiento 
y arrastre  simultáneos del sarro de la p a rrilla  en 
su doble desplazamiento, con el carro porta chasis 
en el mismo sentido, y sobre el chasis en sentido

130. opuesto.
La transmisión a la p a rrilla  de las oscilaciones 

del sistema de palanoa en 9 perpendiculares a loa 
desplazamientos de aquella simultáneos a los del
carro porta chasis, se verifican mediante varilla s  

125. f ija s  al marco de la p a rr il la , orientadas en el mis­
mo sentido de sus láminas que deslizando por las ra­
nuras de las palancas a justadas a sus diámetros du­
rante los recorridos del carro soporte del e ha s is  
y p a rr il la , son a su vez arrastrados por e lla s  en sus 

130. oscilaciones simultáneas en sentido perpendicular a
los desplazamientos del sistema tubo-chasis y parri­
l la .  La longitud de las v a rilla s  ha de ser, por le
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menos, algo mayor que el recorrido máximo del carro 
soporte del chasis y p a rr illa .

135. La fijación de las  v arilla s  a la parrilla  se
puede llevar a cabo, directamente al mareo de la 
misma por uno de sus extremos, quedando el otro l i ­
bre, o bien una vez relacionado o contenido el mar- 
oo de la parrilla  en otro mayor que le  sirve de 

140. prolongación por ambos lados hasta alcanzar los ex­
tremos lib res  de las v a rilla s , f i ja r  estos extremos 
a los lados del citado marco o armadura que sirve 
de prolongación al marco propio de la p a rr illa .

Para mayor claridad de esta descripción, se acom­
paña una figura cuya explicación detallada es la s i­
guiente:
1 . -  Varilla en relación con el dispositivo de tra s ­
lado del tuvo, transmisora de los recorridos de di­
cho sistema.
2 . -  Articulación de la v arilla  1 con la palanca 3.
3 . -  Palanca de doble transmisión de los desplaza­
mientos de la varilla  1 a la v arilla  7.
4 . -  Eje de giro de la palanca 3.
5 . - Vastago f ijo  a la armadura del dispositivo pro­
visto del cojinete para el giro del eje  4.
6 . -  Articulación en eje de la  palanca 5 eon la va­
r i l la  7.
7. -  Varilla transmisora de las oscilaciones de la

V palanca 3 a la palanca en ángulo 9-10.
160. 8 .-  Eje de articulación de la  v arilla  7 con e l bra­

zo 9 de la palanca en ángulo 9-10*
9 y 10.- Brazos de la palanca rígida en ángulo 9-10+

145.

150*

155.
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165*

170*

175.

180.

185.

190 .
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11. -  Eje de giro de la palanca en angelo 9-10.
12. -  -Articulación en rotula de la palanca 9-10 con 
la v arilla  12-15.
15.- Articulación en rótu&a de la  varilla  12-13 con 
e l vástago rígido 19.
14 y 15.- Palancas dobles que unidas por el vástago 
rígido 15 forman un sistema oscilante en U.
16 y 17.- Ejes de giro de las palancas 14 y 15.
18. -  Armadura f ija  a la de los carriles del carro

* porta chasis provista de coginetes para el giro de 
los ejes 16 y 17.
19. -  vástago que con las palancas 14 y 15 forman un 
sistema rígido oscilante en U.
20 y 21.- Ranuras para el deslizamiento y arrastre 
de las varille s  22 y 23 durante las oscilaciones de 
las palancas 14 y 15 y el traslado del marco 24 
por el carro 28*
22 y 23.- V arillas de prolongación del carro 24.
24. -  Carro de prolongación del marco de la parri­
l la  31.
25. -  Poleas para el deslizamiento del carro 24.
26. y 27.- Guias f i ja s  a l carro porta chasis 28 para 
e l deslizamiento de las poleas 25.
28. -  Carro porta-chasis.
29. - Poleas pare el deslizamiento del carro 28.
50.- Guías para el deslizamiento del carro 28 f ija s  
a la  mesa del dispositivo.
3 1 .- P arrilla .

N O T A
Hecha esta descripción y detallad# el funciona­

miento del dispositivo y los órganos principales del
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EH BMION CON &  B3̂ 'L.A2*MI3 ÎT0 B3Ü1 TMO, an a l r<ue
apèrta A# .laé. tm raaterieticaa rei^ndlBade#:, #1 rooe- 

. ' ' - ''rridè da' la parrilla  aétaca A  ahReís pueda caMcgair- 
ae dirw tam œ ta m elante uà W ^tageqna, f i j a  ea al 

SSO , ^ ..iértraw  apnee** A# la  palanca w  Pagaia a l ^ a  

. 'yelaal^a ean cl/td atan a da aVMBtte'èaà 

" praviata da nn nadilla de dealiTmAiante. diraatam a^e

. aebra ' a l .baade dal 'aawc da ;p&'rrill#, deaplassíMoao' ''."
' a a i  4 # t a ' . ,é .^ l ^ n ^  Amalo nacA ante d al sistema . -

:'83S' :*Ma*^ahaata :̂ ̂ a liaanüa Teoorridoa iguale a da aantida

. , " . a* -  w  W W  318POOITÎVO PA^' 3L ÌĤ PMaL'.M3C3!TO !'
; . mTW Y ìaaMiMpBo œ'a. R?JiiiA-.mäoo AHTioiFusoasa ,

EN MlÁO:3̂  OüH iS. B$#^^MiXNYC Oli TOSO, àn a l  <#a . , 
% '0 lo* racwvidea 4*1 aatrcM dal braca da la  palanca -V'J,.. ;

an ángMlea, apeaata a l qua a*; relaciona C(m al diapaai^
t i r a  * eietema da arraatra dal. tnba, san trenanittdaa 
een anplited cane beata y aentido opmaate a cata dable . 
raoerrido variable qua vérifie a la  part&lla en ra lác iín  
.a!*ne*anta can al abaaia madient'a cm 'varilla pravlata .'. ''' ' 
da arti^ láá ip n ea  an'' ráínla an'^ana/.eactranae ana tranami-*' 
ta  .Isa'aaailáCianaa da la palanca a wa el ataña an H 
nada par dea .palanca* doblaa uald^a ,fimaiäan§#^carca Ac 
une dé cea cattrcaac par en T ^a'^e.a aran^<^M rígida.
.pare femar a l -at-ataa& en U.
Cst ^ p̂ í ,NV3H^ iNaPüStTlVö PÁM OWPlA^MIK^O AUTO- . ".* 
KAT3BO Y rin-WAm'ü 0*¡ Lá 'BMTMSr Â ïMtFOâOaKO -
NK 1BBUM?I0N OOH ^  lEdPIĉ MTRfîO BS1 TOBÓ, en al qué 
lee aja* da gira da lea pa lancea giran cebra eogLaetea , 
fija#  a an van à an marca e amad^át; aílidmsenta taaida :. 
a la  naca a oarrilaa de deeplatácíicnto del carra parta 
téaaia^ ....
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75 -  UN Mnaro MiìPosiTivo ps.m. n, DEURiaSaMiBir't .„ijTo-
rnTICU Y SE ^  R&n:K¿),' DX ANTl^WSDRBS

NN3 ^  an^,CI0N CON &  DBSMD*ZAm3M99. SS. ^UBO, en swe
loa ertramoe U bres de la s  pslcnOse d<^ sistema en U 
e que hRcen referencia la  a relv inateseiones a n ta r ie rs s ,
va.!! provistos de r e í r s e  para a l deslircmlcnto y ' 
a rra s tra  simultanee de l sarro de le  poM^illc en su de-';.,' 

368 bl e despl anamient e.
8& -  Ó ^\ìnm ' SI^PBITÌVU p#¿. n , ,UWl4^MI.^7ü AUTO- 
M 1 C D , 'Y '^ ^  SE n  RSJIMLà. ER iaa  dNfIDlMORE$ 
M  Ŵ ACiOH' fi)!' El DSafLàSàMl^YC &  5HB0, en e l que ' 
la  transmisión e la p a rr illa  de la s  escilscipnes del. r 

&?& .'" s is tsa s  ,de palanca en ^  antee raiviEdioade se v e rifica  ;
Mediante v a r i l la s  f i j a s  a l ncrea:,' de. lo  p a rr i l la  crien-*-.
M e
P? -  Ni; WMíHYBñO Pá#. W, -
MAT1CC' Y $IMTANfO 'SE 1A REJ1''1L. .SS 'l3S A ^ IK 'F U ^

278 M  '.
que 1# fijo eM n /d e 'la s  v a r i l la s  asnelM sdss se'#ndd#. ,=. 
lle v a r a sabe directamente #1 nsrc# d # ls- nl#se'',';#br' 
uno d# sue e rtreaoe , e  bien,,, a bien,,una ven, re lae lon^-. 
da a cent anide #1 marce de 1# p a r l i l e ,  sn o tre  

2SU - ??ue le  sirve  de prolonaaci&  per ambos ledas.,, f i j a r  r;'
esas e r trm o s  a la s  ledos* del citada nares a armada- .

:. ' V ' ' '.. '. - - y "  ..

ra que sirve de prolonga ci^n ^1 marca # o p ia  de 1c 
.parrillá# .
10§ y m  W "U  'ni3m siTlW  PAM K. \

w  s:w .w  Y D*s M Emana DE 13a. r, ..,,
ANTIDW3UM 1S' COR %  pB^láYáKlWfO DEL
YUDO, t s l y  cano se describe en el. sá jen te  dibujo y . 
en ls  presente Mamaria que e#a#t* de ene# bojes e s-
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ssasgrafiedes por una sala o r̂a; y Ae doscientas 
noventa línea s. -  . ' ,

\ y  , Madrid 19 de Jenlo de 1942
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