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Ios perfeccionsmlientos sue se introducen en esta patente de

clon se basa, sine su forma de ejecucion y modo de asctuar, simplifi .
cando le yrimera y haciendo mas eficiente el sgegundo.
las wmodificaciones de las Tormss de ejecucion van ligadas @

otras modificaciones, en le forma de ejecucion tembien, intrsducidas

en la potente de invencion numerc 148,048 g Favor del solicitante del-
presente certificado de adiclon. Estes modificaciones estan arotegl -
das con el certificado de edicion numero 157,477 solicitado con fecha
10 dg Junio de 1942, por el solicltante del presente.

Come se Indiecs en la memorias de ls patente numero 148,049, el
capsulismo o bomba de aletas deslizubles cuyo sistema de correderas
conatituye el objeto de 2a patente awsero 148,048, funciona como mo -
“4o0r hidravlico bajé la accion del acelite a presion enviedo por una
bouba rotetiva que puede ser una bomba de engrensjes o de cualcuier
otro £ipo. '

las ventajas cque, pars determinadas splicaciones, tienen las
correGieras Eilindricas oscilantes {gue constituyen una de las formas
de ejecucion protegidas en el certificado de adicion numero 157,477
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8 la patente de invencion numero 148,048) y el poco espucio libre gue

estas correderas dejan en la nparbe ceabral del rotor o rodete del mo -
tor hidraulico o bomba en qQue ven montadas, obliga a que, sl utilizar
este tipo de motor hldrsulico en el cambio de velocidades hidrauwlico
objeto de la patente 148,049, la bomba rotativa (de engranes o de 0tro
tipo) deba disponerse fuers del rotor o rodete del mencionado motor
hidraulico en vez de colocarlo en el interior como ocurre en el mode -
lo indicado en .los plenos gue acompsiien g la menoria de la patente
numero 148.049, o en ¢l nuevo modelo perfeccionsdo representado en el
plano numero 1 @e 1los tres que acompafian & la presente memor ia.

les forrwas de ejecucion gue utilizan correderas cilindricas pue-
den dividirse en dos grupose 12 - de Circuito cerrado._zﬁ -~ De cir -
culto abierto. Ias formas e ejecucion gue ubtilizen correderas plenss,
pueden dividirse, a su vez én.otros dos grupos: 12 - De circulto ce -
rredo. 2% -~ De cirouito ebierto.

in el planc numero 1 egsta representado un modelo de camblo de
velocidades hidrasuvlico progrecivo basedo et 81 mismo principio que el
gque constituye objeto de la patente uumero 148.048, pero provisto de
correderas planas ¥y de una bomba de engranes de dlentes exteriores.

Bl npurnero de sletas se ha reducide & Yres pera facilitar el alojamién -

' to de la bombs ¢e engranas.

En ¢l plano numero 2, esta representado wn modelo de cambio
de vélocidaaes hidravlico progresivo basedo en el mismo principio gue
el que constituye objeto de la patente numero 148,049, pero provisto
de correderas ciliﬁdricas. Ja bomba, yue en este caso s tambien de
engranes, no ve alojada en el interilor del rotor o rodete del motor
hidraulico, como ocurria en el modelo del plade nwsero 1, sino gue,
por el contrario, va dispuesta exteriormente y esta conectada hidrauli.
camente con el rotor o rodete del motor hidraulico, mediante un 4o -
bie tubo 20-21 gque sirve, al mismo tiempo, de ele comun a la bomba y
al wmotor hidraulico, mautenien@olos acoplados mecanicaimente,

En 8l plano numsro S, esta representado un modelo de ceambio
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fie veloeidadss nidraulico, progresivo busudo ea el mismo priumeiplo cue

8l cue coustituye el olbjeto &e la patente numero 148.6%9, provisto
tambien de correderas cilindricag sccionadas (al lgyuwal cue en el wode-
1o representado en el plano numero 2) por el mismo sistema de zcciona -
miento gue coﬁstituye el objeto de la pateate numero 148,048 y su cer-
tificaio de adicion aumero 157.477. Este modelo es de circulto abier -
t0, sn contrsprosicion al.representado en el planho nwserc 2 ¢le &8 (e
eircuito cerrsado.

81 wmodelo represeatsdo en el rlsuo sumero 1 es tamblen de cir -

culto cerrado, pero con une pequefis wodificeclon puede treosformerse

el ciroulto cerrado en ablerto., Este wodlficacion es ten clara y evi -
dente que no es necesario {desceribirle nl representarla en otro plano;
ye sue se reluce a poner en comunicacion el esceps del motor hidrsu -
lico (camara £23) con el uaxfer extefior {no representzio exn lag figu -
ras del planc aunero 1) mediante wn couducto Formado por wn taladro
de dismetro suficlents coaxid con sl arbol o ejé ag la resistencls

1%, 3 en hacer comunicar la aspirscion de la bomba {de engranes o de
otro tipo) oon el mismo carter mediante ofro tubo gue, atravesando el
mismo t&bigue en Gonde se encusubtrs ls lunbrera 8, avance coaxialmel -
te con el eje 16, envolviendo s esie eje y siendo euvuelto por el eje
18, Finalrente se cerrara la lumbrera 7 y, por cousiguiente, el tabi-

¢ue en donde se encontraba este lumbrera quedara desprovisto de todo

orificio.

BEn las figuras del plano aumero 1 no se hz indicado mas gue

parclalmsnte el csriter numero 1, poxr ser innecesaria su repregeats -

cion y= gue, salvo pegneflas diferencias sceidentales de Zorma, es

identico a la parte de carter gue en los modelos representados en los

" plenos auwmeros 2 y 3 recubre el motor nidraulico, teniendo, al igual

‘gue ellos, wuss guius ¢ue dirigen el movimiento de la niezse 42 en la

direcceiog indiczda »or les fleches 47, Estas flechas 47,hecen refe -
rencla & woe mecanismo gus permite variar a volunted y de un modo Proa

gresivo la exceatricidad de la cajs o carcase nlmero 9 del motor hi -
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draulico con respecto 8l rotor o rodete 5 del isismo. Este mecanigio

puede ser wecaalco (cowmo 61 ifndicado por-ejemslo, en sl plauc HURero
2), electrico o hidraulico, seguan coavenge para los diferentes aplicae
Gclones.

ademas de estes modificaciones introaucidas en las formas de
ejecucion de este caublc de velocidades hildiraullco, se introduce una
modificacion en el modo de sctuar Gel mismo. Rste nuevo modo de go -
tuar presenta ventea)as para determinsdas aplioscloues a que ge pres -
ta este oamblo de velocidades, debiendo, en cembio, emﬁlear gl modo

de acbuar descrito en la memoris de la patente primitiva, Ders el res-

to de las apliéaciones.
Ia mocificacion en el modo de actusr se reduce simplewente a
acoplar el motor al eje 1€ qﬁe antes era el eje de la resistencla, y
a acoplar le resistencia al sje 15 que zuntes era el ejo motor ¢ gje
de la potencia. ILa veuntsja gue presents estz modificacion oonsiéte an !

gue, persz lo mlsme velocidad de clrculacion del aceite o liguido transe

‘misor, le presion a gue se ve sometido gueda ailvidida por ls relacion

entre el par resistente y el par motor siendo, por cousigulente, mi -
cho wmenor en las relaclones de demulviplicacicn mes alejadas de la
unidad. Esta ventaja va compensada, no obstaute, por la desventaja de
no voder llegarse de un modo progresivo hasta el punto muerto, deblen -
do, por tanto, determinarse una velocidad minima al coastruir el apa -
raté, por bejo de la cual 20 podra descenderse aun cuaudo la caja o
carcééa del motor hidraudico este en las wposicicon Js excentricidad ma -
xina,

BLste modo de actuar &g aproviado prinecipslmente psra 1los apsa -
ratos gue han Ge destluarse e la traccion (csmbios de velocidades para
sutomotores Diesel, automoviles, camiones, tresctores, locomotoras de
reniobras, etc)s. Bn todos esbos casos los pares jue haun de veuncerse eu
el monento del amangue son nuy elevadocs y se originarian presiones
inadmisibles en el aceite o liquido transmifior si no se adoptase el

nuevo medo de actuar gue describimos en esta memoria. Gomo ea las apli.
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cgciones de este cambio de veloeidades hidraulico & le trzccion se ha =
ce imprescindivle el paso progresivo desde la velocidad cevo ¢ wula
neste la velocideé de regimen, y tenienco dste cambic de velocidades
utilizado con el avevo modo de sotuar un limite inferlor de velocidad
Gel cual no se puede descender,. es evidenbe sue habra que proveerle

de un medic gue permita variar la velccidad progresivemeate en el mo -
mento del arrancue Gesde el punte wmuerto (velccldad nuls del eje de
18 resistencia) haste la velocidad miunima Gel sje de la resistencis
gue 2os permite el funclonamiento nomsal del cambio de velocidades,

BL meaio wes sendillo, robusto y practico, parz conseguir esto es dis-
poner ua robinete ds dos vizs en el tubo B0 (vease plano numero 3),
~figura l-. Esta robinéte mo esbts inmdicano en ninguna de lus Iigurss
gue acoipefial a esta memoris, pero uus sencillu sxplicaclon ners Gom -
ﬁren&er su modo de sctusr. Hets robiuefe sodra adopvaer Gos posiclones
extremas: Una ea la nue permite gque el acelte euviade zor le bomba
{bomba de engranes en las figuras gue scompailan m esta memoria) pase
direbtamente al carter exterior sin pasar jor el =otor hidraulico;
gonsigulenfose gue la bomba trabaje en vaclo, y por tanto, ¢l punto
muerto. Lo obtrs posiclon permite yus el sceite enviado por le bomda
pase en su totvellded por el tubo 2¢G al motor hildreaulico, ya qus el
robinete, en esta nosicion, mambendra cerrsdo el orificio latersl (no
representsas en lss figuras) dispuesto eu'el punto de empsalme del tu -
bo 20 con la bomba de engranes, orificio por el gue en la pogicion
anterior del robinete salis el auceite directuniente gl carter eutericr
del zparato. Facilmente se compreade, sue sl hacemos pasar progresl -
vamente a sgte roblnete de su posicion primera, a su sosiclon segua -
da; obligaremes ai‘aceiter liguido transuisor enviado & uresion por
la bomba, & ir pssando eu proporcion creciente a traves del motor hi -
dreulico, y eu proporcion decreciente a treves del orificio lateral
Gue comunica uirectarente con el carter exterior del aparato, ya que
el rovinete ira Gerresdo progregsivamente este owvificio. Wl imodo de 86 -

tuer de egte disgpositivo yue ubtilizemos pare el arraugue, ¢s el de
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un embrsgue hidraulico corriente, presentando el defecto inherente

a todos los emdbregues ya seaa mecznicos, hidwaulicos o electricos, de
tener un mal readimiento. Fsba clrcunsteuncis uno constituye una des -
venteja ya cue el embrague hidraulioo‘se ufiliza unicemente en lg pri-
mere fase del arranque llegandose en Seguide & la velocidad minime e
gue puede funcioner el motor hidraulico, & partlr de la cual el robi .
nete estara ya totslmente en ls segunda posicion y todo el moeite o
liquido transmisor enviado por la bomba, pasara al motor hildraulico
funcionando el aparato ne ya como embraguse hidraulico, sino como cam-
bio de velocidsdes hidrauvlico provisto de doble transmision, y por
consiguiéﬁte, con_el bues rendimiento caractebistico de este aparato.
Al deseribir el wmecdo de sctuar del robinete de dos vias (o do =-

ble pasojutilizado para el arranque, nos hemos referido. al planc 3

ye gque es el unigo, de los tres que acompafian a este memoria, que re -

produce un modelo @e cembic de velocidades hidraulico con eircuite
ablerto. Y slendo precisauente los modelos de circuito. abiérto los
mas abroPiados pare su aplicaoién a la traccion, es en esfos en los
que se hece necesario unicamente el empleo de cicho robiumete. Los mo -
delos representados en los planos 1 7 2, son de circuito cerrado y
wes aproplados, por consigulente, pare su splicaecion e maquinas-herrs-
mientas (tornos, frésadoras, mandrinedoras, taledros, ete)., ¥a es -
tas ultimas aplicacilones no es necesario pertir de la velocidad cero,
pudiendo prescindirse, por consiguiente, del robinete de arranque

gue hemos deserito mas arribas. Tempoco es necesario el ehpleo'de ede

robinete én los modelos destinsdos sl adoionamiento de otras muchss

. maguinas, como telarss, maguineria pars la fabricasion del papel,

hornos &e secado o tosteoion progresiva, como los que se emplean en
la industrie ceremice o bien en las panaderias y fabricas de gﬁlle -
tas, éto; En todas gstas aplicacionqa no constituye une desventaje

el gue este camblo de velooidades con el nuevo modo de actuacion, no .
pueda partir de la veloclded cero, ya que la velocidad minime a que

émpeZara & trabajer la maquine acclionade por medio de el en el momen -~
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to de echar & andar el motor electrico, hidraulico o termico gue se
utilice para el scclonamiento, podra ger todo lo peguefia que se'de -
see siempre que se advierta a le casa coastructors del aparato cual
debe ser la velocldad minime. Por otre parte, en las aplicaciones en
que sea imprescindible que este cambio de velocidades perta de .la
veloeidad Gero o pueda descender a ella en determinados momentos'sin
recurrir al suxilio del robinete antes mencionado, podrs utilizarse -
el modo de actuacion presentado en la patente original, con lo cual
queda resuelto el problemes del modo mas apropiado & las circunstan -
cles de cada cago.

Una vez hechas estes considersclones fundameintelesy descrito
el aspecto esencial de las modificaciones y perfeccionamientos cuya
proteccion debe ¢uedar asegurals por este certificsdo de adicion, paw
seremos & la descripcion detalladsa del wodo de funcionar de los nueu-
vos modelos de ejecucion preasentados, sirviendonos para ello ds las
figuras contenidus en los planos 1, B y B gue acomgalan a esta neno
ria.

El aparato representado en las figuras del plano 1, es como
y& se ha lndicado snterivrmente, uwn wodelo de camblo de vélocidudes
hidreulico y vrogresivo de circulto cerrado y correderas planas, ba -
sado en el mismo principlo gue el cambio de velocidales cue constitu-
ye el objeto de la patente numero 143.049 y cuyas correderas estan
accionadas por el miswo sistema ques constituye el objeto de la patenw
te numero 148.048 y su certificado de adicion numero 1357 .477.

El funcionamiento de este sparato, es el siguiente: lg bomba &e
engrenes {que, como ya hemos dicho, puede sustitulrse por ctra bomba
rotative cuslquisra) envie el aceite a presion e traves de la lumbre-
ra 7 a la camera 23. De esta cumara 23 parten tres conductos rédia -
les como el representado en la f£ig. con el numero 1l. Estos condue -
tds desembocan cada wio en uno de 10s espacios comprendidos entre

las aletas B, Las correderas planas 6 van provistes de las lumbreras

50 y 51 y de los pitones %8, Betos Pltones van alojados en uuos da -
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G408 39 gue & su vesz pusdend COrrer en uUn@ ranuras radlales talladss
en las cearas internas lzterales de la caja o carcasa 2, Bl funcions -
miehto de estas correderas guedo ya descrito eu la memoria que se
acompefia @ ls solleitud Gel certificado de adicion numero 157.477.
Gomo se indics en ess desoripolon del certificasdo e sdlicion antes
mencionado, estas correderas mantienen siempre en comunicacion la im -
pulsion de la bomba con los espaclos comprenildos entre leg sletas
b cue sumentan de volumen coa el giro del motor nidraulico en el sen -
tido desemdo, por consizuiente, el aceife o liguldo transnisor envia-
de a presion por ia bomba & traves de la luwmbrera 7 & la camare 23,
encontrara libre el peso vor 1os cond.ctos 11 rue desemboguen sn el
moniento correSpOndieﬂte gon dichos espacioé gntre alebtes que se en -
cuentran entonces ea josicion de gumsubar de volumen con el giro del
motor hidraulico en el sentido de la marcha. For consiguiente, el
aceite a presion actunando gobre las superficied gue limitan estos es o
pacios, exgendraras wi par en @1 senbido Ge 1o warcha oue dependers
de la presion del sceite, de la excentricldiad de ia caje 0 carcase
% Gel motor hidrmulico con respecto a su rolor o rouste 3 y Gel dia -
metro del rodgte 3. Cuando, por efecto del givo dsl conjunto rodebe -
caja del motor hidraulico, uno de los espacios comprendidos entre
lag eletas O heys lilegsdo = su posiclon de maximo volumen, la corre -
dera corresgondlente habra cerrado el paso del comducto 11 al 12y
hebra comenzalo e abrir el paso del conducto 10 &l 9. Babonces &l
aceite coutenido eun el mencionado espacio pasafa g traves del éon&uc -
$0 10 al counducto 9 y de este = la cemars 2R siendo sbsorbido de es -
ta camara por lé bowba & traves de la. lunorera 8, cerrandose asl el
circaito completo.

le variacion de las relacloues de demuitiplicacion tiene lugar
del modo sigulemte, Guando por medio del mecanismo mecanico, hidrau -
lico ¢ slectrice g Que hemons hecho ya refereucla en el comienzo de
esta memoris, la pleze 42 y, por consiguiente, los laterales 26 y 2

con sus corrvesponlientes cojinetes de bola 27 y 30, se desplazan en




10

20

30

el sentidc de la Plécha ivferior, la caja o carcass § gue va oonteda
scbre «ichos ccjine%es Ge volus &7 y B0, se ve oovligade s sdopbar sn
vosiclon de waxine éxoentricia&d gon respeoto al ele del rotor o ro -
dete 3. En este posicion de maxi@é sxcentricidad, el mumento de VO ~
Jumen gue experimsntan los espacios entre életas 5 al verificar el
conjunte rotor o, carcasé %, un giro de 1802, sera wayor que el que
experimentaran esbtos espacios ¢usudo ls excentricidad de la caja ©
carcasa.a, see menor, y ouando esta axcentricidad sea nula, estos es -
pacilos entré aletas 5 no eiperimentaranininguna veriacion de volu -
mezn, con el glro del conjunto rodets 3, caja 2, De agul se deducs,
gue, 6uanto la cajs o carcasa £ este en su pogicion de gxcentricidad
maxima, el fuumero de revoluciones gue .tendra éue dar la bomba para
enviar el aceite suficiente para producir uh 5iro de 3602 en el mo -

for hidraulico, sers mayor que €l uurero de revoluciones jue bteudra

que dar esta mismy boumbdam pars el mismo fin cuhndo.esta sxcentricldad
g¢a wenor, ¥y cuanio estz sxciibricidad sea unwla la parte rotsvivs
‘{engranes en este casgo) de la bombé ne tendrs gue dar al siquiera
uns fraccion de revblucion con respecto 8 su Cuerpo ds vomba ya gue
or no awienbtar de volunen los ecpeclos enlre aslebas, no podra sa -
vier acelte al moto; hi&faulico'pawgue este ya 20 Lo shsorbe, ror
cousigulente, el ¢je de la bomba gilvara som el mismn aunero de revo -
. L .

Iaciones gue su guerpo 4e hombs y conmo este cuerpo de bomba constitu -~

ye parte integrente del rotor o rodete I del motor hidraulico, quié -
re Qeclrse -ue en este cago de emcentricidad nula, el uqumesro de revoa
luciones del eje-de la bomba sers el mismo gue el del eje del motor
hidrewlico, &l aceite no cirenlara y la tronsmision del esfuerzo,

aun verificandose a traves del acelte comprinido, como este no cirecu -
la ¥ cbra, por cousiguiente, como une hasa solids sovmetida a un es -
fTuerzo dercomérésion, podra eonsiderarée cono mecenlces, obteniendose
la marche en aivecta. For el eontrario, cuaundo la excentricliad no

&8 nule, le treusmision del esfuerzo se verifica por un doble medio:

12 meczajcanente de un wodo directo, . por el esfuerzo de reaccion
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gue nace eu Lus éaras internasg de las parsles del cuerpe de bomba,
hajo lz accion de 1o presion del aceite gue eu 1s bomba se comprime.
Hste forma dé transmision puede cousiderarse tambien como necailea
por ser &z la misma especie ;ue la cue acsbauog de conglderar en la
marcha exn directa cuando la excentricided es nuls. 2% nidrsulicamente

por el esfusrzo rue ejerce el acelte & presion gobre lag caras inter -

nes ée las pareles o tablgues aque limiten los espacios entre aletas

5 en el wotor aldraulico, originesndo una compounente tangencial gue
da lugar g ui per suplementario gue Se superpone al par'motor que
ge trausnite Girectanents de un modo mecanico como nemos indicado en
primex lugar. Este per ehgenirsdo hidraulicamente, puede lleger a
ger muy superior al transmitido mecanicapente y gomienza & [eY wayer
gue este cusnde ls excentricldad pasa de un cieryo valor. Pe todo 1o
gue preceds se Geduce cue haclendo l=a bomﬁa lo suficlentemente peque -
Ze y el motor hidrsulico lo suficleantemente gfanﬂe slempre podra con-
geguirse gue ls velocldad minlme obtenivle cou este cambio de veloci -
dedes, awn no pudiendo llegar w ser unule, puelda ser tan peqnéﬁa gamo
ge degee. Uuando, por el coumtrario, uo interese que esta velooldsd
pinime see tan peguefin, podre coungtrulrse mayor la bomba y menor el
motor hidrgulico, siendo este, zaturelmente, silempre mayor que la bom-
ba, pero resultando en este caso el‘conjunfo de mucho'menor volumén,
mucho mas ligero y de mucho mewor cosbo de construccion.

| Como 1l& varisclon de excentricidad de ls caja 0 caressze 2 gon
respecto &l rotor o rodete 3, puede tener lugar de un modo progresi
vo, este camblo de velocidaaes hidrsulico puede proporcionamoes una
gatea continua (e relsciones de demwltiplicacion, slendo, por consi -
‘guiente, rigurosamente progresivo,.

Bl aparato representado ex les Liguras del plano numero 2 esg,
como y& ge lhie indicado anteriormente, un modele de caubio de velocl -
dades hidraulico y progresivo de cireuito cerredo y correderas cilin -
@ricas, basado en el mismo principio gue el cambilo de velocidadesg |

que constituye el objeto de la patente nuriero 148,049 y cuyas corre -
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deras estan accionadas por ol mismo sistems que comstituye el objetb
de la paﬁente aumero 148.048 y su certificado.de cdicion numere
157.477. Bl funcionsmiento de este mparato, es el sigzuiente: La bom -
ba de ehgranes {gue, como ya hemos diche, pusde sustituirse‘pbr otra
bomba robvativa cualquiera) envia el sceite a presion a traves de ls
lunbrersa 8 y del ftubo 21 a ls camara -2. ﬁe este cansra 22 pearten
cuatro conductos radisles como el representadse y marcadic con el nu -
mero 9 en la Tige 4 del dlanc 2 Esbos conductos desemboscan cade uno
en uno de los espacios comprendidos entre las aletas 5. Ius correde -

ras cilindrices 6 van Provistas de las luubreras 54 y 55 (vease f£igs.

4, 5, 6 ¥y 7 del plano uawiero 1, gue acocpaiiz a la memoria del cerfi -
ficado de adicitm numero 157.477) y de los pitones 33. Estos pitones
van zlojados en unos dados 3% oue a su vez pueden cdrrer el ulas rs -
nurss radlsles telladas en las caras internas laterales de la caja o
carcasa 2. El funclopemiento Ge estas correaeras suedo ya descrite

¢n la memoria gue se sconpafia & la solicitud del certificado de adi -

cilon numero 157:477. Cowo se indica en esa descripcion del certifi -

glempre en comunicacion la impulsion de la bomba con 108 espacios
comnrendidos entre les sletes & gue, en aguel momento, Qumentan, de
vaolumen con el giro &el motor hidraulico en el sentido de la marcha,
L ccnsiguiente; el aceite o liguido treasmisor euviado & presion
por la bomba 8 traves de la luibrera 8 v Gel tubo Bl e la cemara 2g,
encontrara 1ibre el paso por los conduchos ¥ que desemboguen en el
noinenteo corre3pondiante'c»n dlehos espacios entre alebas que se en -
cuentran entonces en posicion de sweentar Ge volumen con el giro Gel
moﬁor hidrsulico en el seatido de ia wzrcha.

De este modo, el mceite a presion actusndo sobre las carss in -
ternas de los tabiques yue Iimitan estos espaclos entre aletas 5, en.
gendrars au yér cuyo sentido de glro sers siempre el de la marcha.

pazaitud de este par depeadera de la presion del avelte, de la ex.

3

centricidad de la caja o carcasa 2 del wotor hidraulico con respec -
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tro de este rotor v rodete, gusie
do por efect§ del glro del conjuato rodete-caja del motor hidreulico,
uno de los espiclos comprendldos entre las aletas § haya I1legado @
sa posicion ds maximo volumen, la corredera correspondlente habre ce -
rrado el paso del counducte 9 al 10 y habra comenzado a shrlir el 2as0
del comducto 12 al 1l. Entouces el scelte contenide en el mencionado
espacio pasara a traves del condﬁcto 1% al coumducto 11 y de aeste a
la camara 23 slendo absorbide (e esta camars por l& goﬁba a traves
del tube 20 y de la lusbrers 7, cerrsndose asl el circulto coupleto.
Ia varizcion de las relaclones Ge demnltiplicacion tiene lugar
de modo semejante al descrito para el aparato Gel »lsno nuero 1 ¥
puede repebirse cou respecto a estec aparato todo lo que hemog dicho
a2l heblar del modelo representado en el pleinec numero 1,

-

parato represshtado es lag figuras del plauo numero 3 68,

[

©
Q
8
<
o

a se ha indlesdo anteriomueste, un modeld de cambio Ge veloeci -
dades hicdraulico 7 progresivo de civeuvito zblerto y correderas c¢i -

Iindricas, basado en el misme grinciplo cue el cambis de velocldades

gue constituye el objeto de la pateate numero 148.049 ¥ cuyss corre
deras estan acclonadas por el mismo sistema gue constituye el obje -
to e la patesnte nunero ‘148/048 y su certificedo de adicion numero

157,477, BL funciocnamlento de este zparzto es el sigulente: La bombs

de eungrenes (gyue, coilo ya hemos dlcho, puede susbituirse por obtra

bombe robtativa cumlcuiera) envia el sceite o presion z trsves de la

lumbrers & y del tubo 20 & la camara 2&, be esba camara 28 parten
cuatro conductos radisles cowo los representados en lzg Tigse 1 y B
gel plano numero 3, ¢u el cual estaan sgﬁalados con el nwiero 9. s -
tos counductos 9 gomumican a treves de 1gzs correderas 6 con los con -
ductos 10 y estos conductos desembocen cafls uno exn une de los espa ~
cios comprendidos eatre las alebas 5, Ias corprederas cilindrices -6 vVan
provistas de las lunbreras 54 r 55 (vease las figs; 4, 8, 6y 7 del
plancl) anexo s la meworls gue se acompsfia & 1a solicitud del certi -

Ticado de adlcion numero 157.477) ¥ de los pitones 38, Estos pitones
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van alojakos ¢ unos Gsaos 29, daGos que & aﬁ vez puedea correr en
unes wvenuras radlales tallsdas es lss caras intérnas laﬁerales de le
caje o carcesa 2. K1 fupclonaalerto de estas corredsras gquedo ya des -
erito en l2 memoris que se acomiafie a la sollicitud del mencionsdo
certificaedo de aficion numero 157.477. Como se indica enm esa degcerls -
cion del certiicado & @dicion aanbes mencionado, estas correderss
mantilenen sieupre én comunimacion la impulsion (o lunbrere de salida
del aceite o presion) de la Dbomba con los sspaciocs compreandidos em ~
tre las slctas D, ;ue en ayuel monento, éumentan de voluwaen con el zl-
ro del motor hidraulico en el sentido de la marcha, por comsiguiente
el aceite 0 liguido tronsmisor envizdo a presion por la bomba & tra -
ves de la lumbrera 8 y del tubo 2C o la camara 22, encanbraraz libre
8l Dpa30 por los conductos 9 iue desemboquen en el miomenio correspon -
dlente con dlchos espacios entre alebas sue se encuentran entonces
en posicion de amuuentar Ge volumen con el giro del motor hidraulico
en el seatido de la marcha. De este modo el asceite a presion actuan -
o sobre las cares interiores de los tabiques gue limitan estos espa~
¢ios eutre aletas 5, engendrarz (al iguel gue en los modelos anterio -
res) un par cuyo s=entldo de glro sera siémpre el de la wmarcha. I& mag-

altud de este par dependera Ge la presion del aceite, de la excentri -

"eidad de s cajam o carcass con respectc al rodete o Totor del motor

nidraulico v del dismetro de este rotor o rocste,

Para gssegurerss de que el ajuste de la pieza (30), (mediante
la cugl es absorbido el sceibe coantenido en el fondo dsl carter -l-
por la bombs de engranes) cou ls tapa -18- en la que egbe situada la
1unbrers de asplracion de la bomba de suzranes es slempre hexmetico,
puede utilizarse el &1spositivo.representado en 1és figs. 1 7 3, del
plano 3. Bste dispositivo conslste erl una pleza anular en una de 6w -
ot éaras laterales va tall=la una cenal en forme de toro. zsta ple -
za lleva acoplado en su parte periferies inferior un tubo gue penetrs
gor su extremo inferior en el acelte del foudo del carter ales Bets

pleza puede desplazarse en gentido axial y, medlaute los resortes
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-53. gue pueden tensarse con los tornillos ~53~ indicacos eu la fig.
1 del plano -3-, se mantlene constantemente ea contacto hsrmetico
con la mencionada tapa ~18- de la bomba d¢ engranss, conpensaniose
automsticamente el desgeste producido por el roce.
De este modo se evita la entrada Ge aire gue pudleras tener Iu-
gar en caso de gque el ajuste de la pieza -So- y la tapa ~18- no fue =~

s6 hermetico.

El presente certificado de adicion, consta de les siguientes
reivindicaciones: '

1. «~ Un cambio de velocidasles hidraulico, progresive, caracte -
rigado por estar constituide por le combinacion de une bomba de en -
granes u otra bombe rotativa cuaslquisra y un moter hldravlico provis-
to del sistems de corvederas objeto de la pateants de invencion nume -
ro 148,048, y su certificado de adicion numero 157.477 de modo gue

la envolvente o cuerpo de bomba de la bomba, este acoplado directa -

' mente &l rotor ¢ rodete del motor hidreulico, blen mediante un eje

de giro comun a le bombe y al motor hidraulico, o bler formendo une
sola pieza con el mismo rodete suewando ls bomba alojeda en ¢l inte -
rior de dicho rodete.

« =~ Ui cembio de veloeidades hidraulico segun lo reivindicado

%3

eit el punto 1, caracterizado porgue la caja-tambor o carcasa del mo -
tor hidreulico, al misme tiempo que glra alrededor de su eje geome -
trico cou le misme velosidad anguler que el rodete o rotor de motor
hidravlico (gracias a los platos descritos en el certiflcado de adi -
cion numerﬁ 157.477 a la patente de invenclon anudero 148,048) puede
variar la excentricided respecto al sje del rotor o rodete del men -
cionado motor hidraulico, actuando medlante un mecanismo o disypositi-

vo adecuado sobre uaas plezs deslizante -26-29- que sirve de soporte
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a los ocojivetes de bolas o rodillos sobre los que gira esta csja-tem.

bor o carcasa.
2. = Un canbilo de velocldsdes hldraulico segun Jo reivindlcado

ei: el punto 1, caracterizado morque, gracies a un sistema especial

de accionamiento de las correderas, como el reivindicado en la paten -

te numero 148,048 y su certificado de adicion numero 157.477 se man -

tiene la comunicacion constante de la impulsion 0 salida del liéuido

de la bomba con la aspiracion o entrads de liguido en el motor hidrau-

lleo y tembilen le espiracion o entrada del liguido en la bomba con

&8l escspe o sallda del liquido del motor hidraulico.

e ~ "jﬁejoras introducidas en el objeto de la patente princl «

pal numero 148,049 n segun se deseribe y reivindica en este memoria

descripbtiva y se ilustra con los planos cue a la misma Se acompaiian.
Consta esta deseripcion de quince hojas foliadas y escritas a

maguing por uns sole de sus carss.

Kadrid, a 12 dg.Juenio de 1942. =~

= e
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