
para mi Certificado de ¿dioica, por: " Mejoras introducidas en el oj _ 
jeto de la  patente principal numero 148 . 049 " a favor de Don Luis Ma 
ria  Barandiaran y sarao haga, residente en Negur-i (Guacho) - Vizcaya ...

=/=/=/=/=/=/=/ ="/ =/=/=/=/ =/<=/=/"
Los pe rfe ocioaamientos que se introducen en, esta patente de 

adición no modifican en nada el prínoipio fundamental en oue la  inven­
ción se basa, sino su forma de ejecución y modo de actuar, simplifi - 
cabido la  primera y haciendo mas eficiente el segundo.

5 Las modificaciones de las formas de ejecución van ligadas a
otras modificaciones, en la  forma de ejecución también, introducidas 
en la  patente de invención numero 148.048 a favor del solicitante del- 
preááate certificado de adición. Estas modificaciones están protegí - 
das con el certificado, de adición numero 137,477 solicitado con fecha 

10 10 de Junio de 1948, por el solicitante del presente.
Como se indica en la  memoria de la  patente numero 148.049, e l 

capsulismo o bomba de aletas deslizables cuyo sistema de correderas 
constituye el objeto de la  patente numero 148.048, funciona como mo - 
tor hidráulico bajo la  acción del aceite a presión enviado por una 

15 bomba rotativa que puede ser una bomba de engranajes o de cualquier 
otro hipo.

Las ventajas que, para determinadas aplicaciones, tienen las 
correderas cilindricas oscilantes (que constituyen una de las formas
de ejecución protegidas en el certificado de adición numero 157,477
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a la  patente le invención numero 148.048) y el poco espacio libre que 
estas, correderas dejan en la  parte central del rotor o rodete del mo - 
tor hidráulico o bomba en que van montadas, obliga a que, a l u tiliz a r  
este tipo de motor hidráulico en el cambio de velocidades hidráulico 

5 objeto de la  patente 148.049, la  bomba rotativa (de engranes o de otro 
tipo) deba disponerse fuera del rotor o rodete del mencionado motor 
hidráulico en vez de colocarlo en el in terio r como ocurre en el mode - 
lo indicado en los planos que acompañen a la  memoria de la  patente 
numero 148.049, o en el nuevo modelo perfeccionado representado en el 

10 plano numero 1 de los tres que acompañan a la  presente memoria.
Las formas de ejecución que u tilizan  correderas cilindricas pue­

den dividirse en dos grupos* 1° - de Circuito cerrado. ge - De c ir - 
cuito abierto. Las formas de ejecución que utilizan  correderas plenas, 
pueden dividirse, a su vez en otros dos grupos: le - De circuito ce - 

15 rrado. R8 - pe circuito abierto.
En el plano numero 1 esta representado un modelo de cambio de 

velocidades hidráulico progresivo basado en el mismo principio que el 
que constituye objeto de la  patente nmiero 148.049, pero provisto de 
correderas planas y de una bomba de engranes de dientes exteriores.

2o El numero de aletas se ha reducido a tres para fa c ilita r  el alojssien - 
to de la  bomba de engranas.

' ' En el plano numero 2, esta representado un modelo de cambio 
de velocidades hidráulico progresivo basado en el mismo principio que 
el que constituye objeto de la  patente numero 148.049, pero provisto 

25 de correderas cilindricas. La bomba, que en este caso es también de 
engranes, no va alojada en el in terio r del rotor o rodete del motor 
hidráulico, como ocurría en el modelo del plano numero 1, sino que, 
por el contrario, va dispuesta exteriormente y esta conectada hidrauli. 
camente con el rotor o rodete del motor hidráulico, mediante un do - 

3o ble tubo 20-21 que sirve, a l mismo tiempo, de eje común a la  bomba y 
al motor hidráulico, manteniéndolos acoplados mecánicamente.

En el plano numero 5, esta representado un modelo de cambio
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Re velocidades hidráulico, progresivo basado en el mismo principio que 
el que constituye el objeto Re la  patente numero 148.049, provisto 
también de correderas cilindricas accionadas (al igual que en el mode­
lo representado en el plano numero 2) por el mismo sistema de acciona 
miento que constituye el objeto de la  patente numero 148.048 y su cer­
tificado de adición numero 157.477. Este modelo es de circuito abier - 
to , en contraposición al.representado en el'plano numero S que es de 
circuito cerrado.

El modelo representado en el plano numero 1 es también de cir - 
cuito cerrado, pero con una pequeña modificación puede trensfornarse 
el circuito cerrado en abierto. Esta modificación es tan clara y eví - 
dente que no es necesario describirla ni representarla en otro plano; 
ya que se reduce a poner en comunicación el escape ¿el motor hidrau - 
lico (csmara'23) con el cárter exterior (no representado en las figu - 
ras del plano numero 1) mediante un conducto formado por un taladro 
de diámetro suficiente coaxiá- coa el árbol o eje de la  resistencia 
15, y en hacer comunicar la aspiración de la  bomba (de engranes o de 
otro tipo) oon el mismo cárter mediante otro tubo que, atravesando el 
mismo tabique en donde se encuentra la  lumbrera 8, avance coaxialmen - 
te con el eje 16, envolviendo a este eje y siendo envuelto por el eje 
18. Finalmente se cerrara la  lumbrera 7 y, por consiguiente, el tab i­
que en donde se encontraba esta lumbrera quedara desprovisto de todo 
o rific io .

En las figuras del plano numero 1 no se hs. indicado mas que 
parcialmente el cárter numero 1, por ser innecesaria su representa - 
cien ya gue, salvo pequeñas diferencias accidentales de forma, es 
idéntico a la  parte de cárter que en los modelos representados en los 
planos números 2: y 3 recubre el motor hidráulico, teniendo, al igual 
que ellos, unas guías que dirigen el movimiento de la  pieza 42 en la  
direcció# indicada por las flechas 47. Estas flechas 47,hacen refe - 
rencia a un mecanismo que permita variar a voluntad y de un modo pro­
gresivo la  excentricidad de la  caja o carcasa número 8 del motor hl -
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draulico con respecto al rotor o rodete 5 del mismo. Este mecanismo 
puede ser mecánico (como el indicado por ejemplo, en. el plano numero 
3), electrice o hidráulico, según convenga para las diferentes aplica­
ciones.

ejecución de este cambio de velocidades hidráulico, se introduce una 
modificación en el modo de actuar del mismo. Este nuevo modo de &c - 
tuar presenta ventajas para determinadas aplicaciones a que se pres - 
ta  este oainbío de 'velocidades, debiendo, en cambio, emplear el modo 

10 de actuar descrito en la  memoria de la patente primitiva, para el res­
to de las aplicaciones.

acoplar e l motor al eje 16 que antes era el eje de la  resistencia, y 
a acoplar la  resistencia al eje 15 que antes era el eje motor o aje 

15 de la  potencia. La ventaja que presenta esta modificación consiste en 
que, pare, la  misma velocidad de circulación del aceite o liquido trans­
misor, la  presión a que se ve sometido queda dividida por la  relación 
entre el par resistente y el par motor siendo, por consiguiente, mu - 
cho menor en las relaciones de demultiplícacion mas alejadas de la  
unidad. Esta ventaja va compensada, no obstante, por la  desventaja de 
no poder llegarse de un modo progresivo hasta el punto muerto, debien - 
do, por tanto, determinarse una velocidad mínima al construir el apa - 
rato, por bajo de la  cual no podra descenderse aun cuando la  caja o 
carcasa del motor hidráulico este en la. posición de excentricidad ma - 

25 nina.
Este modo de actuar es apropiado principalmente p a ra le s  apa - 

ratos oue han de destinarse a la  tracción (cambios de velocidades para 
automotores Diesel, automóviles, camiones, tractores, locomotoras de 
maniobras, etc). En todos estos casos los pares que han de vencerse en 

So el momento del atranque son muy elevados y se originarían presiones 
inadmisibles en el aceite o liquido transmisor s i  no se adoptase el 
nuevo modo de actuar que describimos en esta memoria. Como en las apli-

5 Ademas de estas modificaciones introducidas en las formas de

¡La modificación en el modo de actuar se reduce simplemente a
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cacion.es de este cambio de velocidades hidráulico a la tracción se &a - 
ce imprescindible el paso progresivo desde la  velocidad cero o nula 
hasta la  velocidad de régimen, y tenienuo date cambio de velocidades 
utilizado con el nuevo modo de actuar mi limite inferior de velocidad 

3 del cual no se puede descender,'es evidente que habra que proveerle 
de un medio que permita variar la  velocidad progresivamente en el nio - 
mente del arranque desde el punto muerto (velocidad nula del eje de 
la  resistencia) hasta la  velocidad mínima del eje de la  resistencia 
que nos permite el funcionamiento normal del cambio de velocidades.

10 $1 medio mes sencillo, robusto y practico, para conseguir esto es dis­
poner un robinete da dos vise en el tubo 80 (vease plano numero 3), 
-figura 1-. Este robinete no esta indicado en ninguna de las figuras 
que acompañan a esta memoria, pero una sencilla explicación hara com­
prender su modo de actuar. Este robinete podra adoptar dos posiciones 

15 extremas: Una en la  que permite que el aceite enviado por la  comba
(bomba de engranes en las figuras que acompañan.a esta memoria) pase 
directamente a l cárter exterior sin pasar por el motor hidráulico; 
consiguiéndose que la  bomba trabaje en vacio, y por tanto, el punto 
muerto. La otra posición permite que el aceite enviado por la  bomba 

8o pase en su totalidad por el tubo SC al motor hidráulico, ya que el
robinete, en esta posición, mantendrá cerrado el orificio la te ra l (no 
representado en las figuras) dispuesto en el punto de empalme del tu - 
bo 20 con la  bomba de engranes, orificio  por el que en la  posición 
anterior del robinete salía el aceite directamente al cárter exterior 

35 del aparato. Fácilmente se comprende, que s i hacemos pasar progreai - 
vamente a este robinete de su posición primera, a su posición según - 
da; obligaremos al aceite o liquido transmisor enviado a presión por 
la  bomba, a i r  pasando en proporción creciente a'través del motor hí - 
draulico, y en proporción decreciente a través del orificio  la te ra l 

3o que comunica directamente con el cárter exterior del aparato, ya que 
el robinete ira  cerrasBo progresivamente este orific io . El modo de ac - 
tuar de este dispositivo que utilizamos para el arranque, es el de
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un embrague hidráulico corriente, presentando el defecto inherente 
a todos los embragues ya sean mecánicos, hidráulicos o eléctricos, de 
tener un mal rendimiento. Esta circunstancia no constituye una des - 
ventaja ya que el embrague hidráulico se u tiliza  únicamente en la  pri- 

6 mera fase del arranque llegándose en seguida a la  velocidad mínima a 
que puede funcionar el motor hidráulico, a partir de la cual el robi - 
neta estara ya totalmente en la  segunda posición y todo el aoeite o 
liquido transmisor enviado por la  bomba, pasara, al motor hidráulico 
funcionando el aparato no ya como embrague hidráulico, sino como cam- 

10 bio de velocidades hidráulico provisto de doble transmisión, y por
consiguiente, con e l buen rendimiento característico de este aparato.

Al describir el modo de actuar del robinete de dos vías (o do - 
ble pasojutilizado para el arranque, nos hemos referido a l plano 3 
ya que es el único, de los tres que acompañan a esta memoria, que re - 

15 produce un modelo de cambio de velocidades hidráulico con circuito 
abierto. Y siendo precisamente los modelos de circuito abierto los 
mas apropiados para su aplicación a la  tracción, es en estos en los 
que se hace necesario únicamente el empleo de dicho robinete. Los mo - 
délos representados en los planos 1 y 2, son de circuito cerrado y 

2o mas apropiados, por consiguiente', para su aplicación a maquinas-herra­
mientas (tornos, fresadoras, mandrinadoras, taladros, eto). En es - 
tas ultimas aplicaciones no es necesario partir de la velocidad cero, 
pudiendo presoindírse, por consiguiente, del robinete de arranque 
que hemos descrito mas arriba. Tampoco es necesario el empleo de e&e 

35 robinete en los modelos destinados al accionamiento de otras muchas 
maquinas, como telares, maquinaria para la  fabricación del papel, 
hornos de secado o tostaoion progresiva, como los que se emplean en 
la  industria cerámica o bien en las panaderías y fabricas de galle - 
tas, eto. En todas estas aplicaciones no constituye una desventaja 

So el que este cambio de velocidades con. el nuevo modo de actuación, no 
pueda p artir de la  velocidad oero, ya que la  velocidad minina a que 
empezara a trabajar la  maquina accionada por medio de el en e l momen -



to de echar a andar el motor eleotrico, hidráulico o térmico qu.e se 
u tilice  para el accionamiento, podra ser todo lo pequeña que se de - 
see siempre que se advierta a la  casa constructora del aparato cual 
debe ser la  velocidad mínima. Bor otra parte, en las aplicaciones en 
que sea imprescindible que este cambio de velocidades parta de .la 
velocidad cero o pueda descender a e lla  en determinados momentos sin 
recurrir al auxilio del robinete antes mencionado, podra u tilizarse 
el modo de actuación presentado en la  patente original, con lo cual 
queda resuelto el problema del modo mas apropiado a las circunstan - 
cías de cada caso.

tina vez hechas estas consideraciones fundamentaüesy descrito 
el aspecto esencial de las modificaciones y perfeccionamientos cuya 
protección debe quedar asegurada por este certificado de adición, pa­
saremos a la  descripción detallada del modo de funcionar de los nue 
vos modelos de ejecución presentados, sirviéndonos para ello de las 
figuras contenidas en los planos 1, 2 y 5 que acompañan a esta memo - 
ria .

El,aparato representado en las figuras del plano 1, es como 
ya se ha indicado anteriormente, un modelo de cambio de velocidades 
hidráulico y progresivo de circuito cerrado y correderas planas, ba - 
sado en el mismo principio que el cambio de velocidades que constitu­
ye el objeto de la patente numero 143.049 y cuyas correderas están 
accionadas por el mismo sistema que constituye el objeto de la  paten­
te numero 148.048 y su certificado de adición numero 157.477.

El funcionamiento de este aparato, es el siguiente: la  bomba de 
engranes (qg,e, como ya hemos dicho, puede sustitu irse por o tra bomba 
rotativa cualquiera) envía el aceite a presión a través de la  lumbre­
ra 7 a la  camara 23, De esta camara 23 parten tres conductos radia - 
les como el representado en la  fig . con el numero 11. Estos conduc - 
tos. desembocan cada uno en uno de los espacios comprendidos entre 
las aletas 5. Las correderas planas 6 van provistas de las lumbreras 
50 y SI y de los pitones 38. Estos pitones van alojados en unos da -
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¿os 39 que a su vez pueden correr en unes ranuras radiales talladas 
en las caras internas laterales de la  caja o carcasa 2. El funciona - 
miento de estas correderas quedo ya descrito en la  memoria que se 
acompaña a la  solicitud del certificado de adición numero 137.477.

5. Como se indica en esa descripción del certificado de adición antes
mencionado, estas correderas mantienen siempre en comunicación la  im - 
pulsión de la  bomba con los espacios comprendidos entre las aletas 
5 que aumentan de volumen con el giro del motor hidráulico en el sen - 
tido deseado, por consiguiente, el aceite o liquido transmisor envia- 

.1 0  do a presión por la bomba a través de la  lumbrera 7 a la oamara 23, 
encontrara libre el paso por los conductos 11 que desemboquen en el 
momento correspondiente con dichos espacios entre aletas que se en - 
cuentran entonces en posición de aumentar de volumen con el giro del 
motor hidráulico en el sentido de la  marcha. Por consiguiente, e l 

15 aceite a presión actuando sobre las superficies que limitan estos es ­
pacios, engendrará un par en el sentido de lo. marcha que dependerá 
de la  presión del aceite, de la  excentricidad de la  caja o carcasa 
2 del motor hidráulico con respecto a su rotor o rodete 3 y del dia - 
metro del rodete 3. Guando, por efecto del giro del conjunto rodete - 

8c caja del motor hidráulico, uno de los espacios comprendidos entre
las aletas 3 haya llegado a su posición de máximo volumen, la  corre - 
dera correspondiente hatra cerrado el paso del conducto 11 a l 1S y 
labra comenzado e. abrir el paso del conducto 10 al 9. Entonces e l 
aceite contenido en el mencionado espacio pasara a'través del conduo - 

23 to 10 al conducto 9 y de este a la camara 22 siendo absorbido de es - 
ta  camara por Is. bomba a través de la.lumbrera 8, cerrándose asi el 
circuito completo.

la  variación de las relaciones de demultiplicacion tiene lugar 
del modo siguiente, cuajado por medio del mecanismo mecánico, hidrau. - 

3o lico o eléctrico a que hemos hecho ya referencia en el comienzo de .. 
esta memoria, la  pieza 42 y, por consiguiente, los la terales 25 y 39 
con sus correspondientes cojinetes de bola 27 y 3o, se desplazan en
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el sentido de la  flacha inferior, la  caja o carcasa 3 que va montada 
sclre dichos cojinetes de bolas 27 y 30, se ve obligada a adoptar su 
posición de máxime excentricidad con respecto al eje del rotor o ro - 
dete 3. En esta posición de maxi#a excentricidad, el aumento de vo - 

3 lumen que experimentan los espacios entre aletas 6 al verificar eliconjunto rotor 3, carcasa 2, un giro de 1803, sera mayor que el que 
experimentaran estos espacióla'cuando la  excentricidad de la  caja o 
carcasa 8, sea menor, y cuando esta excentricidad sea nula, estos es - 
pactos entre aletas o no experimentaran ninguna variación de volu - 

10 men, con el giro del conjunto rodete 3, caja 2̂  De aquí se deduce,
que, ouano.0 la  caja o carcasa 2 esta en su posición de excentricidad 
maxíma, elliumero de revoluciones que tendrá que dar la  bomba para 
enviar el aceite suficiente para producir un giro de 360a en el mo - 
to r  hidráulico, sera mayor que él numero de revoluciones que tendrá 

15 que dar esta misma bomba para el mismo fin  cuando esta excentricidad 
sea menor, y cuando esta,excentricidad sea nula la  parte rotativa 
(engranes en este caso) de la  bomba no tendrá que dar ni siquiera 
una fracción de revolución con respecto a su cuerpo de bomba ya que 
por no aumentar de volumen los espacios entre aletas., no podra en - 

3o viar aceite a l motor hidráulico porque este ya no lo absorbe. Por
consiguiente, el eje de la  bomba girara ¡con*el mismo numero de revo - 

laciones que su cuerpo de bomba y como este cuerpo de bomba oonstitu - 
ye parte integrante del rotor o rodete 3 del motor hidráulico, quie - 
re decirse que en este caso de excentricidad,nula, el numero de revo- 

25 luciones del eje-de la  bomba sera el mismo que el del eje del motor 
hidráulico, el aceite no circulara y la  transmisión del esfuerzo, 
aun verificándose a través del aceite comprimido, como este no circu - 
la  y obra, por consiguiente, como una masa solida sometida a un es - 
fuerzo de compresión, podra considerarse como mecánica, obteniéndose 

3o la  marcha en directa. Por el contrario, cuando la  excentricidad no 
es nula, la  transmisión del esfuerzo se verifica por un doble medios 
la mecánicamente de un modo d irec to ,, por el esfuerzo de reacción
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que nace en las caras internas ¿Le las ¿areles leí cuerpo de lomba, 
bajo la  acción de la presión del aceite que en la  bomba se comprime. 
Esta forma de transmisión puede considerarse también como mecánica 
por ser de la  misma especie -que la que acabamos de considerar en la 

5 marcha en directa cuando la  excentricidad es nula. hidráulicamente 
por el esfuerzo rué ejerce el aceite a presión sobre las caras ín ter - 
ñas de las paredes o tabiques que limitan los espacios entre aletas 
5 en el motor hidráulico, originando una componente tangencial que 
da lugar a un par suplementario que se superpone a l par motor que 

10 se transmite directamente' de un modo mecánico como hemos indicado en 
primer lugar. Este par engendrado hidráulicamente, puede llegar a 
ser muy superior a l transmitido mecauicarpante y comienza a ser mayor 
que este cuando la  excentricidad pasa de un cierto valor. Be todo lo 
que precede se deduce que haciendo la bomba lo suficientemente peque - 

15 Sa y el motor hidráulico lo suficientemente grande siempre podra con­
seguirse que la  velocidad mínima obtenible con este cambio de veloci - 
dudes, aun no pudiendo llegar a ser nula, pueda ser tan pequeña qomo 
se desee. Cuando, por el contrario, no interese que esta velocidad 
mínima sea tan pequeña, podra construirse mayor la  bomba y menor e l 

2o motor hidráulico, siendo este, naturalmente, siempre mayor que la  bom­
ba, pero resultando en este caso el conjunto de mucho menor volumen, 
mucho mas ligero y de mucho menor costo de construcción.

Como la  variación de excentricidad da la  caja o carcasa 2 con 
respecto al rotor o rodete 3, puede tener lugar de un modo progresi - 

25 vo, este cambio de velocidades hidráulico puede proporcionarnos una 
gama continua de relaciones de demultiplicacion, siendo, por,consi - 
guíente, rigurosamente progresivo.

El aparato representado en las figuras del plano numero 2 es, 
como ya se ha indicado anteriormente, un modelo de cambio de veloci - 

3o dades hidráulico y progresivo de circuito cerrado y correderas c ilin  - 
aricas, basado en el mismo principio que el cambio de velocidades 
que constituye el objeto de la  patente numero 148.049 y cuyas corre
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deras están accionadas por el mismo sistema que constituye el objeto 
de la  patente numero 148.048 y su certificado de adición numero 
157.47?-. El funcionamiento de este aparato, es el siguiente: La bom - 
ba de engranes (q.9.a, como ya hemos dicho, puede sustitu irse por otra 

5 bomba rotativa cualquiera) envía el aceite a presión a través de la 
lumbrera 8 y del tubo 21 a la  cenara 38. De esta enmara 22 parten 
cuatro conductos radiales corno el representado y marcado con el nu - 
mero 9 en la f ig . 4 del plano 2. Estos conductos desembocan cada uno 
en uno de los espacios comprendidos entre las aletas 5. Las correde - 

10 ras cilindricas 6 van provistas de las lumbreras 54 y 55 (vease fig s. 
4, 5, 8 y 7 del plano numero 1, que acompaña a la  memoria del certi - 
íicado de adición numero 157.477) y de los pitones 38. Estos pitones 
van alojados en unos dados 39 que a su vez pueden correr en unas ra - 
nuras radiales talladas en las caras internas laterales de la  caja o 

15 carcasa 2. El funcionamiento de estas correderas quedo ya descrito
en la  memoria que se acompaña a. la  solicitud del certificado de adi - 
cion numero 157*477, como se indica en esa descripción del o e rtif i - 
oado de adición anteriormente mencionado, estas correderas mantienen 
siempre en comunicación la  impulsión de la  bomba con los espacios 

2o comprendidos entre las aletas 5 que, en aquel momento, aumentan, de 
volumen con el giro del motor hidráulico en el sentido de la  marcha, 
por consiguiente, el aceite o liquido transmisor enviado- a presión 
por la  bomba a través de la  lumbrera 8 y del tubo 81 a 3.a cañara 2g, 
encontrara libre el paso por los conductos 9 que desemboquen en e l 

25 momento, correspondiente con dichos espacios entre aletas que se en - 
cuentran entonces en posición de aix&entar de volumen con e l giro del 
motor hidráulico en el sentido de la  marcha.

Be este modo, el aceite a presión actuando sobre las caras in - 
ternas de los tabiques que limitan estos espacios entre aletas 5, en- 

3o gendrai-a un par cuyo sentido de giro sera siempre el de la  marcha.
La magnitud de este par dependerá de la  presión del aceite, de la  ex­
centricidad de la  caja o carcasa 3 del motor hidráulico eon respee -

g¡
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to a su. rotor o rodete 3, y del diemetro ¡le este rotor o rodete, Cuan­
do por efecto ¿el giro ¿el conjunto rodete-caja del motor hidráulico, 
uno de los espacios comprendidos entre las aletas 5 haya llegado ¡a 
su posición de máximo volumen, la  corredera correspondiente habra ce - 
rradb el paso del conducto 9 al 10 y habra comenzado a abrir el paso 
del conducto 12 al 11. Entonces el aceite contenido en el mencionado 
espacio pasara a través del conducto 12 al conducto 11 y de este a 
la  camara 25 siendo absorbido de esta camara por la  &omba a través 
del tubo 20 y de la  lumbrera 7, cerrándose asi el circuito completo.

la  variación de las relaciones de demultiplioacíon tiene lugar 
de modo semejante a l descrito para el aparato del plano numero 1 y 
puede repetirse con respecto a este aparato todo lo que hemos dicho 
al hablar del modelo representado en el plano numero 1.

El aparato representado en las figuras del plano numero 3 es, 
como ya se ha indicado anteriormente, un modelo de cambio de veloci - 
dades hidráulico y progresivo de circuito abierto y correderas ci - 

lindricas, basado en el mismo principio que el cambio de velocidades 
que constituye el objeto de la  patente numero 148.049 y cuyas corre - 
deras están accionadas por el mismo sistema oue constituye el obje - 
to de la  patente numero 148/048 y su certificado de adición numero 
157.477. El funcionamiento de este aparato es el siguiente: La bomba 
de engranes (que, como ya hemos dicho, puede sustituirse por otra 
bomba rotativa'cualquiera) envía el aceite a presión a través de la  
lumbrera 8 y del tubo SO a la  camara 22. pe esta camara 23. parten 
cuatro conductos radíales como los representados en las iig s . 1 y 3 
del plano numero 3, en el cual están señalados con el numero 9* Es - 
tos conductos 9 comunican a través de las correderas 6 con los con - 
ductos 10 y estos conductos.desembocan cada uno en uno de los espa - 
cios comprendíaos entre las aletas 3. Las correderas c ilin d ricas '6 Van 
provistas de las lumbreras 34 y 55 (vease las fig s. 4, 5, 6 y 7 del 
plano!) anexo a la memoria que se acompaña a la  solicitud del certi - 
ficado de adición nutnero 157.477) y de los pitones 38, Estos pitones
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?an alojados en unos danos 39, dados que a mi vez pueden correr en 
unas ranuras radiales talladas en las caras internas latera les de la
caja o carcasa 2. Si funcionamiento de estas correderas quedo ya des - 
orito en la  memoria que se acompaña a la  solicitud del mencionado 
certificado de adición numero 157.477. como se indica en 63a descrip - 
cion del certificado de. adición antes mencionado, estas correderas 
mantienen siempre en comunicación la  impulsión (o lumbrera de salida 
del aceite a presión) de la  bomba con los espacios comprendidos en - 
tre las aletas 5, que en aquel momento, aumentan de volumen con e l g i­
ro del motor hidráulico en el sentido de la  marcha, por consiguiente 
el aceite o liquido transmisor enviado a presión por la  bomba a t ra  - 
ves de la  lumbrera 8 y del tubo 30 a la  enmara 22, encccntrara libre 
el paso por los conductos 9 que desemboquen en e l momento correapon - 
diente con dichos espacios entre aletas que se encuentran entonces 
en posición de auaíentar de volumen con el giro del motor hidráulico 
en el sentido de la  marcha. Be este modo el aceite a presión actúan - 
do sobre las caras interiores de los tabiques que limitan estos espa­
cios entre aletas 5, engendrara (al igual que en los modelos anterio - 
res) un par cuyo sentido de gira sera siempre el de la  marcha. la  mag­
nitud de este par dependerá de la  presión del aceite, de la  exeentri - 
oidad de la  caja o carcasa con respecto al rodete o ro tor del motor 
hidráulico y del diámetro de este rotor o rodete.

Fara asegurarse de que el ajuste de la  pieza (50), (mediante 
la  cual es absorbido el aceite contenido en el fondo del cárter -1- 
por la  bomba de engranes) con le. tapa -18- en la  que esta situada la 
lumbrera de aspiración de la  bomba de engranes es siempre hermético, 
puede' u tilizarse el dispositivo representado en las fig s. 1 y 3, del 
plano 3. Este dispositivo consiste en una pieza anular en una. de cu - 
yas caras laterales va ta llada una canal en forma de toro. Esta pie - 
za lleva acoplado en su parte periférica inferior un tubo que penetra 
por su extremo inferior en el aceite del fondo del cárter -1-. Esta 
pieza, puede desplazarse en sentido axial y, mediante los resortes
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que pue¿en tensarse indicacos en la  fig .

1 del plano -3-, se mantiene constantemente en contacto hermético 
con la  mencionada tapa -16- de la  bomba de engranes, compensándose 
automáticamente el desgaste producido por el roce.

De este modo se evita la  entrada de aire que pudiera tener lu­
gar en caso de que el ajuste de la  piesa -5o- y la  tapa -18- no fue - 
se hermético.

N O T A

El presente certificado de adición, consta de las siguientes 
reivindicac iones:

1. - Un cambio de velocidades hidráulico, progresivo, caracte - 
rizado por estar constituido por la  combinación de una bomba de en - 
granes u otra bomba rotativa cualquiera y un motor hidráulico provis­
to del sistema de correderas objeto de la  patente de invención mime - 
ro 148.048, y su certificado de adición numero 157.477 de modo que
la  envolvente o cuerpo de bomba de la  bomba, este acoplado directa - 
mente a l rotor o rodete del motor hidráulico, bien mediante un eje 
de giro común a la  bomba y al motor hidráulico, o 'bien formando una 
sola pieza con el mismo rodete quedando la  bomba alojada en el inte - 
rio r de dicho rodete.

2. - Un cambio de velocidades hidráulico según lo reivindicado 
en el punto 1, caracterizado porque la  caja-tambor o carcasa del mo - 
tor hidráulico, al mismo tiempo que gira alrededor de su eje georne - 
trico con la  misma velocidad angular que e l rodete o rotor de motor 
hidráulico (gracias a los platos descritos en el certificado de adi - 
clon numero 157.477 a la  patente de invención numero 148.048) puede 
variar la  excentricidad respecto al eje del rotor o rodete del meo.- 
clonado motor hidráulico, actuando mediante un mecanismo.o d ispositi­
vo adecuado sobre una pieza deslizante -26-B9- que sirve de soporte
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a los cojinetes de bolas o rodillos sobre los que gira esta caja-tam­
bor o carcasa.

3. - Un cambio ¿e velocidades hidráulico según lo reivindicado 
en el punto 1, caracterizado porque, gracias a un sistema especial

5 de accionamiento de las correderas, como el reivindicado en la  paten - 
te numero 148.048 y su certificado de adición numero 157.477 se man - 
tiene la  comunicación constante de la  impulsión o salida del liquido 
de la  bomba con la  aspiración o entrada de liquido en el motor hidráu­
lico y también la aspiración o entrada del liquido en la  bomba con 

10 é l escape o salida del liquido del motor hidráulico.
4. - " Hejoras introducidas an el objeto de la  patente prinoi - 

pal numero 148.049 " según se describe y reivindica en esta memoria 
descriptiva y se ilu stra  con los planos que a la  misma se acompañan.

Consta esta descripción de quince hojas foliadas y escritas a 
18 maquina por una sola de sus caras.
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