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MEMORIA DESCRIPTIVA
S ‘: para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
ESPANA
por VEINTE afios .

8 nombre de la Sociedad a responsabilided limitada "ACE-
TAMO", entidad francesa, establecida en 64, rue Louis

Blane, Lyon (Rh%ne), Francia, :por:
N "UN APARATO GENERADOR DE GAS CARBURANTE, ES-

PECIALMENTE PARA LA TRACCION AUTOMOVIL",

: ‘ai::sO::g::sz::O::z::Oss:Oa mz=uszOzz=0=zzzoes=x0e=sOuseQecnOumss

El presente invento se refiere a un generador
:,»dé%gas por reaccidn entre un cuerpo sélido y un 1f{quido

"'y se refiere més particularmente, aungue no tinicamente,
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y esto porque en este terrenc es donde parecé ofrecer me-
yores ventajas, a los generadores del género citado en
los cuales se produce acetileno por reaccidén de carburo
de calcio con agua, especialmente para slimentar motores
de explosién de automdviles,

| Los generadores de acetileno paras la traccidn
autogévil deben responder & muchas condiciones particu-A
lares, Su peso debe ser limitado, y reducido su volu-
men, Deben asegurar un suministro de gas que varie en
grandes proporciones y por otra parte su seguridad de
funcionamiento debe ser absoluta a pesar de los baches
y de la Intermitencis de la toma del gas, Finalmente
deben contener toda una serie de accesorios de filtra-
eién del gas producido y de regulacidn minuciosa de su
presidn.

El invento se propone reslizar un generador

que responde especialmente bien a las condiciones cita-

das, El generador del invento e s notable sobre todo por
tener una tolva de carburo hermética asociada a un depd-
sito de agua, asegurédndose la cafda del carburo en el
agua en fTuncién de la presidn que reina en el interior
de dicho depbsito por un distribuidor de tornillo de Ar-
qufmedes arrastrado. por um motor eléctrico puesto bajo
el control de unvinterruptor manométricb.

El invento se refiere ademés a diversos dis-
positivos de seguridad asociados al éparato, sobre todo
8 un segundo interruptor,manométfico dispuesto de mane-
ra que corta la llegada de corriente cuando la presién

rebasa accidentalmente un méximo determinado.
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Otro objeto del invento consiste en un filtro
combinado con el generador de manera que se eliminen el
polvo y las impurezas que el gas puede arrastrar.

El aparato del invento tiene ademds un doble
dispositivo dilatador con un grifo automético aceionado
por la'depresién del motor del automébvil y que funciona
cortando sl circuito de aliﬁentacién del motor eléctri-
co de control del tornillo de A-rquimedes cuando el motor
del automdévil esté parado, haciéndose dicho grifo auto-
mético con arreglo a la solicitud de patente espafiola
n?, 155285 del 13 de Diciembre de 1941 de la sociedad
soliciteante.

El dibujo snexo, dedo a tftulo de ejemplo,
haré comprender mejor el invento, las caracteristicas
que presenta y las ventajas que puede ofrecer.

_ La figura 1 es una vista general de lado de
un generador de acetileno segin el invento.

La figura 2 es un corte dado por la lfnea II-
Ii (figura 1),

La figurs 3 es un corte longitudinal en gran
escala del distribuidor de cearburo.

Le figura 4 es un corte de detalle del filtro.

La figura 5 es un corte de detalle del plomo
de seguridad,

lLa figura 6 es un esquema general de-la -ins-
talacién asociada sl generador.

La figura 7 indica una variante de realizacidn
del generador propiamente dicho,

El generador representado en las figuras 1 y
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2 se compone de un cuerpo principal 1 que forma depbsi-
to de agua, y que lleva encima una tolva de carburo 2 ce-
rrada herméticemente, con un distribuidor 3 interpuesto
entre el depésitc 1y la tolva 2,

En el ejemplo representado, el depésito 1 es
de forma cilindrica de eje horizontal y tiene hacia la
parte superior y ligeramente al lado una tuber{a de car-
ga 4 (figura 2) cerrada por umn cubierta hermétice 5 a-
pretada por un estribo 6 bajo la accién de una tuerca 7
atornillada sobre un gorrén articulado 8, kSe observaré
que la disposicién es tal que limita obligatoriamente la
carga del depdsito 1, en el cual el nivel A-A no puede
nunce rebasar el borde inferior de la tuberfa 4, En la
parte inferior del depésito 1 hay una tuber{a de extrac-
cién 9, provista de un grifo de maniobra 10 (figura 1).

El depésito 1 tiene ademés un interruptor mae-
nomdtrico 11 (figuras 1) cuyo papel se precisaréd més ade-
lante. | \

La tolva 2 es cdnica y su parte superior se
cierra por una tapas hermética 12 (figura 1) apretada por
un estribo 13 bajo la accibén de una tuerca 14 atornillada
en un gorrén articulado 15,

El distribuidor 3, que se ve e specialmente en
el corte de la figura 3, es una especie de cuerpo cilin-
drico de eje horizontal, inserto entre la tolva 2 y el
depbsito 1 con los cuales comunica por orificies 16 y 17
desplazados axialmente.

Este cuerpo cilindrico esté atravesado axial-

mente de parte a parte por un érbol 18, y unos prensa-
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estopés 19 y 20 aseguran la hermeticidad de las trave-
sfas de los fondos, El Arbol 18 lleve montado un tor-
nillo de Arquimedes 21 gue se desarrolla en vueltas y me=-
dia aproximasdemente en la parte comprendida entre los
orificios 16 y 17, como se representa.

Al extremo del distribuidor 3 va montado un

motor eléetrico 22 que encierra un sistema reductor a-

propiado no representado, de manera que su 4rbol de sa-

lida 2% sea arrastrado a velocidad lenta, Zste érbol
2% tiene el extremo una rueda 24 de dientes laterales
inclinados (de la clase 1llamada a veces "diente de lo-
bo" que coopera con una rueda correspondiente 25 monta-
da al extremo del &rbol 18, aseguréndosevpor un resor-
te 26 la presidn necesaria para que engranen las ruedas
24 y 25, Finalmente una empufiedura exterior 27 monta-
da en Arbol 18, permite accionar éste a mano.

Bl distribuidor tiene ademés un segundo inte-~
rruptor menométrico 28, no representado en la figura 3,
pero visible en la figura 1, y recibe la toma de gas por
el tubo 29 (figura 1) que se abre a su lado. |

El gas del tubo 29, se dirige a la parte ba-
ja del filtro %0 (figura 1)\sujeto a uno de los extre-
mos del depbsito 1. Este filtro es un cuerpo cilfndri-
co de eje vertical (figuré 4) provisto de un fondo y ce-
rrado herméticamente por una tapa 31 apretada por un tor-
nillovcentral 32 que se apoya contra un estribo %3 cu-
yos-.extremos vienen a colocarse bajo el reborde superior
del cuerpo %0, IEn el 1n£erior va dispussto un conjunto

que comprende respectivamente de abajo arriba: un estri-
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bo 34, una primera rejilla 35, una pila 36 de diseos de
fieltro, una segunda rejilla 37, una pila 38 de discos
de algodén raspado y finalmente une tercera rejilla 39,
todo montado en une varilla 40 atornillade a8l estribo

34 y que recibe una tuerca 41 que permite apretar el con-

junto esf{ formado., El gas filtrado en el filtro ssi rea-

lizado sale por un tubo 42,

El generador tiené ademés un plomo de seguri-
dad 42 (figura 5) dispuesto de menera que se rompe en cé-
g0 de sobrepresidn interior peligrosa, y en caso en que
los demés dispositivos de seguridad que se expondrin:luegono
bastaran para evitar diches sobrepresidn.

| El tubo 42 termina en un primer meno-dilata.
dor 44 (figura 6) de donde el gas dilatado llega por un
tubo 45 a un segundo mano-dilatador 46 muy sénsible y
destinado a equilibrar su presién coh la presiédn atmos-
férica. De allé se dirige a un mezclador 47 destinado
e alimentar el motor de explosidn no representado. En
el tubo 45 ve interpuesto un grifo sutomético 48 del gé-
nero descrito en la solicitud de psiente espafiola 155285
arriba citeada,

El esquema de las conexiones eléctrices es el
siguiente, La corriente de la bateris del automdvil lle-
ga a la linea 49 al través de un interruptor de aislamien-
to 50, De allf, stravesando un fusible de seguridad 51,
llega a un borne de releis 52 que por une barrite mévil
53 puede conectarse con un segundo borne 54 desde donde
va por un hilo 55 al motor 22, El retorno se hace por

un hilo 56 gque va al interruptor automético 48 y de allf
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a la mesa del coche, masa a la cual va unido el otro bor-
ne de la baterfa en la forme habitual.

Ls paleta del relais 53 puede ser atrafda por.
una bobina 57 ramificada en un circuito auxiliar que,
pertiendo del borne 52, se dirige por un hilo 58 al in=-
terruptor menométrico 28 arriba descrito, que es el in-
terruptor manométricoprincipal; este circuito auxiliar
se cierra por la mase, '

También se dispone un circuito auxiliaer de con-
trol 59 que, partiendo del borne 5S4, se dirige a una lém- A
pare de control 60 y se cierra también por la mess,

’ Por su perte, el interruptor manoméirico 11
esté ramificado en otrpo circuito 61 que, partiendo del
borne 52, se cierra directamente sobre la masa.

Finalmente la instalacidén contiene ademés un
interruptor de pulsador 62 que permite poner directamen-
te a la masa el hilo 56 sin pasar por el grifo automé-
tico 48. ‘

El funcionamiento .del aparato descrito es el
siguiente.

| El interruptor manométrico 11 estéd normalmen-
te abierto, vy séio se cierra a uns presidén anormalmente
elevada, por ejemplo de 0,8 kg. por centrimetro cuadra-
do, El interruptor 28 esté, por el contrario, cerrado
en reposo y se abre taﬁ pronto como la presién llega al
valor normel méximo de marcha, por ejemplo, de 0,3 kg.
por cent{metro cuadrado,

Esiando en reposo el sutomdvil, en cuanto se

cierre el interruptor general 50, la corriente puede cir-
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culer en el circuito 58, de tal manera que la bobine 57
atree la paleta 53, £l motor eléectrico 22, sin embar-n
80, no se pone en marcha, porque su circuito de retor-
no esté interrumpido por el grifo automético 48 por ra-
z6n de la falta de depresiédn en el motor de explosién.
Entonces el conductor oprime el interruptor de'pulsador
62 que cortocircuite el grifo sutomdtico 48, de tal ma-
nera que el motor eléétrico 22 puede entonces ponerse
eén marches mientras elvinterruptor 62 se mantiene éerra-
do.

Le rotecifén del motor eléctrico implice la
del tornillo de Arquimedes 21 que arrastres carburo de
caleio al trevés del cuerpo del distribuidor 3. Gravias
por otra parte al desarrollo del tornillo, no hay peli-
gro alguno de que pueda caer carburo intempestivamente
cuando el tornillo gira, y esto incluso en los méskruer-
tes baches., La caida del carburo en el agua provoca la
formacidén de ascetileno y la presidn se eleva dentro dsl
aparato, Cuando he llegado a 0,% kg. por cent{metro
cuadreado se’abre el interruptor menométrico 28 ¥y vuelve
e caer la paleta 53, cortendo el circuito del motor o-
léctrico 22 que se para, incluso si el conduétor conti-
nda manteniendo apbyada el interruptor-pulsador 62.

Entonces se puede poner en marcha el motor
de explosién, La depresién que crea actda sobre el gri-
fo automético 48 que sé abre y al mismo tiempo cierrs
el circuito de retorno 56. El motor de explosién puede
as{ aspirar acetileno Y por otra parte ya no es preciso

hacer presién sobre el interruptor-pulsador 62 para po~
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ner a la masa el hilo 56, El motor del automévil arrean-

ca, pues, alimentado de gas & la presién atmosférica por

el mano-dilatador equilibrador 46, al cual el primer ma-
no-dilatador 44 suministre acetileno a presidn reducida,
Por poner un ejemplo, el mano-dilatador 44 puede suminis-~
trar el acetileno & une presidn de 50 gramos por centf-
metro cuaedrado, a2l paso que el mano-dilstador 46 lo 8U-
ministra a uns presién que no difiere de laatmosférica
mds que en algunos decigramos. El ges es filtrado por

el filtro 30 y asf{ es muy puro.

Uﬁando la presién en el generador baje a me-
nos de 0,3 kg, por centimetro cuadredo, el interruptor
manométrico 28 se vuelve a cerrar, poniendo en marcha
el motor eléctrico 22 que hace caer una»nueva cantided
de carburo.en el depbsito de agua, Se‘comprende que asf{
el aparato se puede adapter instanténeamenté 8 los diver-
sos regimenes del motor del automévil sin ningén fallo,

Si por cualgquier Yazén la presidn 1ntérna vi-
niera a rebasar los 0,8 kg. por centimetro cuadrado, el
interruptor menométrico 11 se cerramde cortocircuitan-
do as{ la lfnea de llegada 49, lo cual provocarf{a la fu-
8ién del fusible 51 e impedirfa funcionar al motor 22 en
cualquier estado de causa., As{ se evitarfs todo acciden-
te en condiciones normalés.

» El plomo 43 constituye ademés une seguridad
complementaria en caso de deterioro de los dos interrup-
tores menométricos, o bien si, por el vuelco del coche,
el agua del depbsito viniera a temer acceso a la tolva,

Debe entenderse que se pueden modificar las
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formas de los diversos bérganos arribé deseritos, Asi en
ciertos casos puede ser interesante disponer el depdsi-
to 1 con su eje vertical. En la figura 7 seé Ve esta dis-
posicién a titulo de ejemplo.

Por otre. parte puede ser interesante, p&Ta
ciertas clases de carburos, disponer en el 4rbol 18 del
distribuidor, a la entrada del orificio 16 correspondien~
te a lsa tolva 2, un filete suplemsentario 63 (figura 3)
de pequefias dimensiones, proplio para conducir el carbu-
ro al tornillo 18.

Sg ha indicado 8l comienzo de la presente me-
moria que el invento, aunque B3é& refiere més especialmen-
te & 1a produccién de acetileno, no se limite o la de
este gas en particular, Aéi se aplica perfectamente,
por ejemplo, 8 18 produccién de hidrégeno por caida de
bibxido sédicb (hidrolitae) en agua, O de granalla de a-

juminio en sosa, o bien de granalla de cinc en dcido.

§=========§
ey £ X E ] T A smmo=s

Los puntos de invencidn propia y nuevs que Se
presentan paravque sean objeto de esta Patente de Inven-
cién en Espafis, son los siguientes:

1¢, Un eparsto generador de g@s, especial-
mente acetileno, pera la traccidn autombvil, en el cual
un reasctivo sbélido se distribuye segin 1és necesidades

en una solucién con la cual reacciona, caracterizado por
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que el aparato distribuidor es un tornillo de Arqufmedes
arrastrado por un motor eldctrico controlado en funcién
de las neceslidades de gas,

2¢, Un apsrato segin se reivindica en el pun-

to 1l¢,, ceracterizado por que el tornillo de Arquimedes

'tiene vuelts y media aproximadamente. Lo

39, Un aparato segin se reivindice en el pun-
to 1¢,, caracterizado por que el frbol de tornillo va
unido al 4rbol de velocidad lenta del motor eléectrico
por un brgeno unidireccional,

4o, TUn apsrato segin se reivindice en el pun-
to l¢,, caracterizado por que el motor eléetrico de con-
trol es controlado por un interruptor manométrico.

5¢, Un aparato segin se reivindica en los
puntos 1¢. y 4¢,, caracterizado por que, ademés del in-

terruptor manométrico de control del motor eléctrico,

hay un segundo interruptor menométrico de-.seguridad que

pone fuera de accidén la linea de comduccidédn de la corrien-
te en caso-de sobrepresidn excesiva.

62, Un aparsto segin se reivindica en los
punfos 1§., 4¢, y 5¢,, caracterizado por que el ihterrup-
tor manométtrico de seguridad provoca un cortocircuito
més abajo de un fusible u érgeno eléetrico de proteccidn
anélogo.'

7¢, Un apsrato segin se reivindica en el pun-
to 1¢,, ceracterizado por que el depbsito que contiene
la solucidn de reaccién tiene una abertura lateral que
limita el nivel de carga,

82, Un aparato seglin se reivindica en el pun-



5 4 19., caracterizado por ‘que el deposito que contiene
solucibn ds reaccién tiene un plomo de seguridad oontra
las sobrapresiones fuertes,

92, Un aparato segfin se reivindiea én &1l ‘pune
5 S obolle ) earacterizado por que su filtro de gas estd for-

‘mado por una Pila smovible de redondek@s de fieltro y
de algodén montada en una varilia,

102, Un aperato segfin se réiviﬁdica en el
punto>1°., ceracterizado por que tiene dos manodilatado-
lC : res disnuestos en serle en la canalizacidn de 288, bajsn.
do el primers 1a presidén & un valor minime, pero positi~

- ¥,y equilibrando e segundo-la presidn a la de la at.
'mésfera.

119, Un éparato segﬁn se feivindica en el
15 | punto 1, carscterizado por que en ‘s canalizacion de
gas va montado un ‘grifo automatico que cierra 1a llegax
da de gas y la alimentacidn del motor eléctrico del disw
tribuidor cuando el motor del sutomdvil cesa de crear
une depresién en su. tuberfia de aspiracién.
20 ’ -129.' Un aparato generador de’ gas carburante,
respecialmente para la traceidn sutomévil, v
Tal y como se ha descrito en la WMemoris que
“antecede, 1Justrado en los dibujos qus se mcompafian ¥ pa-
ra’ los fines qué se han especificado
)v25 ' ‘ Esta llemoria consta de doce hojas escritas a
méquina por uma sols cora, ’
Haarid & _ g JUN. 1042

P.A.
Albetipds Eizabury

M/L/Ls
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