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por UNOS MECANISMOS'TARA LA REGULACION BE LA PREálON, TARA 

LAS INSTALACIONES DE ACCIONAMIENTO BE MOTORES DE EXPLOSION, 

QUE UTILÍCEN-GASES OCMPRIMIBOS,'LICUADOS O DISOLTOS*, a fa *  

ver de D,. Carlos Wanner Sohmid, de nacionalidad su iza, do-

, miciliado en Barcelona.
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,¡ En Suiza, han sido dados a conocer anos meoaniamos pa-

! , ra la r-sgulaoión de la presión que permiten u t il iz a r  diver­

sos gases previamente fabricados, y almacenados en peque­

ños recipientes o botellab , comprimidos, liausáos e-d lsaal- 

5. tos, como oarburentes o combustibles para e l  accionamiento 

de los motores de explosión. Resultan particularmente inte­

resantes estos aparatos cuando se trata da in stalaciones 

motoras móviles^ caal ccture en los vehicnlos de todo orden, 

oomo automóviles, lanchas, camiones, locomotoras y demás s i -  

10, mi la res.

El recurrente ha resuelto el problema in d u stria l de su 

- producción en Wpaña , donde en l a  actualidad ée'desconocen; 

"... . por e llo  so lic ita  que se- le  garantice en su prppiedad/y ax- 

/..i:;;:::,':;' plotacián e x o l^ iv a , mediante la concesión de la Pate'nte de 

15. introducción a que se refiere  lá  presente.memoria descrip- 

t iv a .
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Como qua e l  gas que se e lige  poya que aooione e l  

motor de explosión, ha de. 'ser previamente' comprimido en 

,, unas botellas dispuestas a l efecto , para obtener una mar- 

SO* oha normal y duradera en a l motor, resu lta que a l u t il i-

* : zaree, debe reducirse la  presión dal gas hasta dejarla a 

j oero, a l  objeto de que e l funcionamiento sea perfecto y 

. s in  p e lig ro . Este punto ha sido precisamente .logrado por 

los mecanismos referidos que se representan én esquema y 

25. a títu lo  dé ejemplo en los pianos que sé acompañan.

Esencialmente son á)S reguladores; uno pajea lá  a lta  pre­

sión y otro para la  b a ja . En la  f ig .  I se detalla  e l rejgú- 

* ladof de a lta  presión. Por la  entrada -1- llegá; e i  gas a 

una presión de 18 á SO atm ósferas, que pasa #  t r a v e  de un 

30. f i l t r o  y da un cierre o válvula especial -2- teniendo que 

vencer para e llo  la resisten cia del resorte -3- que aotua 

por encima de una membrana e lá st ic a  -6 - ; en cuya curvatura 

Sera función de la tensión de esta resorte y da la  presión 

en al recintò -3 - . La palanca -7- de primer grado que tras- 

35. lada y equilibra ambos esfuerzos, sé apoya an e l e je  -8 - .

- El gas sale  por -4- a presión reducida da 4

muelle puede ser. accionado desdé e l exterior ''̂ oŷ 'éú-'.'§apón' ' ' 

roscado u otro medio enforma que la reducción de presión 

se obtenga hasta con una áproximaoión de 1/4 de atmósfera. 

40. En la  f i g .  I I  se detalla é l regulador de ba ja^ présión.

Por el tubo -10- llega el gas saliente del regulador ante­

rior a una presión,reducida pasando a través del f i l t r o  y 

oierre -11-, debiendo vencer entonces la resisten cia del 

muelle -12- y de la membrana -14-, para e star dispuesto pa- 

48. ra s a l i r  por e l tubò -13- segán lo reclame la ¡aspiración 

del motor de explosión. Para conseguirlo, e l resorte -12- 

queda debajo de la  membrana -14- o aea en el recinto -15-;



y la palanca -16- que equilibra y transmite todos estos 

epfueraos, es de segundo grados oon su puñto de apoyo en 

60. e l  eje Considerando e l motor en paro abeqlató y pá- 

, ra lograr una puesta en marcha rápida, pnede e jercerse dea-

de e l exterior tina ligera  presión en e l panto -17- dese­

quilibrando el sistema y haciendo entonces lle g a r  un peque- 

. Ho voltimen ae gás hacia el motor. * '

86i Con el indispensable empleo dé loa dos regnlarsá Se

a lta  y baja presiónqúequedandescritos,*püéden.accionar- 

ae los motores da explosión, sin  d ificu ltad  ni modificación 

alguna, utilizando loe carburadores ex isten tes.

77x;7.^ ; D escritas pon '^^  precisión la s  oarapterfsticaa

6 0 ., que distinguen a los mecanismo de regulación ideados', inte­

resa consignar que a los efectos legales de la  patente de 

7̂.'.,7=7: introducción q U é/'^  serán variables tpdoscuantos

,7'77d','. detalles da. orden aocésprí'o, no afecten, alteren , cambien ,

. o modifiquen la' ésenciélided de lo? mecanismos aquí des-'

65. , o r ito s .

y  0 T  A .

r Se reivindica como objeto de'ésta patenté de .intróduc-

-/:.';777 ción: " , ''' 'r . 7

1 .-  Unos mecanismos para la regnlación de la  presión^ en 

?0¿ ? la s  instalacionéa de accionamiento de motores de explosión, 

que u tilizan  gases comprimidos en concepto de carburante,

* caracterizados pór el Moho, de que en e llo s  se reádzcan 

r'77" Previamente la presión, desde la  presión In ic ia l del gas 

hasta un máximo dé medio h ilo  por centímetro cuadrado, u ti- 

75. llzando para e llo  Un recinto a l que se hace llegar  e l  gas 

;^i*. a través de un f i l t r o  y de una válvula, o cierre e sp ecia l,

: cuya lumbrera o paso , de magnitud-variable sea función de -

- la  resultante de lap re e ió n  existente en el recinto y la



te a s i Ón de na resorte ; y de que luego, se gradué a con- 

80. tinuación en otro recinto, e l  paso del gas ya a baja pre­

sión basta e l motor, en fandón de la  admisión del mismo,

atilin tad o  a l 'Mábigas y resorte , cuya posi-

oióa de equ ilibrio  determine la magnitud de le a b é r tu ra , 

paso o lumbrera de ptro f i l t r e  y válvula de entraáa^ Bl 

86. hecho, de que la  tensión del resorte del primer recinto 

se gradué desde el exterior del aparato por un tapón a 

rosca adecuados. El heoho,de que eventualmente, para lá 

puesta en marcha del motor, se desequilibre desde e l exte­

rior e ls is te m a  de resorte y membraaa del segundo reeipien- 

90.. te en el sentido de abrir é l paso o membrana de la  válvula 

da entrada, independientemente de admisión del motor.

2. -  Los -propios^.^^iojooo' de la  reivindicációú an terio r, 

caracterizados por e l  hecho de que se resuelve e l acciona­

miento de la válvula o cierre de entrada a l  primer recin to ;

96. mediante una palanca de primer grado, situada, en e l in terio r 

del recin to , sobre uno de cuyos brazos a c t  na n co nj un ta me n- 

te el resorte y la meztbraha, y actué e l  opuesto, sobre la  

magnitud de la a.bertura, paso o lumbrera del cierre, de en­

trada, y e l hecho, de qae e l resorte actué sobre la oara 

100. externa de la  membrana.

3 . -  Loa propiosy-aiiecanismos'de la s  rolvl.MloaO'ioPOS';'%:y.'.2, 

caracterizados por e l  hecho, de que se resuelva e l  acciona­

miento de la válvula o cierre.de entrada al segando recin to , 

especificado en la reivindicación 1, utilizando una palanca

105. de segundo grado, situado en e l in terio r de dicho recipien­

te , en la  que sobre su brazo mayor actúen conjuntamente un 

resorte y una membrana, y actué su brazo menor sobré la mag­

nitud de la  abertura, paso o lumbrera del cierre de entrada;



-  5,

e l hecho, de que e l resorte quede situado en e l in terior 

110. del propio* recinto, o sea que actué sobre la  cara in ter­

na de la  membrana y finalmente, e l hecho de que se resuel­

va la posibilidad de desequilibrar e l  sistema desda e l ex­

terio r mediante un vastago que actué sobre la cara exter- 

na de la  propia* membrana. .

115. Sean cuales fueren la s circunstancias que concurran ,

. oon la  esencialidad de la  patente definida en la s  anterio-- 

rea reivindicaciones, cual objeto es:

4 . -  "UNOS MBCANI3M0S, PARA IA REGULACION DB LA. PRESI#^ PARA 

LAS INSTALACIONES DE ACOIONAHIENTO DB MOTORES LE RÉPL03Í0N 

Í8 $ l QUE UTILICEN GASES COMlHUnDOS, LICUADOS 0 DISOBLTaai.

Confita la  presente memoria de cinco hojea fo llad a s , 

mecanografiadas por una sola cara y del dibujo unido a la 

¡ mioma. *' ' *

Barcelona cinco de Mayo da mil novecientos cuarenta
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