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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompaña a la  s o l ic i tu d  de r e g is t r o  de un Modelo de 
U til id a d  por v e in te  años, en España, por "ESCALERA PLEGABLE", 
a fav o r de la  en tid ad  "UNITED AIRCRAFT CORPORATION", de na­
c io n a lid ad  norteam ericana, re s id e n te  en E ast H artfo rd , Conne^ 
t i c u t  06108 (U .S .A .) , 400, Main S tr e e t .

E ste  invento se r e f ie r e  a  una e s c a le ra  para e n tr a r  
en y s a l i r  de un veh ícu lo  de p a sa je ro s , y , de manera más p a r­
t i c u l a r ,  a  una e sc a le ra  c o n v e rtib le  que se p lie g a  desde una 
p o sic ió n  de e sc a le ra  e x te r io r  d e l v eh ícu lo  a una p la taform a 
en e l  v e s tíb u lo  d e l mismo.

En la  co n stru cc ió n  de e s c a le ra s  p a ra  veh ícu los de 
f e r r o c a r r i l ,  l a  p rá c tic a  g en e ra l c o n s is t ía  en a p o r ta r  un par 
de peldaños r íg id o s  cu b ie rto s  por una p la tafo rm a independien­
te  s itu a d a  sobre e l l o s ,  La p a rte  e x te r io r  de l a  e sc a le ra  e s ta  
a b ie r ta  a lo s  elem entos y , por co n sig u ien te , sometida a l a  f o r ­
mación de n iev e , h ie lo  y c e l l i s c a  sobre lo s  esca lones. La e s ­
c a le ra  se p royecta  h ac ia  ab ajo  desde l a  c a r ro c e r ía  del coche 
incrementado la  r e s i s te n c ia  a l  a ire  bajo  e l  ch asis  del coche 
y , por lo  g e n e ra l, se cubren por medio de una tra m p illa  que
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debe se r levan tada a mano an te s  de que un p asa je ro  pueda en­
t r a r  o s a l i r  del ooche por medio de l a  e s c a le ra .

Una de la s  e s c a le ra s  ya conocidas y u t i l iz a d a s  en lo s  
veh ícu los de p asa je ro s  de f e r r o c a r r i l  comprende una s e r ie  de 
peldaños individualm ente ab isag rados, que pueden se r  plegados 
sucesivam ente de manera que uno o más de e l lo s  puedan s e r  pro­
yectados para ai uso. E ste  p a r t i c u la r  t ip o  de co nstrucción  no 
perm ite que l a  e sc a le ra  sea co n v ertid a  en una p lataform a en e l  
i n t e r io r  d e l v e s tíb u lo  cuando l a  e s c a le ra  no se u t i l i z a .  Una 
co nstrucc ión  de e s te  t ip o  se m uestra en l a  P a ten te  no rteam eri­
cana n2 976.195.

Otro de lo s  conocidos coches de p a sa je ro s  de f e r ro ­
c a r r i l  u t i l i z a  una e s c a le ra  secundaria  que se d e s l iz a  hacia  -  
abajo sobre una e sc a le ra  f i j a ,  cubriendo a s í  cu a lq u ie r h ie lo  
o nieve que se acumule sobre e l l a  (P a ten te  norteam ericana ns 
1 .397 .294). Cuando la s  e sc a le ra s  secu nd arias  son elevadas, fo r ­
man una p lataform a que se co n v ie rte  en p a rte  in te g ra l  del suelo 
de l v e s tíb u lo  en e l  i n t e r io r  d e l coche.

Otro t ip o  de e s c a le ra ,  según se m uestra en l a  P aten te  
de A.F. P aul, P a ten te  norteam ericana nS 1.802.926, emplea una 
tra m p illa  en e l  suelo d e l v e s tíb u lo  d e l coche que puede s e r  ba­
jada a  una p o sic ió n  en l a  que forme e s c a le ra  para  p e rm itir  que 
lo s  p a sa je ro s  en tren  y sa lgan  d e l coche desde andenes de n iv e l 
b a jo .

Los escalones de l a  e s c a le ra  se mueven a l  mismo tiem ­
po, pero a d ife re n te s  grqdos de ve lo cidad , de forma que sean 
llevad os de manera sim ultánea a  l a  p o sic ió n  de form ación de tram 
p i l l a  o a  l a  posio ión  de form ación de e s c a le ra .

En todos lo s  t ip o s  de e s c a le ra  an terio rm en te  menciona­
dos, e l  mecanismo p a ra  a l z a r ,  b a ja r  o p le g a r  la s  e sc a le ra s  p 
c o n v e r t ir la s  de p o sic ió n  de p la tafo rm a a po sio ió n  de e sc a le ra
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es indebidamente complicado y comprende una s e r ie  de tran sm i­
siones de cadena o po lea con sus a r tic u la c io n e s  asoc iadas. To­
das e s ta s  e sc a le ra s  e s tá n  a lo ja d a s  en e l  i n t e r io r  del vehícu lo  
de p asa je ro s  cuando se co n v ie rten  de p lataform a en e s c a le ra , 
y ninguna de e l l a s  puede s e r  proyectada h ac ia  a fu e ra  desde 
e l  lado  de l t re n  para  descansar sobre e l  andén de una e s ta ­
c ión . Ninguna de l a s  e s c a le ra s  conocidas sug iere  l a  form ación 
de un peldaño de p la taform a i n t e r io r  que ayude a  un p a sa je ro  
a l le g a r  a l  andén de una e s ta c ió n  s ituado  a un n iv e l más a l to  
que e l  suelo del v e s tíb u lo  d e l vehícu lo  de p a sa je ro s .

Un objeto  de l a  p resen te  invención co n sis te  en apor­
t a r  una e sc a le ra  para  v eh ícu lo s  de p a sa je ro s  que se p roy ecta  
h ac ia  a fu e ra  desde e l  v e s tíb u lo  de l veh ícu lo  en la s  e s ta c io ­
nes de pasa je ro s  con andenes de n iv e l ¡-ajo y que se co nv ie rte  
en una plataform a en e l  i n t e r io r  del coche, en e l  v e s tíb u lo , 
para  uso en e s tac io n es  que tengan andenes de n iv e l a l to .

De conformidad con un aspecto  d e l p resen te  inv en to , 
se ap o rta  una e sc a le ra  su sc e p tib le  de c o n v e rtirse  rápidam ente 
desde un peldaño de p la tafo rm a s itu ad o  en e l  in te r io r  de l veh í­
culo y sobre e l  suelo  del v e s t íb u lo , en un juego de e sc a le ra s  
que se proyecta  desde e l  suelo  d e l v e s tíb u lo  h ac ia  a fu e ra  del 
veh ícu lo  para  descansar sobre un andén de n iv e l bajo de la  e s ­
ta c ió n .

Cuando se en cu en tra  en l a  p o sic ió n  de peldaño de 
p la tafo rm a, l a  e s c a le ra  co n v e rtib le  de e s te  invento forma un 
peldaño sobre e l  suelo  de l v e s t íb u lo  del veh ícu lo  de forma que 
lo s  p a sa je ro s  pueden escender desde e l  su e lo , a tra v é s  del peí 
daño de p la tafo rm a, h ac ia  a r r ib a  y e l  andén de n iv e l a l to  de 
una e s ta c ió n .

En la s  e s ta c io n e s  que tien en  un andén para  p a sa je -
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ro s más bajo que e l  suelo de l v e s tíb u lo  d e l v eh ícu lo , l a  esca­
le r a  co n v ertib le  se p roy ecta  desde e l  lado del coche para  permi­
t i r  l a  s a l id a  a l  andén de n iv e l b a jo . Los pasajeros descienden 
directam ente desde e l  suelo  del v e s t íb u lo , por lo s  esca lones 
de l a  e s c a le ra , a l  andén de p a sa je ro s  de l a  e s ta c ió n . E l pe ld a­
ño más ba jo  de l a  e s c a le ra  e s tá  acoplado mediante abisagrado a 
su peldaño su p e rio r , y , por co n s ig u ien te , puede f l o t a r  librem en­
te  y a u to a ju s ta rs e , haciendo p o sib le  que descanse firmemente 
sobre andenes de p a sa je ro s  de n iv e l  bajo  y a l tu r a  v a ria b le  o 
con andenes muy ba jo s p a ra  asum ir una p o sic ió n  sobre e l lo s  aun­
que a a l tu r a  normal por debajo de l s ig u ie n te  peldaño su p e rio r .

Por lo  ta n to ,  e l  invento  ap o rta  una e sc a le ra  para 
vehícu los de p a sa je ro s , accionada por medio de un s e n c il lo  me­
canismo, que puede s e r  u t i l iz a d a  cihn gran  f a c i l id a d  en lo s  ande­
nes de p asa je ro s  por encima y por debajo de l n iv e l del suelo del 
v e s tíb u lo  del v eh ícu lo .

Lo que antecede y Aros o b je to s , c a r a c te r í s t ic o s  y ven­
t a j a s  de l p resen te  invento  se comprenderán mejor a  l a  lu z  de l a  
s ig u ie n te  d esc rip c ió n  d e ta lla d a  de un ejemplo de re a l iz a c ió n  

'p re fe r id a  de l mismo, según s e  i l u s t r a  en lo s  d ib u jos que l a  acom 
pañan.

La F igura 1 es  una v i s t a  en p e rsp e c tiv a  de un ejemplo 
p re fe re n te  de re a l iz a c ió n  d e l invento  m ostrado l a  e sc a le ra  en 
p o sic ió n  ex tend ida.

La f ig u ra  2 es una v i s ta  l a t e r a l  d e l ejemplo p re fe ren ­
te  de re a l iz a c ió n  del invento  y m uestra l a  e sc a le ra  co n v ertib le  
en la  p o sic ió n  de form ación de e sc a le ra .

La F igura  3 es  una v i s ta  l a t e r a l  de l invento  m ostran­
do l a  e s c a le ra  co n v ertid a  en un peldaño de p lataform a sobre e l 
suelo  d e l v e s tíb u lo .

Con re fe re n c ia  en genera l a l  ejemplo p re fe re n te  de rea



l iz a c ió n  ¿e la s  F iguras 1, 2 y 3) una e sc a le ra  10 comprende 
un esca ló n  in f e r io r  12, un esca ló n  su p e rio r  14, una contrahue­
l l a  in f e r io r  16 y una c o n tra h u e lla  su p e rio r  18. El borde supe­
r i o r  de la  c o n tra h u e lla  18 e s tá  remachado a un miembro a char­
n e la  20 (F iguras 2 y 39 y e s tá  conectado, con p o s ib il id a d  de 
p iv o ta r ,  a l  chasis 21 de l a  p u e rta  d e l vehícu lo  en puntos 22 
(F igura  1) en e l lado 24 de un v eh ícu lo  de p a sa je ro s . P iv o tan - 
do a lre d e d o r de l a  ch arn e la  20, l a  e s c a le ra  10 puede s e r  conver 
t id a  desde l a  po sic ió n  en que foima e s c a le ra , m ostrada en la s  
F iguras 1 y 2, a l a  p o s ic ió n  de peldaho de p lataform a que se 
i l u s t r a  en l a  Egura 3* Dos b a s t id o re s  l a t e r a le s  su p e rio res  26 
s irv e n  como soportes del e sca ló n  su p e rio r  14 y de la  contrahue­
l l a  su p e rio r  18. Cada uno de e s to s  b a s tid o re s  l a t e r a le s  26 es­
t á  firmemente acoplado a l  e sca ló n  14 y a l a  co n tra h u e lla  18 pa­
ra  form ar un conjunto único que e s tá  remachado o soldado a l a  
charnela  20, La c o n tra h u e lla  in f e r io r  16 e s tá  conectada por me­
dio de charnelas a l  fondo de l a  co n tra h u e lla  su p e rio r 18 en e l  
punto 28 (véase l a  F igura  2 ) .

Un ch asis  l a t e r a l  i n f e r io r  30 e s tá  soldado a cada ex- 
\  tremo de l escalón  i n f e r io r  12, según se m uestra en la s  F iguras 

1 y 2. Un elemento de tope de soporte  32 e s tá  soldado a cada 
uno de lo s  ch as is  l a t e r a l e s  30, a s í  como a l  esca lón  in f e r io r  
12. De e s ta  forma, lo s  c h a s is  l a t e r a l e s  30, topes de sopo rte  32 
y esca ló n  in f e r io r  12, forman una e s t ru c tu ra  in d iv id u a l.

Los ch asis  l a t e r a l e s  su p e rio re s  26 y lo s  ch asis  l a t e ­
r a le s  in fe r io re s  30 e s tá n  operativam ente conectados por medio 
de brazos de conexión 34 u ti l iz a n d o  pasadores 36 y 38. De mane­
ra  a d ic io n a l, l a  p a rte  p o s te r io r  de l esca ló n  12 e s tá  conectada 
de manera p iv o tan te  a l a  po rc ió n  in f e r io r  de l a  c o n tra h u e lla  
16 em e l  punto 40, según se ve más claram ente en l a  F igura 2. 
Debido a  l a  acción p iv o tan te  que se acaba de d e s c r ib ir  a lre d e -
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dor de lo s  puntos 28 , 36 , 38 y 40, e l  e sca ló n  12 es l ib r e  de 
o s c i la r  h ac ia  a r r ib a  y h a c ia  abajo en un plano h o r iz o n ta l . Es­
te  t ip o  de construcción  dá a l  esca ló n  in f e r io r  12 una conside­
rab le  l ib e r ta d  de movimiento, m anteniéndolo además en re la c ió n  
permanente de para le lism o  con e l  esca ló n  su p e rio r  14. Por con­
s ig u ie n te , la  e so a le ra  10 es a u to a ju s ta b le  a d iv e rsa s  a l tu ra s  
de andén en d ife re n te s  e s ta c io n e s  de p a sa je ro s .

En la s  F iguras 2 y 3, se m uestra más claram ente e l  
mecanismo para  c o n v e r tir  l a  e s c a le ra  10 desde l a  p o sic ió n  de 
form ación de e sc a le ra  a  l a  p o sic ió n  de peldaño de p la tafo rm a.
La e s c a le ra  10 p iv o ta  a lre d e d o r de lo s  puntos 22 (F igura  1) por 
la  acción  de un brazo 42 y una a r t ic u la c ió n  44 accionados por 
un motor p ropulso r 46. E l brazo 42 e s tá  acoplado de manera f i j a  
a un piñón ro ta to r io  52 operativam ente conectado a un motor pro­
p u lso r 46 por medio de una cadena o co rrea  54 convencionales. 
Cuando la  e sc a le ra  e s tá  en la  p o sic ió n  de fo m ac ió n  de e sc a le ra  
que se m uestra en l a  F igura  2, e l  brazo 42 viene a descansar 
co n tra  uh tope 56 que e s tá  acoplado de manera f i j a  a un e s tr ib o  
58 en e l  i n t e r io r  del ch as is  d e l veh ícu lo  de p a sa je ro s .

E l vehícu lo  t ie n e  un suelo de v e s tíb u lo  60 que se pro­
y ec ta  h a s ta  e l  borde de la  p u e rta  de l coche, según se i l u s t r a  
en l a  F ig u ra  3. Cuando l a  e s c a le ra  10 ha adoptado l a  po sic ió n  de 
peldaño de p la tafo rm a, según se m uestra en l a  F igura 3, lo s  to ­
pes de soporte  32 descansan co n tra  l a  p a rte  su p e rio r  del suelo 
60 para  s u s te n ta r  de manera firm e lo s  esca lo nes 12 14 y la  con­
t r a h u e l la  16. E l esca ló n  de p la ta fo im a h o r iz o n ta l  de l a  F igura 
3 comprende la  co n tra h u e lla  16 y e l  esca ló n  12. E l elemento de 
b a s t id o r  62 forma una pro longación  de l esca ló n  su p e rio r  de la  
e sc a le ra  16 y e s tá  acoplado a l  mismo p a ra  form ar una continua­
ción  d e l esca lón  de p la tafo rm a en tre  l a  su p e rf ic ie  e x te r io r  24 
del coche y e l  extremo a n te r io r  64 d e l esca ló n  de plataform a
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(Véase l a  F igura 3) E l elem ento e x te r io r  66 e s tá  acoplado a l  ex­
tremo de l elemento de b a s t id o r  62 y remachado en l a  charnela  
20 formando a s i  l a  s u p e r f ic ie  ex te rn a  d e l vehícu lo  cuando l a  
e sc a le ra  e s tá  co nv ertida  desde l a  p o sic ió n  de escalón  a l a  p o s i­
ción  de p lataform a.

Las dos s itu a c io n e s  s ig u ie n te s ,  en la s  que un p a sa je ­
ro puede u t i l i z a r  l a  e s c a le ra  co n v e rtib le  para  p e n e tra r  en e l 
veh ícu lo  de p asa je ro s  o s a l i r  d e l mismo, hacen r e s a l t a r  la s  ven­
t a ja s  de e s te  inven to .

En la s  e s ta c io n e s  de f e r r o c a r r i l  en la s  que e l  andén 
de p a sa je ro s  e s tá  a un n iv e l  más a l to  que e l  suelo del veh ícu lo , 
un p a sa je ro  que e n tre  o sa lg a  d e l veh ícu lo  pone e l p ié sobre e l 
esca ló n  de plataform a i lu s t r a d o  en l a  F ig ura  3, elim inando a s i  
l a  incomodidad y e l  p e lig ro  de dar un paso la rg o  h ac ia  a r r ib a  
o h ac ia  abajo .

En la  mayoría de l a s  e s ta c io n e s  e l  andén de p asa je ro s  
e s tá  a un n iv e l in f e r io r  d e l suelo  del v eh ícu lo . Cuando e l  veh í­
culo de p asa je ro s  se d e tien e  en e s ta s  e s ta c io n e s , e l  conductor 
abre la  p u erta  del coche y seciona e l  motor 46 que, a su vez,

, p ropu lsa  a la  cadena 54 y a l  piñón 52, haciendo g i r a r  a s í  a l  
brazo 42 y a l a  a r t ic u la c ió n  de conexión 44 (F igura 3) en sen­
t id o  c o n tra rio  a l  de la s  agu jas d e l r e lo j .  E l brazo 42 y l a  a r ­
t ic u la c ió n  44 se proyectan  h ac ia  fu e ra  a tra v é s  de l a  p u e rta  -  
a b ie r ta  llevando consigo h ac ia  abajo  a l a  e sc a le ra  co n v ertib le  
h a s ta  e l  n iv e l del andén de l a  e s ta c ió n . Cuando la  e sc a le ra  10 
pasa a  tra v é s  de la  p u e r ta , se d e sp lieg a  y e l  escalón  de l fondo 
12 se p lie g a  hacia  abajo jun to  con la  co n tra h u e lla  de l fondo 16. 
La acción  de despliegue cesa cuando lo s  extremos su p e rio res  35 
de lo s  brazos de conexión 34 v ienen  a descansar con tra  e l  lado 
de l fondo del escalón  su p e rio r  14, impidiendo a s í  que e l  esca lón  
in f e r io r  12 caiga más ao a jo . Según se ha mencionado, l a  acción 
de l ib r e  f lo ta c ió n  del e sca ló n  12 a lre d e d o r de lo s  puntos de p i -
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vo tación  38 y 40, hace p o s ib le  que l a  e s c a le ra  se a ju s te  por 
s i  misma vertica lm en te  p a ra  compensar l a s  v a riac io n es  en a l t u ­
ra  de lo s  andenes de la s  e s ta c io n e s .

Se han p re v is to  unos topes a ju s ta b le s  56 para  re g u la r  
y d e ten e r la  proyección de lo s  brazos 42 de manera que cuando 
e s to s  y l a  e sc a le ra  10 e s té n  p royectados, según se m uestra en 
l a  F igura  2, l a  ro ta c ió n  de lo s  brazos 42 y l a  e s c a le ra  10 se 
detendrá en una p o sic ió n  previam ente se lecc io n ad a .

Con la  e s c a le ra  10 en su p o s ic ió n  de e s c a le ra , m ostra­
da en l a  F igura 2, lo s  p a sa je ro s  en tran  y sa len  d e l coche por 
medio de lo s  esca lones 12 y 14, pasando a  o desde e l  suelo del 
v e s tíb u lo  60.

Antes de que e l  vehícu lo  sa lg a  de l a  e s ta c ió n , e l  con­
du c to r acciona e l  motor p ro p u lso r 46 y l a  e s c a le ra  10 in ic ia  
su ro ta c ió n  en e l  sen tid o  de l a s  agujas d e l re lo ja lre d e d o r  de 
l a  ch arn e la  20, plegándose en un esca ló n  de plataform a con lo s  
topes de su s te n tac ió n  32 vin iendo a descansar sobre e l suelo del 
v e s tíb u lo  60.

E l in te r ru p to r  m icro lim itad o r 68, que se i l u s t r a  ^  
la* F ig u ra  3, se u t i l i z a  para d e sa c tiv a r  e l  motor 46, au tom ática­
mente, cuando La e s c a le ra  10 se ha co nv ertido  en esca lón  de p la ­
taform a. Como lo s  b razos 42 p ivo tan  en e l  sen tid o  de l a s  agujas 
d e l r e lo j ,  a l  borde a n te r io r  de uno de lo s  brazos e n tra  en con­
ta c to  con e l  in te r ru p to r  68 en e l  punto 70, desactivando a s í  
a l  motor 46. De manera s im ila r ,  e l  in te r ru p to r  m icro lim itador 
72 d e sa c tiv a  a l  motor 46, de manera au to m ática , cuando la  esca­
le r a  10 ha adoptado l a  p o sic ió n  de e s c a le ra .

Aunque e l  invento  ha sido  mostrado y d e sc r ito  con re s ­
pecto  a un ejemplo p re fe re n te  de re a l iz a c ió n  del mismo, debe com 
prenderse por lo s  expertos en l a  m ateria  que pueden e fec tu a rse  
en e l mismo lo  que antecede u o tro s  cambios y omisiones en la
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forma y d e ta l le  del mismo, s in  a p a r ta rs e  por e l lo  del e s p í r i tu  
y f in a l id a d  d e l in v en to , que solamente se l im ita  y define según 
se e s ta b le c e  en l a s  re iv in d ic a c io n e s  que siguen:

N O T A
D escrito  su fic ien tem en te  e l  ob je to  d e l p resen te  Mode­

lo  de U til id a d , sus d i s t i n t a s  p a r te s  y su funcionam iento, se de­
c la r a  que lo  que c o n s titu y e  l a  e sen o ia lid a d  de l a  misma, que se 
acoge a  lo s  derechos de p r io r id a d  de l a  P a ten te  norteam ericana 
ns S er. 655.357) depo sitada  en l a  O fic in a  Norteam ericana de Pa­
te n te s  e l  d ía  24 de J u l io  de 1.967, es lo  que se concre ta  en 
l a s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :

1 á .-  Una e s c a le ra  para  un veh ícu lo  de f e r r o c a r r i l ,  
que se transform a desde una p o sic ió n  de p la tafo rm a en e l  v e s t í ­
bulo den tro  de l umbral del vehícu lo  en una p o sic ió n  de formación 
de e s c a le ra  que conduce a l  andén de l a  e s ta c ió n , que comprende: 
un p a r de esoalones separados por una c o n tra h u e lla  in f e r io r  y 
pivotablem ente conectados a  e l l a ,  comprendiendo dichos e sc a lo ­
nes un esca lón  in f e r io r  y un esca ló n  su p e r io r ;  u n ^ c o n tra h u e lla  
su p e rio r  conectada, con p o s ib il id a d  de p ib o ta r ,  a  dioho esca­
lón  su p e rio r  y conectada, también con p o s ib il id a d  de p íy o ta r ,  
a l  ch as is  del umbral d e l v eh ícu lo ; un prim er ch asis  l a t e r a l  aco­
plado de manera f i j a  a l  esca ló n  su p e rio r y a l a  co n tra h u e lla  Su­
p e r io r ,  a cada extremo de lo s  mismos; un brazo para  l a  conexión, 
con p o s ib il id a d  de p iv o ta r ,  de lo s  esca lo nes in f e r io r  y su p e rio r ,
d ispu esto  en cada extremo de lo s  m ism m s',* .m entido  p a ra le lo

..a l a  co n tra h u e lla  i n f e r io r  y separado dé l a  misma, teniendo ü -  
b e rta d  dichos brazo de conexión y c o n tra h u e lla  in f e r io r  para p i ­
v o ta r  a  f i n  de o r ie n ta r  a l  esca ló n  in f e r io r  desde una po sic ió n  
coplanar con e l  esca ló n  su p e rio r  a  una p o sic ió n  p a ra le la  aunque 
in f e r io r  a l  mismo, y llevando dicho esca ló n  in f e r io r  acoplado;
un mecanismo de brazo y a r t ic u la c ió n  conectado, con p o s ib ilid a d

* ' . r



de p iv o ta r ,  a  cada ano de lo a  dichos ch aa is  l a t e r a le s  prim eros; 
y medios de fu e rza  p a ra  acc io n ar dichos mecanismos de brazo y 
a r t ic u la c ió n , de manera que cuando dichos medios de fu erza  re ­
ciban energ ía  lo s  mecanismos de brazo y a r t ic u la c ió n  sean acc io ­
nados, haciendo que l a  e s c a le ra  p iv o te  a lre d e d o r de l umbral del 
vehícu lo  y hacia  e l  v e s tíb u lo  d e l mismo p a ra  fo im ar una p la ta ­
forma.

2 8 .-  Una e s c a le ra  p a ra  un veh ícu lo  de f e r r o c a r r i l ,  
que se co n v ie rte  de esca ló n  de p la taform a sobre e l suelo  del ves­
t íb u lo  en e l  i n t e r io r  d e l umbral d e l v eh ícu lo , en e sc a le ra  con­
ducente a l  andén de l a  e s ta c ió n , que comprende: un par de esca­
lones separados por una co n tra h u e lla  i n f e r io r  y conectados a 
e l l a  con p o s ib il id a d  de p iv o ta r ,  comprendiendo dichos escalones 
un esca ló n  in f e r io r  y un esca ló n  su p e rio r ; una co n tra h u e lla  su­
p e r io r  pivotablem ente conectada a dicho esca ló n  su p e rio r y co­
nectad a , también con p o s ib il id a d  de p iv o ta r ,  a l  ch asis  del umbral 
de l v eh ícu lo ; un prim er ch as is  l a t e r a l  acoplado de manera f i j a  
a  dichos esca lón  su p e rio r  y c o n tra h u e lla  su p e rio r  en cada e x tre ­
mo de lo s  mismo; un brazo p a ra  l a  conexión, con p o s ib il id a d  de 
p iv o ta r ,  de lo s  esca lo nes in f e r io r  y su p e r io r , d ispu esto  en cada 
extremo de lo s  mismos, en sen tido  p a ra le lo  a l a  co n tra h u e lla  in ­
f e r i o r  y separado de l a  misma, teniendo dichos brazos de conexión 
y c o n tra h u e lla  in f e r io r  l ib e r ta d  para  p iv o ta r  ba jo  e l  escalón  su­
p e r io r  desde una p o sic ió n  coplanar oon é l  a una p o sic ió n  p a ra le la  
aunque in f e r io r  en p o sic ió n  a b ie r ta  y llevando  dicho escalón  in ­
f e r i o r  acoplado a s í ;  un mecanismo de brazo y a r tic u la c ió n  conec­
tad o , con p o s ib il id a d  de p iv o ta r ,  a cada uno de dichos prim eros 
ch asis  l a t e r a le s ;  y medios de fu erza  para acc io n ar dichos m ecanis­
mos de brazo y a r t ic u la c ió n ,  de manera que cuando aq ué llo s  r e c i ­
ban en e rg ía , t a l e s  mecanismos de brazo y a r t ic u la c ió n  sean acc io ­
nados, haciendo que La e s c a le ra  p iv o te  sobre e l  umbral del vehícu-
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lo  y dentro  d e l v e s tíb u lo  d e l veh ícu lo  p a ra  descansar sobre l a  
s u p e rf ic ie  del suelo  d e l v e s t íb u lo  y form ar un esca ló n  de p la ­
taform a.

38. -  una e s c a le ra  p a ra  un v eh ícu lo  de f e r r o c a r r i l ,  
que se co nv ierte  de e sca ló n  de p lataform a sobre e l  suelo  de l ves­
t íb u lo  en e l i n t e r io r  de l umbral del v e h ícu lo , en e sc a le ra  con­
ducente a l  andén de l a  e s ta c ió n , que comprende: un p a r de esca­
lones separados por una c o n tra h u e lla  in f e r io r  y operativam ente 
constados a l a  misma, comprendiendo dichos escalones un escalón  
in f e r io r  y un esca ló n  su p e rio r ; un brazo para  l a  conexión, con 
p o s ib il id a d  de p iv o ta r ,  de lo s  esca lones in f e r io r  y su p e rio r , 
d ispu esto  en cada extremo de lo s  mismos, en sen tido  p a ra le lo  a 
l a  co n tra h u e lla  in f e r io r  y separado de l a  misma, ten iendo dichos 
brazos de conexión y c o n tra h u e lla  i n f e r io r  l ib e r ta d  para  pivo­
t a r  ba jo  e l  esca ló n  su p e rio r  desde ana p o sic ió n  coplanar con é l  
a una p o sic ió n  p a ra le la  aunque por debajo en p o sic ió n  a b ie r ta  
y llevando  a dicho esca ló n  in f e r io r  acoplado; una co n tra h u e lla  
su p e rio r conectada de manera p iv o tan te  a l  esca lón  su p e rio r  y 
conectada, también de manera p iv o ta n te , a l  ch asis  d e l umbral del 
veh ícu lo ; un prim er ch as is  l a t e r a l  acoplado de manera f i j a  a l  
esca ló n  su p e rio r  y a l a  co n tra h u e lla  su p e r io r , en cada extremo 
de lo s  mismos; un segundo c h a s is  l a t e r a l  acoplado de manera f i ­
ja  a l  esca lón  in f e r io r  en cada extremo d e l mismo; un mecanismo 
de brazo y a r t ic u la c ió n  conectado, con p o s ib il id a d  de p iv o ta r , 
a cada uno de dichos prim eros ch asis  l a t e r a l e s ;  y medios de fu e r­
za para  accion ar a dichos mecanismos de brazo y a r t ic u la c ió n , 
de manera que cuando aq u é llo s  rec ib en  e n e rg ía , dichos mecanis­
mos de brazo y a r t ic u la c ió n  son accionados, haciendo que l a  e s ­
c a le ra  p ivo te  sobre e l  umbral del veh ícu lo  y dentro de l v e s tíb u ­
lo  de l mismo para  p leg a rse  en un esca ló n  de p lataform a que va a 
descansar sobre e l  suelo  del v e s tíb u lo .
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4 s . -  E l ap ara to  de l a  re iv in d ic a c ió n  3& en e l  que d i­
cho segundo ch asis  l a t e r a l  l le v a  fijam en te  acoplado mi elemento 
de tope de sopo rte , aotuando dicho elem ento de tope como un so­
p o rte  para  e l  esca lón  de p la tafo rm a y v in iendo  a descansar so­
bre e,l suelo  del v e s tíb u lo  cuando l a  e s c a le ra  es transform ada y 
plegada a l a  po sic ió n  de esca ló n  de p la tafo rm a.

5 3 .- Una e s c a le ra  co n v ertib le  p a ra  un vehículo de f e ­
r r o c a r r i l ,  que p iv o ta  sobre e l  umbral de l vehícu lo  para p leg arse  
desde una p o sic ió n  en forma de e sc a le ra  ex te rn a  á l  veh ícu lo , a 
una p o sic ió n  de esca ló n  de p la ta fo rm a, den tro  de l v e s tíb u lo  del 
veh ícu lo  y sobre e l  suelo  d e l mismo, que comprende: un esca ló n  
de indo acoplado, con p o s ib il id a d  de p iv o ta r ,  a l  lado de fondo 
de una co n trah u e lla  in f e r io r  s itu a d a  por encima de aquél; un 
esca lón  su p e rio r; un prim er ch as is  l a t e r a l  acoplado de manera 
f i j a  a dicho esca ló n  su p e r io r , en cada extremo d e l mismo, y do­
tado de una o re ja  que se p roy ecta  ligeram en te por debajo de d i­
cho esca ló n  su p e rio r; una c o n tra h u e lla  s u p e r io r , acoplada de ma­
nera  f i j a  a l a  p a rte  t r a s e r a  de dicho esca ló n  su p e rio r , s itu a d a  
e n tre  dichos prim eros ch as is  l a t e r a le s  y proyectándose ligeram en­
te  por debajo de l a lud ido  esoa ló n  su p e r io r , teniendo l a  contrahue­
l l a  i n f e r io r  su lado su p e rio r  conectado, con p o s ib ilid a d  de g iro , 
a l  borde in f e r io r  de dicha c o n tra h u e lla  su p e rio r ; un segundo cha­
s i s  l a t e r a l  acoplado de manera f i j a  a l  e sca ló n  in f e r io r  por cada 
extremo del mismo; un brazo conectado por un extremo y con p o s i­
b i l id a d  de g iro  a l a  o re je ta  d e l primer c h a s is  l a t e r a l  y por su 
o tro  extremo, también con p o s ib il id a d  de g iro ,  a l  borde f r o n ta l  
i n f e r io r  d e l segundo ch as is  l a t e r a l ,  ten iendo  dichos brazo de co­
nexión y c o n tra h u e lla  i n f e r io r  l ib e r ta d  de p iv o ta r  bajo  e l  esca­
ló n  su p e rio r  desde una p o sic ió n  coplanar con e l  mismo a una p o s i­
c ión  p a ra le la  aunque in f e r io r  a  é l  en p o sic ió n  a b ie r ta  y lle v a n

2 4
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do a dicho escalón  in f e r io r  acoplado; un copjunto de conexión 
a r tio u la d a  p iv o tan te  operativam ente conectado a dicho prim er 
ch asis  l a t e r a l  en cada extremo d e l mismo; y medios de fu erza  pa­
ra  acc io n a r a dicho conjunto de conexión a r t ic u la d a  de manera -  
que cuando aq ué llo s  rec ib en  e n e rg ía , dicho conjunto de conexión 
es accionado, haciendo que la  e s c a le ra  p iv o te  sobre e l  umbral 
del v eh ícu lo  y dentro  del v e s t íb u lo  p a ra  descansar sobre la  su­
p e r f ic ie  d e l suelo del mismo, para  form ar un esca lón  de p la ta f o r ­
ma.

6 8 .- E l ap ara to  de l a  re iv in d ic a c ió n  56 en e l  que d i ­
cho conjunto de conexión a r t ic u la d a  p iv o tan te  comprende: una a r ­
t ic u la c ió n  conectada, con p o s ib il id a d  de p iv o ta r ,  a  dicho prim er 
ch as is  l a t e r a l ,  un brazo conectado, también con p o s ib il id a d  de 
g iro ,  a l  extremo opuesto áe d icha a r t ic u la c ió n ;  un piñón ro ta to ­
r io  conectado de manera o p e ra tiv a  a l  extremo opuesto de dicho 
brazo; y medios para l a  conexión de dichos medios de fu erza  a l 
a lud ido  piñón r o ta to r io ,  de forma que cuando t a l e s  medios de fu e r­
za re c ib e n  en e rg ía , dicho piñón r o ta to r io  g i r a ,  a rra s tra n d o  con­
sigo a dichos brazo y a r t ic u la c ió n  y haciendo que la  e sc a le ra  
p iv o te  sobre e l  umbral y den tro  d e l v e s tíb u lo  d e l vehícu lo  pa- 
ra ja le g a rs e  en un esca ló n  de p la taform a que descansa sobre e l  
suelo d e l v e s tíb u lo .

7 8 .-  E sca le ra  p leg ab le .
Todo según se d esc rib e  y re iv in d ic a  en l a  p resen te  Me­

m oria d e sc r ip t iv a  que co nsta  de tre c e  ho jas  debidamente fo lia d a s  
y e s c r i t a s  a máquina por una so la  de sus c a ra s , y se re p re sen ta
en la s  ad ju n tas ho jas de p lan o s.

M adrid, 24 de J u l io  de 1.968EL AGENTE:
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