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MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencién se refiere a interruptores eléctricos.

Un interruptor segin la invencién incluye un cuerpo,

un contacto fijo llevado por el cuerpo, una corredera monta-
5. da pare realizar movimientos deslizantes en el cuerpo, un

. .contacto movible por dicha corredera y gue puede cooperar con f
dicho contacto fijo para cerrar circuitos eléctricos a través
del interruptor, una pieza basculante montada para realizar
movimientos pivotantes en el cuerpo, alrededor de un eje subs -

10. . tancialmente paralelo al plano de movimiento de la corredera
y alrededor de un eje substancialmente perpehdicular a la di-
reccién de movimiento de la corredera, medios que acoplan di-

cha pieza basculante y dicha corredera de modo gue el movi-
.~ miento pivotante de la pieza basculante provoca el movimiento |
| 15. -‘deslizante de la corredera, y un 6rgano eldstico llevado por
—€l cuerpo y que coopera con dicha pieza basculante para defi- |
nir medios de bloqueo con objeto de posicionar la pieza bascu f
lante en una posicién angular predeterminada, incluyendo di-

cho 8rgano eldstico un par de patas que son empujadas eldsti-

20. ‘ camente en direcciones opuestas y hacia la cooperacién con la
pieza basculante, y estando provista la superficie de cada

una de las patas que coopera con la pieza basculante de una

depresidén en la que se introduce una parte de la pieza bascu- f'




lante cuando la pieza basculante estd en dicha posicién angu

lar predeterminada, = = = = = = = = = -— e - - - - .- -

Un ejemplo de la invencién se ilustira en los planos

anexos, en los cuales: = =~ ~ = = =« — « = — - & - = = & =~ - -

5. La figura 1 es una vista parcial en seccién de un in-

terruptor para los indicadores de direccién de un vehiculo,

La figura 2 es una vista en planta invertida del meca

nismo de bloqueo del interruptor de la figura 1, y = = = = -

Las figuras 3 y 4 son vistas esquemdticas en seccidn,

respectivemente, de una disposicidén de contactos del interrup

Con referencia a los planos, el interruptor de los in
dicadores de direccidén incluye un cuerpo 11 de resina sinté-
tica moldeada que es susceptible de ser fijado a la parte fi
ja de la columa de direccidén de un vehfculo automévil y que °

15 lleva un collarfn de topes (no ilustrado) que, durante el uso,?f
. estd enchavetado con la parte mévil de la columna de direccidngu“
de modo que gire con la misma. Montado para realizar movimien |
—%o0 angular sobre el cuerpo 11, alrededor de un eje substancia;:
mente paralelo al eje del collarin de topeé, hay un rotor 12 '
20+ de resina sintética moldeada. El rotor 12 lleva un par de bra
zos eldsticos de anulacién que se extienden hacia el collariﬁ
de topes y que estdn fijados al rotor 12 con un ajuste a pre-

8ién eldstica. El rotor 12 y el cuerpo 11 llevan contactos

cooperantes para mandar los circuitos de los indicadores de d;f 
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reccidén del thiculo automévil en el que se utiliza el inte-
rruptor y se han previsto medios de blogueo para mantener el
rotor 12 en cualquiera de tres posiciones angularmente espa-
ciadas respecto al cuerpo. E1 rotor tiene una priméfa posi-
cidén central y estable en la que no hay cerrado ninguno de
los circuitos de los indicadores de direccién del vehiculo,
una segunda posicién estable obtenida moviendo el rotor angu
larmente en una éireccidn respecto al cuerpo y en ia que'ée
éctiva el circuito de los indicadores de direccidén de un la-
do del vehiculo, y una tercera posicién estable obtenida mo-
viendo el rotor 12 respecto al cuerpo 11 en‘ia direccién an-
gular opuesta a la primera direccién y-en la que se activa
el circuito de mando de los indicadores de direccién del la-
do opuesto del vehficulo. En las posiciones segunda y tercera
del fotor 12 respecto al cuerpo 11, uno u otro de los brazos
de anulacién se extiende por el trayecto de movimiento de un
tope del collarin de topes, de modo que el tope coopere con
el brazo de anulacién adecuado durante el movimiento de re-

torno del volante de direccién hacia la posicidén de movimien

" %o rectilfneo del vehiculo &spués de que se ha realizado un

—giro, béra anular la funcién de los indicadores de direccién

del interruptor por giro del rotor 12 hacia su primera posi-

cién central y estable. — — — — = = = = = = = - - - - - - -

El interruptor de los indicadores de direccién sirve
también para indicar un cambio de via o canal de circulacién.
Ello se realiza mediante una disposicién por la cual el rotor

12 puede moverse hacia una posicién inestable entre la prime

re posicién y la segunda o tercera posiciones y en la cual se
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activan los circuitos de los indicadores asociados con las po
siciones segunda o tercera. El rotdr 12 es mantenido manual-
mente en cualquiera de estas posiciones intermedias y, al sol
tarlo, el rotor 12 es devuelto por medios eldsticos a su posi
cién central. Las posiciones intermedias estdn definidas por
una esfere cargada con resorte llevada por el rotor 12 ¥ que
coopera conh una u otra de un par de superficies de rampa espa
ciadas angularmente.en el cuerpo 11. Asf, cuando se alcanza
une posicién intermedis, se halla resistencia al movimiento
angular adicional del rotor 12 cuando la bola presionada por
el resorte coopera con la correspondiente superficie de ram-
pa. A fin de alcanzar la segunda o la tercera posicién esta-
ble, esta resistencia debe ser vencida y al hacerlo la bola
presionada por el resorte se hace pasar por la correspondien-

te superficie de rampa. = = = = = = = = = = = ¢ =« - - - - =~

Montéda pivotantemente en una prolongacidén 13 del ro-
tor 12 hay una pieza basculante 14 que es también de resina
sintética moldeada. La pieza basculahte 14 1lleva una palanca

-de accionamiento 15 que sobresale hacia afuera del interruptor'i
¥y por medio de la cual la pieza basculante 14 puede lacerse pi- -
“Votar respecto al rotor 12 y el rotor 12 puede hacerse pivotar -
respecto al cuerpo 11. La pieza basculante 14 ésté montada en
la prolongacién 13 para realizar un movimiento dé pivotamien-
to respecto al rotor 12 alrededor de un eje perpendicular y
que corta al eje de rotacién del rotor 12. El rotor 12 es hue
co y, formando una sola pieza con la pieza basculante 14 y ex

tendiéndose hacia abajo a través del rotor 12 y hacia adentro

de un alojamiento 16 del cuerpo 11, hay una espiga 17. Fijado




10.

15,

20.

25.

al rotor 12 hay un 6rgano 18 de bloqueo en forma de ﬁﬂé pieza ﬁ}

moldeada de resina sintética en U. Las patas 18a y 18b del ér ?ﬁﬂ'

gano 18 de bloqueo son paralelas ¥y la base 18c del érgano de

bloqueo, que interconecta las patas 18a y 18b, estd fijada ri g 

gidamente al rotor 12. Las patas 18a y 18b del 6rgano 18 de

bloqueo se extienden por lados opuestos de la espiga 17 y 1la

parte de la espiga 17 que pasa entre las patas 18a y 18b esté@@ff

provista de un par de nervios 1Ta y 17Q’dirigidbs en oposi-
cién, de seccién transversal triangular, que cooperan con las ? 
superficies dirigidas hacia adentro de las patas 18a y 18&,
respectivamente. Las superficies de las patas 182 y 18b diri- b
gidas hacia adentro estdn provistas cada una de un par de alp -
jamientos 19a, 212, 19b y 21b, respectivamente, que estdnespa -
ciados por correspondientes nervios y en los cuales alojamien f
tos se pueden introducir los ﬁervios 17a y 17b de la espiga
17. Ademds, entre los alojamientos y la parte 18c del érgano
18, las superficies interiores de las patas 18a y 18b estédn
provistas de rampas 22a y 22b, respectivamente. la elastici-
dad del érgano 18 es tal que las patas 18a y 18b del mismo
_17. La elasticidad inherente del 8rgano 18 es aumentada por
un resorte metdlico 23 en forma de U, cuyas patas cooperan

con las Superficies exteriores de las patas 18a y 18b: ~ - -

Introducida en el alojamiento 16, para realizar movi-

mientos deslizantes longitudinales respecto al cuerpo 11, hay o

una corredera 24 de resina sintética moldeada con la gue coo-

pera el extremo libre de la espiga 17, de modo que el movi--

miento de pivotamiento de la pieza basculante 14 provogue mo-

‘son empujadas una hacia otra y por lo tanto sujetan la espiga -




vimientos deslizantes de la corredera 24 respecto al cuerpo 1.
La corredera 24 estd aprisionada en el cuerpo 11 por medio de u
una placa 25 que cierra el alojamiento 16. La placa 25 es de
material aislante y lleva dos contactos laminares eldsticos
5. 31 y 32 que estdn fijados a un extremo de la placa 25. Los
contactos laminares eldsticos se extienden paralelos entre s{
y estdn substancialmente alineados con la direccién de movi-
miento de la corredera 24. La cara de la corredera 24 que coQ
pera con la placa 25 estd provista de un par de gufas 33 y 34
10. de leva, paralelas y que se extienden longitudinalmente, en

las que hay introducidas correspondientes bolas de acero 35 y

36 aprisionadas en correspondientes pasos de la placa 25. Las
bolas 35 y 36 cooperan con los contactos laminares eldsticos
31 y 32, respectivamente, y son empujadas por sus contactos
15. laminares eldsticos en cooperacién con las correspondientes
gufas 33 y 34 de leva de la corredera 24. Soportados por la
placa 25, en el trayecto de movimiento del contécto laminar
eldstico 31 y en lados opuestos del mismo, hay un par de con-
. tactos fijos 37 y 38 y, soportado también por la placa 25 y enaj»

20. el trayecto de movimiento del contacto laminar eldstico 32,

hay otro contacto fijo 39 = = = = = = = = = = = - = = = - - - { 

Los contactos fijos y méviles, mandados por la pieza
basculante 14 a través de la corredera 24, estén destinados a
mandar el funcionamiento de los faros del vehiculo equipado
25. con el interruptor. En tal disposicidn, el éontacto laminar
eldstico 31 estd conectado eléctricamente al circuito de los
haces de carretera de los faros del vehficulo, el contacto lami .

nar eldstico 32 estd conectado al circuito de los haces de cru

ce del vehiculp automévil, y los contactos fijos 37, 38 y 39




10.

15.

20. )

25.

estdn conectados a través del interruptor principal de mando if
del alumbrado a una fuente de suministro eléctrico. En una pri if-

mera posicién de la pieza basculante 14, los nervios 17a y 17b

de la espiga 17 cooperan con las depresiones 192 y 19b de las
patas del 6rgano 18 de bloqueo. Las gufas 33 y 34 de leva de la?"
corredera 24 son tales que cuando la corredera 24 estd en una :

posicién correspondiente a la primera posicién de la pieza bas-

culanté 14, el contacto laminar eldstico 31 coopera con su co-

rrespondiente contacto fijo 37, mientras que el contacto lamin
eldstico 32 es mantenido sin cooperar con su correspondiehte

contaéto fijo 39, por su propia elasticidad. Asf, en la primera?'

posicién de la pieza basculante 14, suponiendo que el interrup-
tor de alumbrado estd en.su posicién de conexiébn, el circuito
de ‘los haces de carretera de los faros del vehfculo estard ce-
rrado. A ffn de activar el circuito de los haces de cruce de

los faros del vehfculo, la pieza basculante 14 se hace pivotar ‘
respecto al rotor 12 hacia una posicién en la que los nervios
172 y 17b de la espiga 17 cooperan con las depresiones 21a y

21b de las patas del 6rgano 18 de bloqueo. Durante el movimien-;
jo de la espiga 17 respecto al érgano 18 de bloqueo, las patas |
del érgano 18 de bloqueo se -flexionan hacia afuera para permi-
Tir que los nervios de la espiga 17 pasen por los nervios de egﬂ'
tre las depresiones de las patas del 6rgano 18 de bloqueo, de
modo que, cuando la espiga 17 entra en registro con las depre-
siones 21a y 21b, las patas del 6rgano de bloqueo se flexionan
una hacia otra para mantener la espigae 17 introducida en las
depresiones 21a y 21b. El movimiento de la pieza basculante 14
respecto al rotor 12 provoca el movimiento deslizante de la co

rredera 24, con el consiguiente movimiento de las gufas de leva =
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de la corredera 24 respecto a las bolas introducidas en los
pasos de la placa 25. Las gufas 33 y 34 de leva de la correde
ra 24 son tales que, en la segunda posicidén de la pieza bascu
lante 14, la bola 35 asociada con el contacto laminar eldsti-
co 31 saca a éste de la cooperacién con el contacto 37, pero
no lo mueve lo suficiente para hacerlo cooperar con el contac
to 38, mientras la bola 36 correspondiente al contacto lami-
nar eldstico 32 pone el contacto laminar eldstico 32 en coope
racién con su correspondiente contacto fijo 39. Asf, en la se
gunda posicién de la pieza basculante 14, se cierra el circui
to de los haces de cruce de los faros del vehfculo a través
del contacto laminar eldstico 32, no cerrdndose ningin circui

to a través del contacto laminar eldstico 31 dado que el con-

- tacto laminar eldstico 31 no coopera con ninguno de sus con-

tactos fijos aso0ciadoS. = = = = = = = = = = w - = - - = - - -

A fin de hacer que los haces de carretera de los faros
del vehfculo emitan destellos, la pieza basculante 14 es movi
da més alld de su segunda posicidén, de modo que la espiga 17

"sale de los élojamientos 212 y 21b & los nervios 172 y 17b de
_la espiga 17 cooperan con las rampas 222 y 22b. El movimiento

de la pieza basculante 14 hace que las patas del érgano de

bloqueo se separan por flexién cuando la espiga 17 pasa por las

rampas 22a y 22b de modo que, al soltar la pieza basculante
14, la elasticidad de las patas del 6rgano de bloqueo devolve
rd la pieza basculante 14 a su segunda posicién. Las gufas 33

Y 34 de leva de la corredera 24 son tales que, durante tal mo

mimiento de la pieza basculante 14, el contacto laminar eldsti
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co. 32 permanece en cooperacién con su contacto fijo asociado
39, de modo que no es afectado el circuito de los haces de

cruce de los faros del vehfculo, mientras que el contacto la
minar eldstico 31 es puesto, por su bola correspondiente 35,
en cooperacién con el contacto fijo 38. Asf, mientras ia pie
za basculante 14 es mantenida contra la accién del 6rgano 18
de bloqueo, el circuito de los haces de carretera del vehicu
lo permanecerd activado, ademds del circuito de los haces de
cruce del vehfculo. Sin embargo, al soltar la pieza basculan
te 14, la corredera 24 serd devue}ta a su segunda posicién

por lo que abrird el circuito de los haces de carretera de

108 fBIroOSe = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = - - - -
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Se declaran de novedad, propiedad y utilidad para

Espafia, sus territorios y plazas de soberanfa, las siguien-

REIVINDICACIONTES

1.~ Interruptor eléctrico, caracterizado porque in - i
cluye un cuerpo, un contacto fijo llevado por el cuerpo, una
corredera montads pare realizar movimientos deslizantes en el
cuerpo, un contacto moﬁible por diéha corredera y que puede
cooperar con dicho contacto fijo'para cerrarACircuitos‘eléctri;f»
cos a través del interruptor, una pieza basculante montada pa
ra realizar movimientos pivotantes en el cuerpo, alrededor de
un eje substancialmente paralelo al plano de movimiento de la ;
corredera y alrededor de un eje substancialmente perpendicu-

lar a la direccién de movimiento de la corredera, medios que

-- acoplan dicha pieza basculante y dicha corredera de modo que

el movimiento pivotante de la pieza basculante provoca el mo- i
vimiento deslizante de la correderas, y un Srgano eldstico 1lle .
vado por el cuerpo y que coopera con dicha pieza basculante pa
ra definir medios de bloqueo con objeto de posicionar la pie
za basculante en una posicién angular predeterminada, inclu-
yendo dicho 46rgano eldstico un par de patas que son empujadas .

eldsticamente en direcciones opuestas y hacia la cooperacién

‘con la pieza basculante, y estando provista la superficie de
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cada una de las patas que coopera con la pieza basculante de
una depresién en la que se introduce una parte de la pieza
basculante cuando la pieza basculante estén en dicha posicidn }f

angular predeterminada. = — = = — - - e e e e m - - - >

2.— Interruptor segin la reivindicacién 1, carac-
terizado porque dichas patas son empujadas una hacia otra y

dicha pieza basculante se extiende entre dichas patas. - - —_-if

3.- Interruptor segin la reivindicacién 1 o 2, ca-
racterizado porgue se prevé un Srgano eldstico que coadyuva
con la elasticidad inherente de dicho érgano para empujar las f

patas en direcciones opuestags. - = — = = = = = = = = = - - - o

4 .- Interruptor segin cualquiera de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque las superficies de
las patas que cooperan con la pieza basculante incluyen ade-
més superficies correspondientes de rampa con las que coopera

dicha parte de la pieza basculante, siendo tal la disposicién -

~que, cuando dicha parte pasa por dichas superficies de rampa,

dichas patas se flexionan, de modo que, cuando se suelta la
pleza basculante, las patas tienden a volver a sus posiciones
originales y al hacerlo devuelven la pieza basculante a su po

gicién original. = = = = = = = - . - - - - e e - - - - = - _

5.~ "INTERRUPTOR ELECTRICO". - = = = = = = = = = — - 3
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Todo ello conforme se describe y reivindica en la pre
sente memoria que conste de trece hojas foliadas y mecanogra
fiadas por una sola de sus caras, y dos léminas de dibujos

que la ilustiran.

BARCELONA, 16 NAR. 1970
P. A M. CURELL SUROL .

mp/maf.




291

GgZ

Ji

i
L

I

Gl

A8l

9l RIS R/ 142

8l

) O /m-

vl

(SYIroH ZJ) L VYIoH

I 1LINIT (SITYLSNANI) SYINT HJISOf




JOSEPH LUCAS (INDUSTRIES) LIMITED

B , 30 FIG4.

BARCCLONE . v wip 970

HOJA 2 (2 HOJAS)




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



