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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
—-----------------------------------------------------

de una patente de invención que por veinte años se so­

l i c i t a  como propia y nueva, por

UN PROCEDIMIENTO PARA LA nUTOCOKDUCCION DE VEHICULOS .

TROLBBUSES 

a favor de

DON JOAQUIN PENnLOSa MENDEZ Y DON VICTORIANO ARRUTE OEM YA. 

ambos de ncoionclidad española.

M A D R I D

Los inventores de este procedimiento han tratado 

de encontrar una solución a l  problema de la  autocon- 

duoción, que re su lta  de una admirable se n c ille z .

Conocidas son la s  ven tajas que un sistema de loco­

moción como los tro lebuses representa en la actualidad . 

Eliminase con e llo  la in sta lac ió n  de in frae stru c tu ra s , 

de c a r r i le s ,  e t c . , con una economía muy respetab le .
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Una ventaja más es la de la conduoción. A 

obtener esta ventaja han encauzado sus esfuerzos 

lo s  inventores de éste  procedimiento, y han conse­

guido un é x ito , para cuyo realoe es su fic ie n te  el 

oonst s t  a r lo .

La primera ap licac ión  que lo s  inventores 

han tenido a la  v is ta  a l  solucionar e l  problema de 

la  autooonducoión de lo s  tro leb u se s, es la  juguete­

r í a ,  sin  que e llo  sign ifiq u e  e l  que ésta misma solu­

ción no pueda a p lic a r se  a otra c la se  de problemas, 

como e l  transporte en in sta lac io n es in d u str ia le s  

por medio de vehículos con ruedas.

Consiste en lín eas generales este  procedí- 

miento que ahora se patenta, en la u t ll iz a S r d e l 

par originado en lo s  patines de lo s  t r o le s  a l  v aria r  

en maroha la  posición  re la tiv a  de lo s  e je s  longitu­

d in a le s del vehículo y de la  lín ea aérea , mantenién­

dose invariable  la  longitud de la  proyección hori­

zontal de lo s  t r o le s .

S i lo s  e je s  se conservan p a ra le lo s , e l  

vehículo seguiré s in  variación  sen sib le  l a  direooión 

de lo s  mismos. S i oesan de serlo  por cambio de d i­

rección de la  línea aérea, e l  vehículo, por in e rc ia , 

seguirá la  d irección  que t r a ía ,  pero como lo s p a t i­

nes g ir a to r io s  de lo s tro le s ,(A ) de la figu ra  que se 

acompaña, continúa^ deslizándose en la  lín ea  aérea, 

lo s  t ro le s  su frirán  una variación  angular con raspee 

to al e je  longitudinal de l vehículo, y como están  

unidos rígidamente a la columna C por intermedio de 

la placa a islad ora  B, la  columna () su fr irá  también 

una variación  angular igu a l a aquella y del mismo
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sentido. P a ^  que vuelvan a co in c id ir  en uirecoión 

e l e je  longitudinal del vehículo y e l de la  línea 

aérea, bastara que la variación  angular de la  co­

lumna C_ sea transm itida a la s  ruedas, cambiándola 

de sentido s i  han de actuar como d ire c tr ic e s  la s  

ruedas delanteras y conservando dicho sentido en 

e l oaso con trario , es deo ir, s i  l a s  d ire c tr ic e s  han 

de ser  la s  ruedas tra se ra s . El primer caso aueda 

resuelto  actuando la v a r i l la  D, so lid a r ia  de la  co­

lumna C, en la s  correderas g ir a to r ia s  E, ya ^ue im­

primirá a la s  ruedas un giro  alrededor de lo s  e je s  

y-g contrario a l de la  columna (3. O bien transmi­

tiendo la variación  angular de la  columna por d is­

cos de fr ic c ió n , engranajes o palancas a r tic u la ­

das que de por s í  cambian el sentido del g iro .

En el segundo caso, como el giro  de la s  ruedas 

y de lo s  tro le s  habrá de ser en al mismo sentido, es 

su fic ien te  un acoplamiento d irecto  ehtre la  columna 

C y la s  ruedas tra se ra s .

En la  figura adjunta a esta  Memoria aparecen de 

una manera c lara  todos lo s  d e ta lle s  relacionados 

con la  solución que lo s  inventores han dado a éste 

problema. En e l la ,  además de lo  que representa esa 

solución, están puestas de re lie v e  la s  variaciones 

que en el recorrido de una lín ea curva han de su­

f r i r  la s  ruedas de direoción en combinación con 

lo s  t ro le s , en la  forma que queda d e ta llad a .

Innecesario es e l  r e sa l ta r  la novedad de éste 

procedimiento y su u tilid a d , que quedan de m anifies­

to con la  exposición de que de la s  bases de funcio­

namiento del mismo se han hecho.
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Por e l lo ,  y demostradas la s  c a ra c te r ís t ic a s  

que representa e l procedimiento cuyo reg istro  

con ésta patente se s o l ic ita  por veinte -ños, 

solo resta  re iv in d icar lo sigu ien te :

19 - UN PROCEDI."IMO P^Ra La aUTOOOr.DUCCION 

DE VEHICULOS TROLEBUSES, que se caracteriza por 

la  u tiliz a c ió n  d e l par originado en lo s  patines 

de lo s  t ro le s  a l  v ar ia r  en marcha l a  posioión 

re la tiv a  de lo s  e je s  lon gitu d in ales del vehícu­

lo  y de la  línea aérea.

29 - UN PROCEDIMIENTO PnRá La aUTOCOADUCCION 

DE VEHICULOS TROLEBUSES, en e l ^ue lo s  tro le s  

están unidos rígidamente a una columaa por 

intermedio de una placa a isladora y la  columna 

sufre una variación angular igu al y del mismo 

sentido a la  de lo s  t r o le s ,  transmitiendo esa 

variación  a la s  ruedas.

39 - UN PROCEDIMIENTO PáRá L̂  ÛTOCONDUCCION 

DE VEHICULOS TROLEBUSES, en e l que a l  T g rifica t ' 

la  columna unida rígidamente a lo s  tro le s  la 

transm isión a .que se  r e f ie r e  la  reiv indicación  

an terio r , cambia de sentido esa direcoión en 

l a s  ruedas s i  actúan como d ire c tr ic e s  la s  rue­

das de lan teras, y conservan e l mismo sentido 

s i  la s  d ire c tr ic e s  han de ser la s  ruedas tra­

se ra s .

49 - UN PROCEDIMIENTO PnR  ̂ La RUTOCONDUCCIOR 

DE VEHICULOS TROLEBUSES, en e l  ^ue para la  ob­

tención de ese cambio de tireocióm a que se re­

f ie re  la  reiv ind icación  an terio r , se consigue 

mediante una v a r i l la  que actúa en corredera g i-
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ra torta y aie imprime a la s  ruecas e l  giro alrede­

dor de unos e je s  contrarios a l  de la columna trans­

misora.

5* - Un PROCEDIMIENTO La j.UTOCU, DUCCKN DE

VEHICULOS TROLEBUSES, en e l ^ue esa misma variación 

o cambio de sentido en la  transm isión - que se re­

fieren  la s  reiv ind icaciones an te r io re s , puede con­

segu irse  por d isoos de fr ic c ió n , engranajes o pa­

lancas articu lad as.

66 -  UN PROCEDD.il-NTO Pnm L. .lUTOCOísDUCCION DE 

VEHICULOS TROLEBUSES, en el ^ue cuando el giro de 

la s  ruedas tra se ra s  ha de tener e l mismo sentido 

que e l de lo s  t r o le s ,  se consigue por medio de un 

acoplamiento d irecto  entre la  columna y esas ruedas.

76 y último - UN PROCEDRLE TITO ?nRA R, „UTOCON̂  

DUCCION DE VEHICULOS TROLU'USES, t a l  y como queda 

descrito  en el dibujo ^ue se acompaña y en la  pre­

sente Memoria, que consta de cinco hojas mecano­

gra fiad as por mu sola cara y de ciento veintiuna 

lín e a s .

Madrid, 19 de Mayo de 1942.

MBRADEZUNZUNEGO!WttODB
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