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de una patente de invencidu cque por veinte afios se so-
licita como propla y nueva, por

UN PROCEDIMIENTO PaRs La »UTOCORDUCCION DE VEHICULOS

TROLEBUSES

a favor de

DON JOsQUIN PENALOSa LENDEZ Y DON VICTORIANO aRRsTE CELAYA.

ambos de nuelonulidad espafiolae

Ma DRID

Los inventores de este procedimiento han tratado
de enco.trar una solucidu al problema de la autocon-
duoocida, que resulta de una admirable Sencillez.

Conocidas son las ventajas que un sistems de loco-
mocifa como los trolebuses representa en la aofualidad.
El{minase con ello la iustalacidn de infraestructuras,

de carriles, ete., con una ecounomfa muy respetable,
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Una ventajs méds es la de la conduccidn. 4
obtener esta ventaje han encsuzado sus esfuerzos

los inventeres de éste prbcedimiento, ¥ han couse-

' guide un éxito, pera cuyo realce es suficiente el

constdtarloo
La primera aplicacidn yue los inventores

han tenido a la vista al solucionar el problema de
la autooonduccidn de los trolebuses, es la Jjuguete-
rfa, sin que ello signifique el que ésta misma solu-
cién no pueda aplicarse a otra elaée de problemas,
come el transporte en instalaclones industrisles
por medio de vehfculos con ruedas.

v Consiste en lineas generales este'procedi—
miente que «hors se patenta, en la utiliza@uael
par originédo en los patines de los troles al varilar
en marche la posicidn relativa de leos ejes longitu-
dinales del vehfculo y de la l{nea aérea, mantenién-
dose invariable la longitud de la proyeccipn hori-
zontal de los troles.

S1 los ejes se censervan paralelos, el
vehfculo seguiréd sin variacién sensible la direcoeidn
de los mismes. Si oesan de serlo por cambio de di-
resoidn de la 1fnea adres, el venfculo, por inercis,
seguird la direccién que traia, pero como los pati-
nes giratorics de los troies,(é) de la figura yue se
acowpafia, continda. desliz4ndose en la lines aéres, '
los troles sufrirén una varlacién engular con respec-
to al eje longitudinal del vehicule, y couo estdn
ﬁnidos rigidamente s la columni C por intermedio de
la placa aisladora B, la columna § sufrird también

una variacidén angular igual a aquella y del mismo
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sentidos Par, cye vuelvan o colncidir en uireccidn
40 el eje longitudinal del vehfculo y el de la linea
aéres, bastard que la variscidu augular de la co-
lumna C sea transmitida a las ruedas, cambidndola
de sentido sl hun de wctuar como directrices las
rueda s delanteras y conservando dicho sentido en
45, el caso contrario, es deoir, si las directrices han
de ser las ruedas traseras. Xl primer caso wueda
resuelto actuando la varilla D, solidaria de la co-
lumne C, en las correderas giratorias E, ya que im-
priwird a lus ruedas un giro «lrededor de los ejes
50. y-y contrario &l de la columna C. O bien transmi-
tieudo la variacidén angular de la columna C por dis-
cos de friocidn, engranajes o palancas srticula=-
das que de por sf cambiun el sentide del giro.
In el segundo caso, como el giro de las ruedas
554 y de los troles habri de ser eu ¢l mismo sentido, es
suficiente un acoplamiento directo ehitre la columna
C vy las ruedas traseras.
En la figura adjunta a esta Memoria aparecen'ae.
una manera clara todoes los detalles relaclo.ados
80. con la solucién cue los inventores han dado . éste
problema. En ella, ademds de lo que representa esa
solucidu, estdn puestas de relieve lus variaciones
que en el recorrido de una li{nea curva hau de su-
frir las ruedas de Gireocidn en combinacidu cou
65, los troles, en la rorma que queda detallada.
Innecesario es el resaltar la novedad de éste
procedimiento y su utilidaed, cue quedan de manifies-
to con la expesicién de que de las buses de runcio-

namiento del mismo se ha.u hechos
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NOTa
Por ello, }‘52&3§€§aaas las caracteristicas
que representas el procedimiento cuyo régistro
con €sta patente se solicita por Vveinte .fos,
solq resta reivindicar lo sigulente:
¢ = UN PROCEDIVIENT0 PaRs La aUTOCOLDUCCICH
DE VEHICULOS TROLEBUSES, que se caracteriza por
la utilizacién del par originado en los patines
de los troles al vuriar en m.rcha la posicidn
relative de los e¢jes longltudiuales del vehicu-
lo y de la l{nea aéreu.
¢ = UN PROCEDIMI¥NITC PaRa La sUTOCONDUCCION
DE VHEHICULOS TROLEBUSES, en el ,ue los troles
estén uuldos rigidamente a una columms por
intermedio de una placa aisladora y la columms
sufre una variacién «ngular igual y del mismo
sentido « la de los troles, transmitiendo esa
variacidn « las ruedas.
3¢ = UN PROCEDIMIENTO PARs La UTOCONDUCCION
DE VEHICULOS TROLEBUSES, en el cue al Wrificad
la columne unida rigidamente a los troles la
transmisién s  ue se refiere la reivindicacidén
anterior, cambiaz de sentido esa direccidn en
las ruedas si actlan como airectrices las rue-
das delanteras,y y conservan el misno sentido
sl las directrices han de ser las ruedas tra-
seras.
¢ = UN PHOCEDIMIZNTO PaRKa Ls AUTOCONDUCCION
D& VEHICULOS TROL&BUSES, en el yue para la ob-
tencidn de ese cambio de Jireccidm a que se re-
fliere la reivindicacidén anterior, se consigue

mediante uns varilla que actda en corredera gi-
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ratorda y (ue imprime a lus rue.as el giro . lrede-
dor de unos ejes contrarios al de la columna trans=
misora.

5¢ = Un PROCEDIMIENTO PaRa La »UTOCO.LUCCIN DE
VEHICULOS TROLEBUSES, en el .ue esa misuma variacidn
o cambio de sentido en la transmisidn . que se re=-
fieren las reivindicaciones asnteriores, puede con~
seguirse por discos de friceidu, engranu jes o pa=
lanvas .rticuladas,

6¢ = UN PROCEDIMI TO PaRs La UTOCONDUCCION DE
VEHICULOS TROLEBUSTIS, en el . ue cuando el giro de
las ruedas trauseras ha de tener el mismo sentido
que el de los troles, se consigue por medio de un
acoplamiento directo entre la columna y esas ruedase

7¢ y Qltimo - UN PROCEDIMI T™P0 PsR4 L. UTOCON)
DUCCICN DE VEHICULOS TROLZFUSES, tal y como qgueda
descrito e¢n el dibujo . ue se ucoupaiia y en la pre-
gente Memoria, cue consta de cinco hojus mecano-
grafi.dus por un. sola cura y de olento veintiuna
1{ueas.

Madrid, 19 de ligyo de 1942,
LUIS MA DE ZUNZUNEGU!
POR PODER
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