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CARCASA DE VOLANTE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA

< s R ? ^ ^ 72¿<2 MOTOREN-UERKE MANNHEIM AG. vorm.Benz Abt.Stationärer 

Motorenbau, entidad alemana, residente en Carl-Benz- 

-Strasse 5, 6800 Mannheim, Alemania.

La invención se refiera a carcasas da volante 

para motores de combustión interna refrigerado por aire 

con un volante desarrollado como ventilador de aire de re 

frigeración de tipo de construcción radial, cuyo lado de 

entrada está, dirigido hacia el cárter del cigüeñal
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deí motor da combustión interna, con una c-scnsa del 

volante que rodea al volante, llevando actuisme sn su 

pared un abombamiento que rodea una abertura un sl la 

do de la entrada, en la que está mentado un motor da 

arranque cuyo piñón engrana, durante e.¡. proceso de 

arranque, on una corona dentada fijada en 1o perife­

ria del volante en el lado da entrada.

combustión interna del tipo citado interiormente tien 

den a tener fallos porque las suciedades arrastradas 

por el aire de refrigeración penetran en ol motor de 

arranque dabido a la sobrepresión reinante en el in­

terior de la carcasa del volante.

El cometido de la presente invención con­

siste en evitar esta desventaja.

Este problema se soluciona según la inveji 

ción.en un motor ds combustión interna refrigerado 

por aire del tipo da construcción descrito al princj^ 

pió, porque la cámara interior ds la caressa volante 

est& dividida por un tabique de separación, que llega 

hasta cerca de la periferia del volante, en una cáma­

ra de aspiración y en una cámara do presión para el 

aire de refrigeración, hallándose situados en la cá­

mara da aspiración como mínimo el pifión y la corona 

dentada.

El dibujo representa un ejemplo do ejecu­

ción de la invención.

Del motor de combustión interna refrigera

do pur aire se hallan representados únicamente el 

volante 1, la carcasa del volante 2, el mo'.ur de arran.

Los moldes de arranque de los motores do



3 arranque 5, red 6 del córte al

dirigido hacia al volante 1 y

El vo

al. qua llaga el aire de refrigeración per las aber 

turas de entrada 9, do las que sólo está represen­

tada una, atravesando la cámara de aspiración 10 

desde al lado de entrada 11. Las paletas del venti 

lador S transportan el aire de refrigeración a la cá 

mara da presión 12, pasando desde allí a los cilin­

dros y culatas no representados del motor de combus­

tión interna. El motor de arranque está montado en 

una abertura rodeada por al abombamiento Id situada 

cerca del lado da entrada 11. El piñón 4 se despla­

za hacia la derecha al conectar al motor do arranque 

3, de manera qua engrana con la corona dentada 5 mor) 

tada en el lado da entrada 11 en la periferia del uo 

lanta 1 y poniendo asi el motor de combustión interna 

en giro. El tabique de separación 14 llega hasta cer­

ca da la periferia del volante 1, dividiendo la cáma­

ra interior de la carcasa del volante 1 en la cámara

de aspiración 10 y la cámara de presión 12 para el 

aire de refrigeración. Las aberturas de entrada g 

llevan las suciedades contenidas en el aire da refrji 

geración directamente al ventilador 8 debido a la de 

presión generada por el, de manera que desda las aber 

turas de entrada 9 no puede llegar sucindao ninguna
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a las piezas 3, 4 y 5, Como la mayor parte aíro

de refrigeración pasa a los cilindros y culatas, las 

suciedades son arrastradas hasta allí por sata corrior 

te fuerte de aire, no pudiendo ser arrastradas por la 

corriente parcial muy débil que pasa desda la cámara 

de presión 12 por la hendidura entre el tabique de 

separación 14 y la periferia del volante 1, Por lo 

tanto, tampoco desde este lado llegan suciedades en

cantidades considerables a las piezas 4 y 5. La pBne 

tración de suciedades en el motor de arranque 3 es 

completamente imposible, ya que en la cámara 10 reina 

una depresión frente a la cámara interior del motor 

de arranque.

- N O T A  -

Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento, asi como la manera de realizarlo en la prác 

tica, debe hacerse constar que las disposiciones an­

teriormente indicadas son suceptibles de modificacio 

nes de detalle en cuanto no alteren su principio fun

damental.También se hace constar que el invento que 

al invento corresponde a una solicitud de patente 

presentada en Alemania nB P 2002018,2 de 17 de enero 

de 1970, acogiéndose por lo tanto a los beneficios 

que conceden los Convenios Internacionales en vigor,
. i

siendo lo que constituye la esencia del referido in­

vento y por lo que se solicita Modelo de Utilidad por 

20 años,por; CARCASA DÉ VOLANTE PARA MOTORES DE COMBUS 

TI0N INTERNA, caracterizándose por lo siguiente:

1.-Carcasa de volante para motores de combus 

tión interna, del tipo refrigerado por aire con un vo-
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lante desarrollado como ventilador de aire da refri­

geración de construcción radial, cuyo lado de entra­

da está dirigido hacía el cárter del cigUsñal del mo 

tor de combustión interna, con una carcasa del velan 

te que rodea el volante, llevando asimismo en su pa­

red un abombamiento que rodea una abertura, situada 

en el lado de la entrada, en la que está montado un 

motor de arranque cuyo piñón engrana durante el pro­

ceso de arranque con una corona dentada fijada en la 

periferia del volante en el lado de entrada, caracte 

rizado porque se divide la cámara interior de la car

casa mediante un tabique da separación, que llega has 

ta cerca de la periferia del volante, en une cámara

de aspiración y en una cámara de presión para el aire 

de refrigeración, hallándose situados en la cámara de 

aspiración como mínimo el piñón y la corona dentada, 

2.-Carcasa de -volante para motores de com­

bustión interna, tal y como queda sustancialmente des 

crito en la presente Memoria e ilustrado en los dibujos

¡adjuntos,.

Esta Memoria consta de 5 hojas escritas a
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