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CARCASA DE VOLANTE 'DARA MOTORES DE COMBUSTION INTERKA

I Felicitante NOTOREN-WERKE MANNHEIM AG, vorm,Benz &bt.Stationdfer
Motorenbau, entidad alemana, residente en Carl-Benz-

~Strasse 5, 6800 Mannheim, Alemania.,

. La invencifn se refiere a carcasas ds volante

para motores de combustién interna refrigerado por aire

‘con un volante desarrollado como ventilador de aire de re

frigeracién de tipo de construccidn radial, cuyo lado de

entrada asté.girigido hacfa el cérter del ciglisfial
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BAD ORIGINAL

- 7 -
del motor de cenbus tion interna’ Con o o
volante cue rodesa el velante, 1luva
paréd un abhoembanrientsa oue Todsa yne
do de la entrade, en la gque ashid gme
5. arranque cuye pliidn enaranad, durznta g i
arrangue, on una coroina dentada Fijacda en o perilfge
ria del volante en sl Jado da entrade,
Los moldes de arranque de los notorcs de
gombustidn interna dal tipo citado interios
10, den a tengr falloe pornue las suciadades srrastradas o
nor el aire de refrigeracidn penetran en ol moter de
arranque dabido a la scbrepresidn reinants en el in-
terior de 1la cafcasa dael volante,
| £l comeltido de la presente invencidn coﬁ~
15, - siste en.evitar gest2 desventaja,
' , Este problewa sa soluciona segln la inven
bién.en un motor de combustién interna refricerado
descrite 21 princi-
sa volante

por aire del tipo da construccidn
la carces
llega

pie, porque la camara interior de
cdma-

estd dividida por un tabique de separacilGn, aue

en la cé-

ra de aspiracién y en una cémara de presicn para el
situados

20,
hasta cerca de la periferia del volante; sn una

alléndose
pifidn y la corona

aire de refrineracin, h

mara de aspiracidén como minimo el

Héntada{
El dibujo representa un ejemplo de sjecu=

25,

invencidn,

Dal motor de combustidn interna refrigera
el

a9

cidén de 1
Unicamanie

do pur aire se hallan represgntados
valante 1, la carcasa del volente 2, el motor de arrag
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ra interior de la carcasa del volanta 1 en

3 4 S P .
] s Corana Gz
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da. arrangue H, 1z parad 6 dol caviar de
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dsl cigliefial, estande rspressentadas las pi

aire

de rafrigeraciGn £ duo tipo de construcaidn padie

al qua llega el sire de refrigeracidn por
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510 eshi rppresens-

turas de entrada 9, do las que
tada una, etrazvaesando la cémera de aspiracibn 10

desde al lado de entrada 11, lLas paletas del venti

4
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(9}
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"y

lador 8 transportan el aire de refrioeraciin

mara da presidn 12, pasendo desde oalll a loz ciline

dros y culatas no representados del motor de comnbuse

4 1o an

ti6n interna, £1 motor de arrangua estd monbad
una abertura rodeada por el abombamiento 13 situada

cerca del lado de entrada 11, E) pifion 4 so despla-

za hacia la derescha 2l conectar s8] motor de arranque
3, de manera que engrana con la corona dentada 5 mepn
tada en sl lado de entrada 11 en la periferia del vg

a

lante 1 y poniendo asi el moter de combustion intern

en giro, El tabigue do separacion 14 llega hssta cer-

ca de la periferia del voiante 1, dividiendo la céma-

an la cémara

de aépiraéién 10 y la clmara de presion 12 ﬁararal
aire de refripgeracidn. Las aberturas de entrada 9
llevan las suciedades ﬁontenidas en ol aire de refrj
geracién directamente al ventilzdor 8 debico a la dg
presién generada por 41, de mansra gue desd? las abap

. . . . Ay -
turas de entrsda 9 no puede llegar sucisda0 Ninguna
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que conceden los Convenios Internacionales en vigor, .
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- de refrigeracién pasa a los cilindros y culatas, las

suciedadss son arrastradas hasta alli por esta corrier
“te fuerte de aire, no pudiendo ser arrastradas por la

corrients parcial muy débil que pasa desde la cémara

de preéién 12 por la hendidura entre él tahique de

‘separacién 14 y la periferia del volante 1., Por lo

taﬁto, tampoco desde este lado llegan suciedades en

cantidades considerables a las piezas 4 y 5. La peng

traci6én de suciedades en el motor de arranqus 3 es

completamente imposiblas, ya que en la cémara 10 reina
una depresidén frente a la cémara interior del motor
de arranque,
-NOTA =
Descrité suficientemente la naturaleza del

invento, asi como la manera de realizarlo en la prégc

tica, debs hacerss constar que las disposiciones an=

"~ teriormente’ indicadas son suceptibles de modificacio .

nes de detalle en cuanto no alteren su principio fun

damental.Tambien se hace constar que sl invento que

8l invento corresponde a una solicitud de patente -

presentada en Alemania n? P 2002018,2 de 17 de snero

de 1970, acogiéndose por lo tanto a los baneficios
siendo lo que constituye la essncia del referido in-
vento yipof lo que se solicita Modelo de Utilidad por -

20 afios,pors CARCASA DE VOLANTE PARA MOTORES DE COMBUS

TION .INTERNA, Caracterizéndose por 10 siguientes:

l.-Carcasa de volante para motores ds combus

 tién interna, del tipo refrigerado por aire con un vo-
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. de est4 dirigido hacia el cérter del ciglefial del mo

- méquina por una sola cara.

lante desarrollado camo ventilador de aire dg refri-
geraciﬁn de construccion radial, cuys lado ds entra-—
tor de éombustiSn interna, con una carcasa del volan
te que rodea el volante, llevando asimismo en su pa-
red un abombamiento que'rodea una abertura, situadé
en Bl lédo de la entrada, en.la que estd montado un
motqf de arranque cuyo pifiédn engrana durante el pfo~

ceso de arranque con una corona dentada fijada en la

periferia del volante sn el lado de entrada, caractg°

rizado porque se divide 1la c8mara interior de la car
S

casa mediante un tabicue de separacién, que llega has
N S =

ta cerca de la periferia del volante: 8n unsa cémafa
de aspiracién y en una cémara de presifn para el aire
de refrigeracién, halléndose situados en la cémara de
aspiracién como minimo el pifién y la corocna dentada,

24=Carcasa de volante para motores de com-.

. -bustidn interna, tal y .como queda sustancialmente des

crito en la presente Memoria e ilustrado en los dibujos

i a,,d juntos P

.Esta Memoria consta de 5 hojas escritas a
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