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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompaña a una so lic itu d  de PATENTE DE INVENCION por 
veinte años en España y sus posesiones, por "MEJORAS INTRO­
DUCIDAS EN LOS 3KBRAGUES A PRICClbN DE CINTA, APLICADOS EN 
TORNOS 0 CABRESTANTES ELEVADORES Y DE TRACClbN Y GRUAS", 
(Clase 38 del Nomenclátor), cuyo reg is tro  se so lic i ta  a fa­
vor de TALEERES FLORENCIO GOMEZ,S.A. con residencia en Zara 
goza, calla  de unceta,23.-

31 objeto que constituye la presente memoria descrip­
tiva y por e l  cual se so lic ita  patente de invención en Espa­
ña y sua posasiones, se re fie re  esencialmente a unas mejoras 
que se han introducido en la construcción de los embragues a 

8 fricc ión  de ointa, aplicados en tornos o cabrestantes eleva­
dores y de tracción y grúas, que aportan a l f in  a que se 
destinan, aparte de una indudable novedad, ventajas destaca­
das sobre todo lo conocido hasta la  fecha.

Son muchas y variadas las ventajas que ofrecen las 
10 mejoras que constituyen la presente patente de Invención y 

entre o tras que en e l cuerpo de este memoria ae harón cons­
ta r , presenta esta disposición la particu laridad.notab le de
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perm itir su construcción con diámetros relativamente peque­
ños de poleas, adaptándose a toda clase de cabrestantes y 

15 tornos de grande y pequeña potencia, realizando la  operación 
de embrague suave y gradualmente con poco esfuerzo.

Antes de seguir destacando las innumerables ventajas 
que estos perfeccionamientos vienen a aportar a la industria , 
entraremos en el fondo de la descripción, haciendo especial 

20 mención de las partes o arao teris ticas y demás elementos osen 
o iales que entran en la nueva disposición o sistema de em­
brague, objeto de la presente memoria.

Para au mejor comprensión se acompañan tre s  hojas de 
planos, representativas de otras tan tas figuras y piezas, y 

25 por e l siguiente órden:
En la primera hoja de planos se representan en esque­

ma dos v istas d is tin ta s  seccionadas del conjunto del embra­
gue, que permiten apreciar la disposición, concepción y s i ­
tuación de la s  piezas y demás elementos que entran en au 

30 construcción, as í como su funcionamiento, y
En laa dos hojas restan tes se presenta un deta lle  del 

despiece del conjunto.
Con ayuda púás de las figuras representadas, pasamos 

a la  descripción general del conjunto, para despuás desta- 
35 caria esencia y ventajas del nuevo sistema.

Está constituido por una rueda dentada de engranaje 
reoto (A), fijada  con chaveta o análogo sobre un árbol (B), 
e l cual se apoya sobre dos cojinetes: con la rueda dentada 
(A) y e l tambor de arrollamiento del cable, cuyo tambor g i- 

40 ra loco sobre e l eje, con la polea da embrague (C) de una 
pieza con e l tambor. Este eje lleva practicado un o r if ic io  
cen tral en uno de sus extremos, para alojamiento del vásta- 
go (D), a s í como una ventana rad ia l ouya finalidad as la de 
a lo ja r e l  extremo de la  palanca angular (E).
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45 El vastago (D) va provisto en su extremo in te rio r  de
un o ja l para alojamiento del extremo de la palanca angular 
(E) y en su extremo exterior de una garganta que sirve de 
alojamiento a un oo llarin  provisto de dos tetones, sobre el 
que actúa e l árgano impulsor, que puede ser una palanca a 

50 mano, un servo ú otro árgano impulsor cualquiera. Este vas­
tago partic ipa por tanto del movimiento circu lar del árbol 
(B) y permite un desplazamiento en el sentido de su eje , y 
con á l, e l extremo de la palanca angular (E).

Esta palanca angular (E) va f i j a  por su parte cen- 
55 t r a l  a la rueda dentada (A) con un bulón de articulación; 

un extremo de esta palanoa va alojado, como ya se ha hecho 
constar, en e l  o ja l del vástago (D),y e l otro extremo va 
unido con bulón de articu lación  a la biela (F ),la  cual va 
unida por un extremo a la palanoa angular (E) y por e l otro 

60 también con bulón, a l nudo articulado formado por la palan­
oa tornapuntas (G) y la b ie le e il ls  (H).

La palanca tornapuntas (G) va f i ja  oon articu lación  
por un extremo a la rueda dentada (A) y por e l otro a l  nudo 
mencionado anteriormente.

65 La b ie le c illa  (H) por su parte lleva un extremo a r t i
oulado sobre e l nudo y el otro asimismo articulado sobre 
una espiga excéntrica del tamborcillo ( I ) , que va situado 
sobre un alojamiento c ircu lar de la rueda (A); este tambor­
c illo  gira apoyado sobre los rod illo s (J) y va provisto de 

70 una espiga excéntrica en cada uno de sus extremos caladas a 
180°, actuando sobre una de las espigas la b ie le c illa  (H) y 
en le o tra va articulado e l ojo de la  cin ta de embrague (K).

ün muñón (L) fijado  en un alojamiento de la rueda 
dentada tA) alo ja  a su vez e l véstago roscado de la cinta 

75 del embrague (K), mediante la disposición de un'agujero 
transversal. Esta cinta metálica (X) guarnecida con forro
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áa -Ferodo", lleva practicada un ojo en uno de sus extremos 
para la  espiga del tamboreillo y un vastago roscado, con 
tuerca y contratuerca, fijado  a l muñón (L). Este vástago ade 

80 más de f i j a r  la  cin ta , permite la oorreoión del desgaste ' 
del "Ferodo* ,̂ tensando con la tuerca correspondiente.

Por último va provisto este sistema de la polea de 
embrague ^ ) ,  so lidaria  del tambor loco de arrollamiento 
del cable y sobre la  que se ciñe la  cin ta , abrazándola unos 

85 3/4 de circunferencia.
Descritas en conjunte la s  partes que constituyen la 

disposición de este nuevo sistema de embrague a fricc ión ,su  
funcionamiento se desprende fácilmente.

Una vez que se transmite el movimiento c ircu la r a 
90 la rueda tA) por e l empleo de un tren  de engranajes cual­

quiera y mediante la aplicación de un motor oualquiera, e l 
árbol (B) que es so lidario  de la rueda g ira también constan 
temante con todo e l mecanismo del embrague, permaneciendo 
f i jo  e l  tambor loco de arrollam iento con su polea de embra- 

95 gue ^C), mientras no se actúe sobre este .
La acción de embragar se lleva a efecto sobre e l eo 

l la r in  por medio de una palanca u otro órgano eualquiera,em 
pujando e l vástago (B) hacia dentro, e l cual hace a r ticu la r  
la palanca angular (E), arrastrando en su movimiento a las 

100 bielas intermedias (F) y (H) y tornapuntas (a), haciendo gi 
ra r  el tamboreillo (I) un determinado ángulo. El g iro  de es 
te  tamboreillo produce una tracción en el extremo de la oin 
ta , la cual se ciñe fuertemente sobre la polea, adhiriándo- 
se a e lla  por rozamiento, lo que produce la ,so lidaridad  del 

lu5 movimiento de la polea y el tambor de arrollamiento con la 
rueda de engranaje.

Por e l contrario la  acción de desembragar se realji 
za en movimiento inverso, o sea sacando e l vástago de empuje.
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una vez que se han expuesto la lineas generales de la 

l io  descripción, asi como e l funcionamiento del embrague que 
nos ocupa, puede comprobarse en todo momento que mediante 
e l movimiento especial de t i je r a  de la tornapunta y b ieleci 
l i a ,  esta áltima acompaña a l tamborclllo en cada una de sus 
d is tin ta s  posiciones, con una posición re la tiv a , sensible- 

115 mente perpendicular a l radio de aplicación, lo que disminu­
ye la oblicuidad de la b ie le e illa  con respecto a la re s is ­
tencia, aumentando por lo tanto el rendimiento mecánico del 
sistema.

Por otra parte la oblicuidad existente entre la  torna 
120 puntas y la b ie le e illa  disminuye progresivamente a medida 

que se rea liza  la operación de embrague, disminuyendo por 
tanto la componente en e l  sentido de la potencia en la  bie­
la de t i ro  (F). Esta componente, despreciando las re s is ten ­
cias pasivas, llega a aer nula cuando la tornapunta y la 

125 b ie le e illa  están en linea rec ta , participando ademán^el s is  
tama da irrevera ib ilidad  natural, con lo que se^conaigue la 
notable ventaja de obtener una gran tensión en la cin ta  y 
fuerza de embrague, conseguida con poco esfuerzo sobre el ' 
órgano impulsor.

130 La construcción del tamborclllo (I) de una sola pie­
za y con las espigas exoántricas, mejora notablemente au 
funcionamiento con ventaja sobre los modelos ex isten tes de 
manivelas postizas en que estas llegan a aflo ja rse  con e l 
uso.

135 La resistencia  de rozamiento producida a l g ira r  so­
bre un diámetro de importancia, queda eliminada con los ro­
d illo s  de apoyo, lo que disminuye a un mínimo las re s is ten ­
cias pasivas y aumentan el rendimiento mecánico del sistema.

los tárminos en que va redactada la  presente memoria 
descriptiva, deberán ser considerados en un sentido amplio140
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y nunca lim ita tivo , siempre que se conserven los princip ios 
y esencial!dad de la invención.

N O T A

Descrito suficientemente e l presente invento, lo 
145 que se declara como de nueva y propia invención son las  s i ­

guientes reivindicaciones:
1 .-  Mejoras introducidas en los embragues a f r ic ­

ción de cin ta , aplicados en tornos o cabrestantes elevado­
res y de tracción, y grúas, caracterizadas, por la disposi- 

150 eión de la  palanca tornapuntas (G), f i j a  con articu lación  
por uno de sus extremos a la rueda dentada (A) y por e l  
otro a la  b ie le c illa  (H) articulada a su vez por uno de sus 
extremos a la palanca y por e l otro a una espiga excéntrica 
del tamborcillo (1).

155 2 .- Mejoras introducidas en los embragues a f r ic ­
ción de c in ta , según la  reivindicación primera, caracteriza 
das, por que e l  tamborcillo (1) situado sobre un alojamien­
to  c ircu lar de la rueda dentada (A), g ira apoyado sobre los 
ro d illo s  (J) y va provisto de una espiga excéntrica en cada 

160 uno de sus extremos, caladas a 180**, aotuando sobre una de 
las espigas la b ie le c illa  (H), y en la otra va articulado 
e l eje de la cinta de embrague (K), permitiendo tanto au 
construcción de una sola pieza como la disposición de sus 
espigas excéntricas, mejoras de una manera destacada su fun 

165 clonamiento.
3*.- Mejoras introducidas en los embragues a f r ic ­

ción, según las reivindicaciones an terio res, caracterizadas, 
por que mediante e l especial movimiento de t i je r a  de la  to r 
ñapunta (G) y b ie le c illa  (H) acompaña esta última a l tambor

j
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c il io  en cada ana de ana d ia tin taa  posiciones, con una po­
sición re la tiv a , sensiblemente perpendicular a l radio de 
aplicación, disminuyendo como consecuencia la oblicuidad de 
la  b le le e illa  coa respecto a la  re sis ten c ia , oblicuidad que 
disminuye progresivamente en la  medida que se rea liza  la 
operación de embrague, disminuyendo la componente en e l sen 
tido  de la  potencia en la  biela de t i r o  (F), llegando a ser 
nula esta componente cuando la tornapunta y b ie le c illa  se 
encuentran en linea rec ta .

4 .-  Mejoras introducidas en los embragues a f r ic ­
ción de c in ta , aplicados en tornos o cabrestantes eleva­
dores y de tracción, y grúas.

Todo segón queda descrito en la presente memoria 
que consta de s ie te  hojas esc rita s  a móquina por una sola 
cara.

Madrid, 50 de Abril de 1942. 
TALLERES FLORENCIO GOMEZ.S.AP.A,





Z)
-g ^ S E E E E E S e -



/y<336PK%7 jT/t. t g 8a 46 . . _
........ ............ /%yy /?- j

6 !¡ ^

/ r\ K ?----- S!j  < 0


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



