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MEMORIA UBSCRIPTIVA

que se acompsfia @ una solicitud de PATENTE DE INVENCIDN por
veinte afios en Espafia y sus posesiones, por "MEJORAS INTRO- -
DUCIDAS EN LOS EMBRAGUES A FRICCIDN DE OINTA, APLICADOS EN
TORNOS O CABRESTANTES ELEVADORES Y DE TRACCIDN Y GRUASw,
(Clese 28 del Nomenclator), cuyo registro se solicite a fa-
vor de TALEERES FLORENCIO GOMEZ,S.A. con residencie en Zara

goza, celles de uUnceta,23.-

Bl objeto que constituye la presente memoria descrip-’

tiva y por el cual se solicite patente de invencién en Espae-
fila y sus posesiones, se refiere esenciglmente & unas mejoras
que 56 han introducido en la construccién de los embragues e
friecidén de ointa, eplicados en tornos o cabrestantes eleva=-
dores y de treceidn y ‘gruas, gque @portan al fin & gue se
destinan, eparte de uns indudeble novedad, ventajas destaca-
das sobre todo lo comocido haste le& fecha. |
Son muches y variadas las ventajas que ofrecen las
mejofas que constituyen la presente patemte de invencién y
entre otras quse en el cuerpo de este memoria se herdn cons-

tar, presenta esta disposicidn le particularidad .noteble de
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permitir su construccidn con didmetros relativemente peque-
fios de pbleaa, adaptdndose a toda clase de cabrestantes y
tornos de grende y pequefia potencia, reslizando la operacidn
de embrague suave y gradualmente con poco esfuerzo.

Antea de seguir destacando les innumershles ventajaes.
que estos perfeccionamientos vieren a sportar a la industria,
entreremos en el fondo de la descripeién, heciendo eépecial
mencién de las partes ocerasteristicas y demds elementos esen
ciales que entren em la mueva disposicidn o sistems de em-
brague, objeto de la presente memoria. )

Pare eu msjor comprensidn ge acompeiien tres hojas de
planos, representetives de otres tantes figuras y plezas, y
por el siguiente dSrden:

Eﬁ la brimera hoja de plenos se representan emn esqQue~
me ‘dos vistas distintes saccionadas del oconjunto del  embra-
gue, que permiten aprecier la disposieidn, comoepcidn y si-
tuacién de les plezas y demés elementos que entran en au
construceiédn, as{ como su funcionamiento, y-

En lae dos hojes restentes se presenta un detalle del
desplece del coﬁJunto.

con eyuds puds de las figuras representadas, pasemos
a la desoripeién genmeral del conjunto, para despuéé desta-
car Ja esencia y ventajas del nuevo sistenma,

iigté constituido por una ruede denteda de engreneje
recto (4), fijada con chaveta o sndlogo sobre un érbol (B),
el cual se gpoya sobre dos cojinetes; con la rueda~dentade
(A) y el tambor de arrollamiento del cadble, ouyo tambor gi-
ra loco sobre el eje, con la polea de embrague (C) de una
pleza con el tambor. Este eje lleve practicado un orificio
centrel en uno de sus extremos, para alojamiento del vésta-
éo (D), asf como una ventanes redial ouye finelided es la de

alojer el extremo de la palenca enguler (E).
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El védstago (D) va provisto en su extremo interior de
un ojel para aslojemiento del extremo de la palanca angular
(E}) y en su extremo exterior de una gargante que sirve de
alojeamiento & un collarin provisto de dos tetones, sobre el
que actde el érgano impulsor, gque puede ser una palance a
mano, un servo ¥ otro érgemo impulsor cualquiera. Este vés=
tago participe por tanto del movimiente circuler del 4rbol
{B) y permite un desplazeamiento en el sentido de su eje, y
con él, el extremo de la palance anguler (E).
| Esta palence angular (E) ve fija por su perte cene
tial a 15 rueda dentade (A) con un buldn de erticulacién; .
un extremo de este palsnoca va alojado, como'ya se ha hecho
conster, en el ojal del véstego (D),y el otro extremo ve
unido con bulédn de erticulacién e la biela (F),la eual va
unids por un thremo e la palanca angular (E) y por el otro
tambien con buldn, al nude articulado rormaﬁo por la palan-
ca tornapuntes (G) y ia bielecille (H).

la pelance tornapuntas (G) va fija con articulacign
por un extremo a la rueda dentade (A) y por el otro el mudo
menclionedo enteriormente.

1s bielecilla (H) por su parte 1leva un-éxtremo erti
oulado sobre el nudo y el otro asimismo artieuledo sobre
une espiga excéntrica del temboreille (I}, que va situado
sobre un alojemiento circular de la rueda (A); este tambor-
cillo gire apoyado sobre los rodillos (J) y-va provisto de
une espiga exeéntrice en cada uno de sus extremos caladas e
180°, actuando sobre una de las espigas la bieleeilla (B) y
en le otra va articulado el ojo de la ocinte de embrague (X).

'Un muiidén (L) fijsdo en un aloJamieﬁto de la rueda
dentada (A) aloja a su vez el vdstago roscedo de le cinte
del embrague (K}, mediante la disposicidn de un‘egujero

trensversal., N¥sta cintea metdlisa (X) guerneecids con forro
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de »Ferodon, lleve practicada un ojJo em uno de sus extremos
pare la espige del temboreillo y um véstago roscado, con
tuerca y contratuerca, fijedo al mufién (L). Este véatago adg
nds de fijer la cinta, permite la correcidn del desgaste -
del »Ferodor, tensando con la tuerca correspondiente. '

Por dltimo va provisto este sisteme de la polea de
embrague (C), solidaries del tambor loco de arrollamiento
del ceble ¥ sobre la que se cifie la cinte, abrazdndola unos
3/4 de cirounferencia.

Desoritas en econjunte las partes que constituyen la
disposicién de este nuevo sisteme de embrague a triceidn,su '
tuncionamiento se desprende fecilmente.

~ Una vez que se transmite el movimiento circuler e
la rueda (A} por el empleo de un tren de engranajes cual-
gulere y mediante la aplicacién de un motor oualquiera, el
érbol (B) gue es solidario de la rueds gire tambien constan
temente con todo el mecenismo del embrague, permaneciendo
fijo el tembor loco de arrollamiento con su poleas de embra-
gue (C), mientras no se actde sobre este.

La accidn de embrager se lleva a efecto sobre el e0
llerin por medio de una pslanca u otro drgeno eualguliere,em
pujando el védstago (D) hacia dentro, el eual hsce articuler
la palsnce angular (B), errestrsndo en su movimiento & les
bielas intermedies (¥) y (H) y tornapuntes (G}, baciendo gi
rar el tamboreillo (I) un determinado éngulo, El gire dé es
te tambeoroillo produce una traceidn en el extremo de la cin
ta, la cusl se eifie fuertemente sobre la polea, adhiriéndo-
se & ella por rozemiento, lo que broduoe la _solidaridad del
movimiento de la polea y el tambor de arrollemiemto con la
rueda de engranaje;

Por el contrerio ls accidén de desembrager se reali

z8 en movimiento inverso, o sea sacando el véstago de empuje.
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Una vez que se han expuesto la lineas generales de la
descripeidén, as{ como el funcionamiento del embrague que
nos ocupa, puede comproberse en todo momento que,medianﬁe
el movimiento especial de tijera de la tornapunte y bieleci
lla, esta dltime acompafia al tambordilla en cada unea de sus

distintes posiciones, con una posicidn relativa, sensibdle-

mente perpendicular el radio de splicseidn, lo que disminu-

ye la obliogidad de la bielecille con respecto & la resis-
tencia, sumentendo por 1o tento el rendimiento mecénico del
sistema, o

Por otra perte la oblicuidad existente entre la torng
puntag y le bielecille diaminuye progresivamente & medida
gque se realiza la operacidn ﬁe embrague, dismimuyendo por
tanto la componente en el sentido de l& potemeia en la biew
le de tiro (F). Este componente, despreciando las resisten=
cias pesives, llege & ser nula cuendo le tornepunta y la
bieleoille estén en linea recta, participando ademés el sis
tema de irreversibilidad natural, con 10 que_sevconeigue la
notable véntaja de oﬁtener una gran_te&giZn ;n la einta y
fuerza de embrague, conseguide &on poco esfuerzo aobré el ’
drgano impulsor.

la construceién del tamboreillo (I) de una sole pie~
z& y oon les espiges exodntricas, mejora notablsmente au
funcionamiento con ventaje sobre los modelos existentes de

manivelas postizas en que estas llegan & aflojerse con el

] uso.,

Le resistencie de rozamiento producida al girar so=-
bre un diémetro de importancia, queda eliminada con 10s ro=
dillos de apoyo, lo que disminuye & un minimo las resisten-
cias pasivas y aumentan el rendimiento mecdnico del sistema,

Los términos en que ve redactada la presente memoria

desoriptiva, deberén ser considerados en um sentido amplio

.
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y nunoca limitativo, siempre que se conaerven los principios :

y esencialidad de le inveneidn.

NOTA

Desorito suficientemente el presente imveanto, lo
que se dec;ara como de nueva y propia invencidn son las si-
guientes reivindicaciones: _

l.~ Mejoras introducides en los embragues & frie-
916n de ointa, eplicados en tornos o cabrestantes elevado-
res y de traceidn, y grues, ocsracterizadas, por la disposi-
cién de la paianoa tornepuntes (G), fijalcon erticulacidn
por uno de sus extremos a la rueda dentada (A) y por el
otro @ la bielecilla (H) artiouiada a su vez por uno de sus
extremos @& la pelance y por el otro a una espige excéntrice
del tamboreillo (I).b ‘ .

2.~ Mejoras introducidas en los embragues & frio-
oidn de cinta, segin la reivindicacidn primera, cerscteriza
das, por gue el tamboreillo (I) situado sobre un alojamien-
to circuler de le rueda dentads (4), girea epoysdo sobre los
rodillos (J) y va provisto de una espiga excdntrica en cada
uno de sus extremos, celedss & 180°, actuando sobre une de
las espigas la bielecilla (H), y en la otre ve artioulado
el eje de la ointa de embrague (K), permitiendo tento su
congtruceidn de ume sole pleza como la disposicién de sus
espiges excéntriocas, mejoras de una maners destacada su fun
eionemiento. '

38,~- mejoras introducides en los embragues a frie-
0ién, segun las reivindicaciones anteriores, carscterizadas,
por que mediante el especial movimiento de tijera de la tor

naspunte (G) y bielecilla (H) acompafie este Yltime al tambor
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oillo en oada una de sus distintes posiciones, com una po-
sicién relativa, sensiblemente perpendiculer al radio de
aplicaoién, disminuyendo eomo consecuencia la oblicuided de

1s bielecilla con respecto & la resistencie, oblicuidad que

‘disminuye progresivamente en le medide gue se realiza la

operacidén de embrague, disminuyehdo le componente en el sen

tido de la potencie en la biela de tiro (F), llegando a ser

nule eata componente cuando la tornapunte y bielecilla se
encuentren en linea recte.

‘4.~ Mejoras introducidas en los embragues & frie-
¢ién de ointa, aplicados en tornos o caﬁreataqteu eleva~-
dores y de trecoidn, y grues. |

Podo segin quede deserito en le presente memoris
que conste de siete hojas esoritas a méquine por una sola
care,

Madrid, 30 de Abril de 1942.

. ATALLERES FLCRENCIO GOMEZ.S.4.

BL AGENTE OFICIAL
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