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"El invento se refiere a un nuevo aparato

de erranque en frio para coches autombviles y tiene como

fin permitir la utilizacién de la corriente de la red para

el arranque, en todos los casos en que esta corriente esté
al alcance del automovilista,

" La primera ventaja del invento consiste en
garantizar un potente par de arranQué en el motbr elée-
trico de arrastre del motor, independientemente del estado
de carga de la baterfia de acumuladores., |

Una segunda ventaja, no menos importaente, consiste |
en la.coneervacién intacta de la carga de los acumuladores
en todos los casps en gque se encuentra al alcance del
sector, es decir, en general, en los cagos en que el
automévil debe ponerse en marchae después de un reposo
més o menos prolongado, exigiendo por consiguiente, un
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mayor gasto de energia eléctrica para su puesta en marcha.
Otrea ventaja consiste en que la operacién de

' .
arranque puede ejecutarse tantas veces como sean

~f necesarias, cualesquiera que sean las dificultedes accidepta-

 1es o inherentes al motor o & su combustible. Todo lo

contrario pasaba en los ¢asos8 que ge presentaban‘hasta
ahora, en que el niumero de golpes de arranqgue estaba:
limitado por la capacidad de la bateria de acumuladores

y/0 el par de arrangue ise.debilitaba después de

- cierto nfimero de operaciones sucesivas.

El aparato del presente inVentb'presenta ademés
otra ventaja; es la de poder producir‘diferentes voltajes,
aplicénddse asi{ a los diferentes tipos de motores eléctri-
cos réceptores, montados en el coche. Esta,pfopiedadv,L«~ i

del aparato del presente invento es particularmente
- importante en el caso en que debe preverse un mismo. tipo

de aparatb para coches automéviles, diferentes. Esto es

igualmenté interesante en el casq; por ejemplo, de los

. .ecoches automéviles que marchan con gasfgeno y que,

en el curso de su = operacién de arranque, utilizan dos
receptores de energia eléctrica diferente. El1 aspirador
de gaségeno es, en primer lugar, el que algunas veces
debe marchar durante un periodo de tiempo bastaente prolon-

gado con el fin de absorber una cantidad bastante conside-

_rable de energia eléctrica, fesde el ~motbr'eléctricb de -

arrastre del motor de explosién.
Otras ventajas saldrédn en el curso de la -

Las figuras adjuntas al téxto sexvirén para

 facilitar la comprensién de la descripcién e ilustran
esqueméticamente €l principio del aparato,asi como el

ejemplo de un aparato ejecutado segun el invento.

Se comprende, no obstante, que el invento no

se<1imita de ninguna manera a este ejemplo y gque pueden

hacerse numerosas modificaciones a los ejemplos deacritos
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8in salirse de los 1limites del presente invento.

 + Ia figura 1 representa esqueméticamente el
fundionamientO'eléctrico del aparato que lleva un motor
eléctrico de arrastre del motor de explosién, y un motor

eléctrico de aspirador de gaaégeno,hmontados en el

mismo coche,

Le figura 2 representa una vista en alzado de
un ejemplo de ejecucidén del invento destinado a ir monfado
en el coche, _ L
La figura 3 representa una vista en perfil del
aparato de la figura 2, -

ylla figura 4 una geccibn que indica el circuito
magnético y ciertos detalles del aperato de la fig. 2,

| El aparato lleva, como se vé en el esqueme

de le figura 1, un circuito magnético que lleva dos

devanados; uno de estos devanados 1 es receptor; recibe -
la corriente ‘de la red que v4 por el cordén w (fig. 2)
a la toma g . | ‘

| El segundo devanado es generador de baja

‘tensién, Lleva una o varias derivaciones, que conducen

la corriente con voltajes diferentes a las bornas corres-
pondientes d de un conmutedor multipolar b. De agqui la corxien
te es conducida al conmutador ¢. Una maniobra-de este

dltimo permite poner en circuito el mptof eléctrico de

arranque p o el del ventilador g. El retorno de la

-corriente -se efectéia por el bastidor 1 del automévil y

.del aparato gue es objeto del presente invento,

Dicho circuito que podemos llamer circuito
de baja tensién, contiene en serie y en un punto cualquiera
de su recorrido, un botén de mando & llevado a la '
posicién "desconectado" por un dispositivo de resortes.

_Se concibe que teniendo puesto el conmutador
multipolar b en la borna corfesppndiénte al voltaje deseado

y poniendo el conmutador ¢ en serie con el de los

 dos motores eléctricos que se trata de poner en movimiento,
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bésta apreter sobre el botén de mando a para pone§ eﬂ”méfcha f
dicho motor eléctrico,Para la parada ﬁaata soltar el botén dé-
mendo a. v | | _

En el ejemplo representado en las figs, 2 a74'e1,cir~i
cuito de baja tensidm estd montado en dos bobinas,el botén de

mando a se encuentréd intercalado entre dichas dos bobinas y

montado en la caja del aparato con un resorte antagonista en

espirsal. .

Las bornas (representadas'en'nﬁmero de tres) ge
encuentran en relacién con el exterior sobre la caja m ,una
o dos tomes volantes v permiten conectar la borna deseada con

una de las bornas ¢ o f ,correspondiehtes respectivamente

~al motor del ventilador y al de arranque. Este dispositivo

reemplaza al sistema de conmutadores b y c.

Este montaje baste en numerosos casos ¥ reduce notable
‘ , .

" mente el coste de fabricacién y el volumen del conjunto del apa-

rato.

En el ejemplo citado,el aparato es, en efecto;extre-

~mademente ligero (pudiendo 1legar a un peso total inferior a

7 Kg.) y ocupa un volumen muy restringido,lo cual,teniendo en

"”‘cuentavla potencia de este aparato que gobrepagh de’lFKYA@ y

puede gastar en funcionamiento normal,més de 120,ampérios,es
una ventaja mhy importante,

La caja formada por dos moldes idénticos fundidos
de una aleacifén ligera o fabricados en chapaslde hierro embu-
tido,contiene todo el aparato que es muy poco embarazoso y
ge monta en el interior del coche al lado del aparataje de
mando del chofer. - o

El1 montaje se efectia por medio de gruesos pernos b que
sifven al propio tiempo pam la cariente de retorno ﬁor.el baétidor.

El circuito magnético 1 vé4 previsto para tener
una permeabilidad méxima con un minimo de junturas
mecénicaé. Ofrece igualmente la ventaja de ser extremada-
mente resistente mecédnicamente a toda clase de vibraciones,

lo cual es realmente importante,puesto que se trata de

su montaje en el coche automévil. Es objeto de una soli#ditud
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de patente de invencién a nombre del miemo 1nvéntbr.‘

"En lo que se refiere al presente invento se comprende

*que el circuito maghético 1 puede realizarse,dé cualquier
forma conocida sin que por esto se salga del'objeto'del
presente invento,

Asl el ntimero de derivaciones k y de bornas
correspondientes d que ofrecen cada una una fraccién
diferente dei voltaje recogidb en el devanadb gecundario

] para el mismo voltaje suministrado por la red en el

~eircuito primario i puede ser distinto de tres. En ciertos

casos simpiifioados ed preferible gque el aparato no lleve
en su circuito secundario ninguna derivacién y deje en
1ibertad la corriente de una sola tensién en el eircuito
secundario 1 que seria por ejemplo , 6 voltios divididos
por 0,7, 1o que harfa 8,8 voltios, lo cual corresponderia
al caso muy frecuente de motores eléctricos de arrangue
p trabajando con una baterfa de acumuladores de 6 voltios
y ofreciendo un factor de potencia de 0,7 :al paso de le
oorriénte alterna de la frecuencia de 50 periodos por

“gegundo.,

N O T A ‘
Descrita suficientemente la naturaleza del invento,

as{ como la manera de realizarlo en la préctica, debe
hacerse constar que las disposiciones'anteriormente indi-
cadag son éusceptibles de'modificacioﬁes de detalle, en
cuanto no altere su principio fundamental, siendo lo que ’
constituye la esencis del referido invento y por lo que
gse solicita patente de invencidn, por veinte afios en Espaﬁa.
#*Perfeccionamientos en aparatos para el arranque de coches
automéviles, utilizendo la corriente de la red"; caracteri-
zéndose por 1o siguiente: \ o |
12.= Aparato de arrahque para coche sutomévil

‘.‘que lleve un circuito de alte tensién gue recibe la

~corriente de la red, un circdmito de baja tensidén que

produce una tensién eficaz fgual o superior,a la tensién
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dé régimen delvmotor de arranque que trabaja coﬁtacumuiédo-
res, dividido por el factor de potencia de dicho motor,

- 1levando dicho circuito de baja tensién un botén de mando
gue cierra el cireuito por medio de una fuerza exterior

160, ejercida sobre €1 y que le corta automiticamente en el
instante en que esta fuerza deja de ejercerse,

2¢.= Aparato, segun 1o reivindicado envel punto

-1, gue lleva un dispositivo conmutadér que permite enviaf
la corriente simulténea o sucesivamente al motbr eléctrico_

165, - de arranque y al del aspirador de gaségeno.

) 32,= Aparato, segun lo reivindicado en los
puntos 1 o 2, que lleva un dispositivo de .derivacién que
permite utilizar una o varias fracciones de la tensién>-

' inducida en el devanado de baja tensidn. _

170. ' "Perfeccionamientos en aparatos para el arranque
de coches automéviles, utilizendo la corriente de la red";
tal y como queda substancialmente descrito en la presente

~memoria e ilustrado en los adjuntos dibujos,
| ' Esta memoria consta de sels hojas escritas por
" unae sola cara, .
' Madrid, 29 de abril de 1942,
VLADIMIR OSTEN SACEKEN.

Poy Poder de J. GOMEZ ACEBQ
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