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PERFECCIONAVIENTOS EN LA PRODUCCION DE VEHICULOS BICIGLOS
MULTIPLAZAS. '
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a perfeccionamientos en la produccién de veBiEHiivs“biciclos

multiplazas, relacionados con una nueva vessidn del vehicu~
lo conocido habitualmente con el nombre de "Tandem", en el
que una visidn general en el aspecto psicofisiolégico de

la méquina ge halla notablemente mejorado, asi como en el
concepto egtructural experimenta en algunés de sus partes
vitales modificaciones que aportan los aludidos beneficios
tanto en orden a su funcionamiento, como en el de la simpli
ficacién y economia de mano de obra en su produccidén, con
la utilidad consiguiente;

La finalidad del presente modelo, es la de reali-
zar un vehiculo de dos, tres o mds plazas destinado a su ex
plotacidn en régimen industrial de alquiler al publico de
caracter turistico, en los lugares de afluencia numérosa C O~
mo playas, balnearios, parques, y en general en los lugares
de recreo en donde la gran extensidn de drea se presia e la
negesidad de un vehiculo miltiple y economico que su indole
brinda un aliciente mds a tales pasatiempos.

La versidn de que vamos a tratar se caractériza
esencialmente por atender a una estructuracidn que sea fun-
damentalmente mis resgistente que la de las bicicletas unita-
riag, toda vez que el excesivo peso de los usuarios, equiva-
le a un desgaste que requiere de una construccidn preventié
vamente més simplificada y de acuerdo con el hecho de que
los usuarios de los mismos no prestan la debida atencién a
su conservacidn.

En el aspecto mecdnico el principal perfecciona-
miento radica en el extraordinario refuerzo que representa

la trangformacidn del larguero superior del cuadro, dandole




lado por su interior de podo a polo, de los tramos tubula-

res verticales del cuadro, resuelvan la seguridad de.evitar

5.- el alaveamiento o desviacidm, tento en el sentido longitu-
dinal, de arriba abajo como en el lateral o desviacidn de
la linea recta inalterable que debe presidir la distarcia
entre ejes de ruedas sobre todo en los casos de mas de tres
plazas;

10.- Para la mejor exposiddén y en el curso de la des—
cripeidén que se hace seg idamente, se irdn analizando los
diversos puntos de manifestacién de las mejoras.

Lo que se verifica a través y con la referencia
del ejemplo de realizacién prdctica del modelo, consignado

15,~ en el gréfico adjunto.

En dicho plano, la Fg. 1, esquematiza un cuadro de
biciclo de tres plazas en el que evidencia la constituqién
formativa del mismo, en el cue su larguero inicrior ~6= ©s
horizohtal en toda la distancia que comprende los trgg_an-

20,- gulos o puntos de insercidn de los casquillos -7; portéejes

elevando oblicuamente su primer sector -6a- hasta sa cruce=—

ta frontal -8~ y sobre la que partiendo de su punto més.ele-
vado regspecto al suelo, inicia su inclinacidn descendénte

. el larguero superior -9-, que se dibuja seccionado por su

25 .= didmetro vertical para mostrar la forma en que calan é sra-
vés del mismo los montantes intermedios -10- y como después
del ultimo concluye el larguero rematandose en un soporte
curvado -11- apto para sustentar y dar fijaeidn al guardaba-
rro posterior -12- formando el verdadero y agudo extreno pos-

30;; terior del cuadro los tres tramos radiales -13- que convergen
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que descienden desde el montante ~10a-, y -13~ el gque pro-

cede del larguero inferior -6-.

Se hace destacar en dicha figura por mediqlde los
valores —a—~ -b- y -c- de los angulos inferioresg, como los
montantes ~10- se inclinan hacia atrds de acuerdo con la
aerodindmica que preside el trazado del cuadro sino gque se~
flalan una tendencia divergente siendo menor el éngulo';d~
que el primero ~b-,

La Pg. 2, es un esquena a mayor detalle, dé la
forma tangencial doble, con la que se une el casqguillo ~T=
al dngulo de insercién de cada montante intermedio —10# con
el larguero inferior -6- por soldadura de los puntos y sec-
tor gue se seilalan, teniendo dicho casquillo la oportuna a-
berfura limita:.a por las dos pestaﬁas -15- que la refuerzan
y dan viento y paso al perno -16~ gue regula su cierre. En
su interior va calado al turrién cilindrico -17- que.presen
ta la particularidad esencial de tener su orificio -13- pa;
ra el paso del eje de pedales, situado excentricamente con
respecto a su verdadero centro geométtico, con la finali-
dad. especifica de poderlo cambiar de situacidén con miras a
la operacidn de tensar las cadenas que transmiten el giro
al plato motriz -19~ de la rueda posterior. El valor seiiala
do por la fiecha -a- equivale :al mdximo de desplazamicnto
a que se puede dar lugar en dicha maniobra, En relacidn con
dicho tensado, la Pg. 4, esquemdtiza de una manera tedrica
como en el caso de las tres plazas reseflando en la rg. 1,
los dos cojinetes centrales -Tb~ y Tc~ son portadores de dos
platos auxiliares ~20-~ para sustentar independientemehte la

cadena =21~ intermedia, mientras que el plato delantero =22-
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v su propia cadena -23- pueden ser tensados i
mente, de igual modo cue lo hace el plato -24- y cadena
-25- con respecto al plato -19~ de la rueda posterior:

Finalmente, sobre la Fg. 2 se representa en cor-
te seccional la sitvacidén én la embocadura de ambos extre-
mos del orificio del turrdn de unos casquillos -26- con va
lona externa de un material de friccidn(gréfico) con los
cvales se substituye a los cojinetes de bolas, alcanzando
con ello un rendimiento ardalogo dentro de una economia na-
nifiesta y una mayor facilidad de renovacién.

La Fg. 3 ratifica a mayor aumento la forma en que
los montantes -9~ calan por los dos polos del contermeoblon
go del larguero -10-, Y la Fg. 5 nuestra el aspecto global
de un caso de realizacién de cuatro plazas, con los Getalles
particulares de que los manillareg fijos ~27~ se hallan ca-
lados en las abrazaderas -28~ articuladas a su vez en las
tijas de los sillines, disponiendo de la posibilidad de va
rias su posicidn tan solo en el sentido de ascenso o des-
censo, A

El ejemplo descrito serd llevado a su produccidn
sin mds variantes que las de dimensién, calidades y acaba-
do, aue no por ello alterardn la esdncialidad prevista:
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En resumen, la presente solicitud recaerd sobre
las siguientes reivindicaciones. |

18,~ Perfeccionamientos en la produccién de vehiw-
culos biciclos multiplazas, que se caracterizan por compren
der la modificacidén del trazado del cuadro general de la
méquina, en el sentido en cuando a configuracién de que.el

tramo superior converge muy destacadamente sobre el centro
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talidad del trawmo infecrior de dicho cuadro, y“en cumrnto a

de la rueda posterior, donde concurre a

estructura, se caracieriza nor estar compuesto, dicho tra-
no superior, pOr un cuerpo tubular hueco de seccidén oblon-
ga cuya dimeneidn diametral menor es igual y concueraa con
el mismo didmetro de los tramos intermedios ascendentes, %0
da vez que estos calan por el interior de dicho cuerpo pa?
sando de »olo a polo y prolongandose por encima de su nivel
superior en proporciones conctantes que dan lugar a la for
macién de los ejes de cada uno de los sillines del "andem:"

28,- Perfeccionamientos en la produccién de vehi~-
culos biciclos multiplazas, segin la reivindicacidn prime;
ra caracterizados porgue los tramos ascendentes del cuadro
que se cita presenitan todos ellos una inclinacidn hacla a~
trds, de ansularidad progresiva y descendente en orden a
complenentar la tambien inclinacidn del cuadro y el aerodi-
namismo otorgado el conjunto peculiar del vehiculo:

38,~ Perfeccionamientos en la produccidn dé veli-
culos biciclos multiplazas, segin la reivindicacién prime-
ra, caracterizados por comprender cada uno de los caéﬁui;
llos porta-ejes para los platos de desarrollo, en una DOSim-
¢idn interna y tangencial respecto al angulo que forma el
larguero inferior del cuadro con cada uno de los tramos ase
cendentes y oblicuos que componen el arbol de cada uno‘de
los sillines del "tandem”, Particularizandose dichos casqui-
llos por presentar una abcrtura transversal periférica de-
terminante de la holgura necesaria para la actuacién gira;
toria del cilindro interno, en el que cala el eje de los
pedales, complementada dicha abertura con los medios susten

tadores nara el perno regulador del ajuste.
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caracterizadas por comprender en el casquillo porta-ejes,

la inclusidén de un cilindro con su misma longitud, en el
que recibe el calado cdel eje de pedales, précticada.segﬁn
una perforacidn notablemente excéntrica respecto al eje ged
métrico del casquillo, recibiendo particularmente en las dos
embocaduras del canal cilindrico, el correspondiente casqui-
1lo con balona prominente, en funcidn de cojinete . de fric-
cidn. -

8.~ PERFECCIONAMIENTOS EN LA PRODUCCION DE VEHL
CULOS BICICLOS MULTIFLES.

DPegin se describe en la presente memorig que coms-

ta de siete hojas escritas a miguina por una sola cara ¥

dibujos.

Madrid a 18 de Margzgo de 1.970
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