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por : REquipo motor amovible para ciclos y clclos provistos

ce dicho equipo.

a favor del
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El presente invento se refiere a un equipo motor amo-
vible gue se puede adaptar a las bicicletas y otros ciclos
para transformarlos en motocicletas ligeras. Sabido es que
se llama corrientemente en semejante caso "equipo motor™ un
conjunto que comprende un motor y algunos accesorios tales
como carburador, encendedor, cajas de engranajes, etc...

Se ha propuesto un gran nimero de soluciones del pro-
blema de gue se tratms. Una Ce éstas consiste en disponer el
motor en la horguillsa &elanteré, reglizéndose el accionamien-
to por un rodillo cde friccidn contra el neumédtico de dicha
rueds; asl se reagliza un coﬁjunto fécilmente‘amovible ¥ que
ocupe pocb pero el accionamiento deja gue desear, el rendi-
miento de la transmisldén de movimiento es malo y el patinado
inevitable provoca el desgaste prematuro del neumético; sade-
més, el peso ¥ cobre todo les vibraciones del motbr sOn SOpPOr-
tédos totalmente por la horquilla delantera que es siempre un
Sriano delicado relativamente en la construccidn de bicicloe-
fas; en I'in, todas las proyecciones de aceite del motor ¥y los
humos de log gases de escape llegan directamente al ciclista

colocado detrds del grupo. En otra solucién conoclda, se fija
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el motor al interior del cuadro, como en una motocicleta,
giendo soportado asi su peso ¥ sus vibraclones por la parte
central del cuadro, la mis resistente; pero la transmisidn

& la rueda trasera exige.una correa o una cadens, dificiies
de colocar y de un funcionamiento poco satisfactorio en vis-
ta de lss malas condiciones de instalacidn; ademéds, el motor
T sus accesorios son diffcilmente amovibies. Se ha propuesto
también colocar el motor en el portaequipaje trasero, efec-
tuén&bse la transmisidén a la rueda trasera por medio de una
correa o una cadena; el inconveniente es que el motor va co-
locado muy alto scbre un sopoite que es a menudo muy elés-
tico, lo gue provoca oscllzciones inacmisibles; ademés, la
transmisidén por correa o cadens es siempre defectuosé.

Se han imsginado también ygrupos propulsores gue se fi-
jan lateralmente v que engloban un motor con una ruedsg de
propulsién, o taabién conjuntos giratorios que se presentan
bejo el éspecto de una rueda gue se Fija en el sitio de la
rueda trasera de la bicicleta, pero se trata entonces de
aparatos costosos ¥ relativamente complicados y delicados,

1 motor que forma el objeto del presente invento no
ofrece ninguno de los inconvenientes gue anteceden., Se acap-
te instanténeemente en uns picicleta de tipo corriente y
se le puedé Gesmontar de la misma con mucha rapidez, de tal
forma cue pueda el ciclists servirse de 61, o &l contrario,
dejarle sirviéndoge entonces de su bicicleta de la manera
corriente, Su‘peso, muy recucido por otra parte, no fatiga
de ningdn moCo el cuadro y sus vibraciones inevitgbles no
se transmiten précticamente a este fltimo. El equipo motor
con arreglo al ihvento se caracteriéa esencialmente en que

consta de una corons Ce asccionamiento que se coloca, con
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preferencia, de una manera smovible, en una de las ruedas
del ciclo y de un blogus motor amcvible constituido por un
motor y un Srgano de transmisién que hace girar dicho conjun-
to motor, mbnténdose el citado-bloque motor, con preferencia
lateralmente en el eje de la rueda, de manera cue el mencio-
nedo érgano de transmisidn embrague con la corona Je scciona-
miento para transmitir a'ésta un movimiento ce rotaciédn.
Dicho equipo se fije COnvénientemente, con preferencié por
medio de una pieza de sujecidn del cual es solidaria, en una
tuerca especial atornillada en el eje de la rueda trasera
en sustitucidn de la tuerca corriente, pudiendo ademés dejar
en su sitio dicha tuerca especlal cuando se guita elnmotOP.
La reaccidn de impulslidn es soportada por un brazo que tlene
su apoyo en el cuadro,-por ejemplo en le horguilla de la
rueda, Para facilitsr el monbtaje ¥ el désmontaje, el drgano
de impulsién gus staca la corona va montade con prefefencia
sobre su eje con cufia corredere, quedando asegurada su reten-
cidén en posicidén axial por unas csrss que vienen a montarse
en.la corona célocada en la rueda.

Como la sujecién es relativemente eldstica, se amorti-
guen en gran parte las vibraciones del motbr; por lo demés,
éstas no se transmiten al cuadro sinc al sje trasero 'irécta-
mente el cual es bastante sélido para soportarlas. La trans-
misién por engranajes interiores ssegura un engranamiento
muy 1argo v, con preferencia, el Srgano de impulsidn es un
pifién de linterna cuyos rodillos,'montados mdviles'como los
rodillos de una cadena, no pueden atsascarse bor el tarro o
el polvo como sucederla con los dientes de un engranaje
normal,

El dibujo adjunto, dado como ejemplo, hard comprender
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mejor el invento, las caracteristicas que ﬁresenta ¥ las voen-
tajas que puede procurar.

En daicho dipujo :

la fig. 1 es una vista genersl de lado de un motor con
arreglo al invento ;

la fiz. 2 es la vista en planc correspondiente, con el
depésito quitado y el ¢ilindro zortado ;

| la fig. 3 es una vista parciasl de la rueda trasera de
la blcicleta con la corona de impulceidén y el pifidn puesto =a
caballo en ésta, suponiéndose cortado dicho piﬁéﬁ :
la fig. 4 es un corte longitudinal del pifAdén y de la
corona »

la fig. 5 es un corte de detalle de la corona, perpeil-
dicularmente a uno de los radios de la rueda, para mostrar
el dispositivo de sujccidn ;

la fig. 6 es una vista en extremo de la tuerca de plato
en la cual se fija el motor ;

la fig. 7 es una vista.de le mismea de lado con medlo
corte -

la f15, 8 es una vista de lado de la tuercs de fijacidn
que se atornilla en la tuerca enterior ;

las filgs. 9 y 10 muestran de lado y en punta el collar
de recaccldén fijado en la norquilla horizontal,

El éonjunto representado en la fig. 1 corprende un mo-
tor propiamente dicho 1, del tipo de dos tiempos en el ejem-
plo representado, cuyo carter es solidario de un segunco car-
ter 2 que encierra tres engranajes 3, 4 y 5, yendo montado
el primero en el 4rbol del motor 1, el segundo en un dérbol 6

gue sobrepasa hacia la trusera de la fig, 1, como muestra

bien la vista de plano de la fig. 2, el tercero en el édrpol
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de un aparato de encendido 7 (fig. 2) montado en un soporte

(&3]

solidario del carter 2. Bl conjunto consta ademas de un ce-
pbésito & con su tapén 39, llevado todo ello por'una pata de
sﬁjecién 9 fija en el carter 2 con pernos eproplados no re-

115 presentados, llevando dicho depdsito un carburador 10, El
carburacor 10 comunica con el mbtor 1 por medio de un tubo
de aspiracién 1ll. ¥inalmente, el motor 1 lleva un escape 12
soliderio dé todo el conjunto descrito.

Todo este conjunto va sujeto con dos pernos 13 (fig.2}

120 en una pata de sujecién 14 en forma de escuadra que se fija
al eje de la rueds trésera. Pera asegurar dichsa fijacidn, se
reemplaza la tuerca corriente de fijacidn del eje en ei cua-
dro por una tuerca especial 15 (fiz. 6 y 7) en forma de cas-
quillo roscado exterlormente con un plato o espalddn 186.

125  Dicha tuerca 15, que queda fija en la vicicleta cuyo funcio-
namiento normal no impide, reclibe la pata 14 que queds apreta-
da en su sitio contra el espaldén 16 por una tuerca suplemen-
taria 17 (fig. 8). |

Como asI lo muestra ls fig, 2, la pata 14 lleva unas

130 aberturas alafgadas 18 para el paso de los pernos 13, para
poder graduar la posicién del blogue con relacidén al pleno
medio de lu bicicleta. |

El 4rbol 6 es estriado en la parte gue sobrepasa del
carter, Eéta parte estriada recibe un pifddn no representado

135 en la fig, 2 pero detallado en las figs., 3 y 4. vicho pifidén
estd formado por dos discos 19, solidarios de un mismo cubo
estriado %0, llevando dichos discos unos ejes fljos 21 en los
que se montan locos unos rodillos 20, constituyendo el conjun-
to un pifién de linterna de husillos giratorios, Kl pifidn 19-

140 20-21-2% engrana interiormente con una corons 23 flja en la
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rueda trasera, montando los discos 19 el endentado de la men-
cionada corona (fig. 4} y asegurando asf la retencidn axial
del pifién en su 4rbol 6.

hé corong éS va tempolén fija en la rueca trasera por
medio de los radios de ésta; quedando lnmovilizado csda ra-
dio 24 (fig. 5) bajo una pastillite 25 Ge chapa emputida
apretada por medlo de tornillo 26, quedando por otra mante-
nide el radio entre el véstago del tornillo 26 y el reporde
vuelto de la pastilla 25.

Se ha previsto preferivlemente entre la rueda dentada
4 (fig, 1) y su 4rbol 6 (flg. 2) un dispositivo de acopla-
miento de cualquier tipo, por ejemplo de garra corredera, que
se puede accionar extericrmente por una manscille tal como
27 (figs. 1 y 2). kste dlspositivo permite gue ruede lipre-
mente la blcicleta cuando se adapta el motor y que éste no
marcha. |

La pata 14 se prolonga hacia adelante por un brazoc 28
terminando en una horquilla 29, Esta dltima viene a abrazar
un pasador con cebeza 30 (figs, 1, 9 ﬁ 10} formando uno de
los bulones de sprieto de un collar 31 colocaco fijo en la
horquilla horizontal 32 de la bickleta. Bl ccnjunto motor
queda £si retenido y no puede girar alrededor del eje trase-
ro, aun en ol caso de aprieto Insuficlente de la tuerca 17.

Se comprende que el simple desmontaje de la tuerca 17
permite quitar el motor cuanco se deses, sin tener que tocar
a las canalizaciones, ni a la transmisién, puesto que el
pifién 19-.20-21-22 se suelta entonces del &rbol € y se quita
después con la mano de la corona 23 en la'que queda colocado.

’bos mandos Cel conjunto se reducen a dos solamente, el

de los gases (cable 51) y el del descompresor, Este uUltimo
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es una pequefla vdlvula cerrade por un muelle de garras 60
(fig. 1) en el cual un ramal recibe el empuje de la cubierta
61, mientras que el otro recibe la traccidn del cable 62,
Pars gue el desmontaje ses fécil, se han previsto dichos man-
dos fécilmente amovibles, por ejemplo desenganchables de la
manera conocida en 1los frenos, Ademds se pueden prever tam-

bién amovibles las trensmisiones flexibles que se fljan en-

: tohces por medio de clips de muelle, ¥y hasta las menecillas

en el gula, aun cuando estas Ultimas pueden quedér en su si-
tio cuando se utilice el ciclo como bicicleta sin motor.

kinalmente, se puede obtensr, con srreglo sl invento,
una piclcleta transformeble instantdneamente en motocicleta
ligera apretando una sola tuercs, a'saber la tuerca 17, dis-
tinguiéndose esta vicicleta de una bicicleta corriente por la
presenéia de la corons 23 (gue se puede realizar muy ligera
en una aleacidén ligera) y cdel coliar 31 que es pequefio ¥y poco
visible. -

Huelga decir que la descripcidn que antecede no linita
de ningun moco el dominio del invento del gue no se saldrig
sustituﬁendo los detalles descritos por cualesquiera otroé
equivalentes, Aunque todas las disposiciones que se han deta-
llado enteriormente concurren a realizar 21 conjunto motor
gue ofrece las ventajas sefialedas, se podris renunciar a al-
gunas de ellas sustituyéncobies por otras qﬁe procuren los mis-
mos resultados generaleé.

-N 0 T A -

Esta solicitud que corresponde a la patente presentada
an Francla el 19 de Noviembre de 1940 con el N° 22,650, se
acoge a los peneficlos cel Articulo 51 de la Ley de rropiedad
Industrial,
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Los puntos de invencidén propia y nueva que se presentan
paira que sean objeto de esté Patente de Veinte aflos en Kspaiia,
son los sligulentes

l.- Equipo motor para ciclo o ciclo provisto de dicho
equipo, que se caracteriza por el hecho de gue consta de una
corona de¢ impulsida que se fija, anoviple con preferencia, en
una de las ruedas del ciclo v de un tloque motor amovible cons-
tituldo por un motor y un érgano de impulsidn gue hace glrar
este conjunto motor, montéhaose dicho bloque motor en el ci-
clo, con preferencla latefalmente en el eje de la rueda, 4o
manera que el cltado dSrgano de impulsidén engrane con la co-
rona de impulsidén para trensmitir a ésta un movimiento de
rotacidén, lo que permite la transformacidén fdecil y rdpida de
un velocIpedo en un velomotor e inversamente; |

2.; Squipo motor o ciclo seguin la reivindicacidn 1, que
se caracteriza por el lecho de que‘el citade drganc de impul-
sién esté constituido por un piridn de 1interné que lleva unos
huéillos'locos en sus ejes, llevéndo entonces la corona de
impulsidn un endentado interior.

3;— Aguipo motor o clieclo sepln la reivindicacidn 1, que
se caracteriza por el hecho de queilleva un brazo de.sujecién
con el cuadro del ciclo para reciblr el momento de reaccién;

4.~ BEquipo motor o ciclo segin la reivindicacidn 1, que

" se caracteriza por el hecho de gue se mete ¥y queda f1ljo por

medio de una tuerce en un vistego roscado exteriormente y
formando éste a su vez tuerca en el eje de la rueda en el
puesto de 1a tuerca corriente de dicho eje.

5.~ Equipo wmotor o ciclo segin la reivindicacidén 1, que
se caracteriza por el hecho de que.el drgano de impulsidn

gue atace la corona de impulsidén se fija en su 4rbol por cuifla

-
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corredera y se mantiene axialmente en su sitio sélo por sus

o

caras que encajan lateralmente la mencionada coréna de im-
pulsidn.,
'6.- Equipo motor o ciclo seguin la reivindicacidn 1, que
235 se caracteriza por el hecho de que-la transmisidn entre el
motor y el citado 6rgano de impulsién consta de’un acopla-
miento desembragsable,
7.~ Equipo motor o ciclo segin la reivindicscidn 1, que
se caracteriza por el hecho de que'la corona de impuisidn se
240 fija en los radios de la rueda por ejemplo por medio de pas-

tillas de chapa embutida encerrando los radios,

8.~ Bqulpo motor o ciclo en substancis como se ha des-

crito y representado en los gibujos adjuntos.

Weadro QLo - 947

RODOLFO DE .4 TAeo®
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