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Egta invencion se refiere a una instalacidn de
un motor de combusfidn, (especialmente para el accionamiento
indirecto de vehiculos) provisto de una disposicién para
graduar con precision los Organos reguladores desde un puesto
de mando y 8e caracteriza por la combinacion de una serie de
elementos principéles de regulacion cada uno de los cuales
al ser excitado desde el puesto de mando, puede mantener un
punto determinado de un miembro de regulacién, en la posicidn
corregponciente y de umn elemento auxiliar de regulacion, que
al ser excitado, también desde el puesto de mando, puede mah-
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tener otro punto del miembro de regulacidén en una posicion
determinada. ‘

Preferiblemente el miembro de regulacion se
dispone en tforma de una palanca de dos brazos, de modo que
prendiendo el elemento principal de regulacion en un punto
del miembro de regulsecion y el segundo elemento de regula-
cion en otro punto del miembro de regulacidn, pueden mante-
ner un tercer punto del miembro de regulacion en una serie
de posiciones funcamentales y en una posicion intermedis
para cada posicion fundamental.

En los vehiculos con ‘transmisidén indirecta
de lg fuerza, en los cuales el trabajo abéorbido en el lado

primario de los ¢rganosg de transmisidn se mantiene constante

"a un valor determinado, gracias a una disposicion especial,

el momento de giro mantenido siempre constante, puede variar-
se por la disposicion de cambio en el numero d e revoluciones,
es decir, que a cada numero de revoluciones le. corresponde
un deterninado momento de giro. Es posible doblar el numero

de posiciones escalonadas de regulacion, disponiendo junto con

‘el mecanismo que permite graduar el momento de giro en depen-

dencia del numero de revoluciones, otro mecanismo que permite
obtener dos momentos de giro para cada nmumero d e revoluciones.
. La regulacion eléctrica del numero de revolu-

ciones de los motores de combustién para vehiculos puede te-~

ner .1ugar principalmente de una manera continua o en rorma

escalonada.

_ Los sigtemas ya comocidos de regulacion conti-
nua estdn constituidos de modo que el conductor del vehiculo
disponga unicamente de una palanca para aumentar, mgntener\ﬁ
0 reducir el numero de revoluciones o bien de modo due a ca-
da posicién del organo de gobierno corresponda un numero de
revoluciones determinado. Los gistemas de la primera clase
presentan la ventaja de requerir un menor numero de conduc-

tores o cables de gobierno y el inconveniente de que el con-
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ductor del vehiculo al graduar un numero de revoluciones de-
terminado debe observar continudmente el tacometro hasta

que éste indica el nfimero de revoluciones deseado. En una
instalacion de gobierno multiple, se presenta incluso la
posibilidad de que no todos los motores de combustion mar-
chen a igual velocidad. Los sistemas hasta ahora conocidos
conregulacion continua del numero de revoluciones segun

el segundo sistema, requieren ciertamente un escaso numero
de conductores o cables de gobierﬁo, pero presentan en cam~
bio una disposicidn relativamente complicada.

Les sistemas ya conocidos con regulacion es~
calonada de numeroc de revoluciones, requieren aproximacamente
un nﬁmero de gonducteres de gohierno igual al de grados de re-
gulacidn. '

Por el contrario, la disposicion reguladora
contorme a esta invencion permite obtemer con un pequeilo nu-
mero de conauctores o cables de goblerno, una regulacidn exac-
ta del numero de revolucionss, Ya es conocido efectuar la re-
gulacion del momento de giro de los sistemas de transmisidn,
en dependencia del mecanismo r egulador del numero de revo-
luciones., La posibilidad de empleo de los sistemas haéta ahore
propuestos, era sin embargo limitada, por cuanto el escalona-
miento del rendimiento o trabajo con un solo momento de giro
por cada numero d e revoiuciones, era demasliadao grosero, para
un determinado nimero de conguctores de gobierno. El hecho de
que con -b~- conductores de gobierno puedan conseguirse -2- b
nimeros de revoluciones, permite prescinuir en la mayor parte
de casos de toda regulacion adicional del momento de giroe.

También es conocido, obtener para cada nuuero
de revoluciones mas de un trabajo o rendimiento, constante,
es decir, hacer independiente el numérg de revoiuciones y el
mémento de gire. “an embarge como la practica ha demostrado
que es conveniente aceionzr los motresg a vajo nmwero de re-
voluciones con pequefios momnentos de giro, mejor gue con mo-

mentog de ziro elevgdos, los correspondientes £r.dos ¢ esco-
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lonamientos de momento de giro, no podian ﬁtilizarse déntro de
los limites completos del nuiero de revoluclones. Pero si 2
cada numero de revoiuciones se le hace corresponder un deter-
minado momento d e giro funaamental, por medio de un grado
adicional de momento d e giro, para cada numero de revolucionés
puede disponerse ademas del momento de giro fundamental, otro
momento d e giro aumentado en un valor determinado, con lo cual
con un solo concuctor de gobierno mas, Be dobla el nimero de
grados de regulacion.

A continuacidn se describira detalladamente es-
ta invencidn a pase de 10s planos adjuntose.

La figuéa 1 representa un ejenplo de ejecucicn
de una instalacidn para la regulacion de un motor de comhstion
para cuatro nimeros fundamentales de revoiuclones y cuatro nu-
meros intermedios de revoluciones,

En la tfigura 2 se repfesenta las posicioneé del
mecanismo regulador del nuverp de revoluciones para los dife-
rentes grados o posiciones cel conmutador de mando o gobierno.

La rigura 3 represents Los pistones de gobierno
0 resuladores del mimero funcamentsl de revolpciones.

La rigura 4 representa un ejemplo de ejecucion
en el cual ademas de la regulacion del nusero de revoiuciones
se utiliza también una regulacidén del momento de giro.

La ligura 5 representa finalmente un ejemplo en
el cual a cada ' grado d el numero de revoluciones le correspon~
de un grado de momento de giro.

~] motor de combustidén -l1- de la figura 1 acciona
un mecanismo de transmisién =38-, El regulador del nimero de
revoluciones =-2- actia por medio deél juego de palancas =-3- so-
bre la bomba de combustible —4-. &l pistén =6- gobernado por
lg corredera -7-, grauua, verisndo la tensidn del resorte =5-,
el numero de revolﬁoiones mantenido constante por el regulador

-2-, Yon ayuda del conmutaaor de marcha o mando -22- se go-

biernan por las valvulas electroneumaticas ~29- & =-32- y las
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tuberias =33- & ~3b- l0s pistones =lf= y =1i= =i2- =13- que’
sirven para variar el numero de revoluciones. £n.la posicién
0 representqdg del connutador de mercha se excita unicamente
por la bateria =37= la valvula =-2Y- por el conductor =23-,
la guarnicion =24- y el conductor o cable de gobierno =2%5=-.
41 punto de giro -20- es empujadao de esta manera a su posi-
cidén extrema superior. Los pistones -1l= & =13~ como gue las
correspondientes valvulas no estan excitadgs se encuentran
en su posicidén extrema inferior y 1o mismo sucede con la
traviesa -14-. En ese caso la palanca -19- se encuentra en

posicion tal que el punto =9- pasa a su posicidn mas inferior

~=1- (figura 2) gracias a la traccidn del resorte =-1l0-, L& po=-

gicion de cierre de la corredera =7— corresponde asi a la po-

siciun mas elevada del piston -6~ y el motor marcha con el

wimero de revoluciones mas pequefio -n = _
Al girar el conmutador de marcha =22- a la posi-

cidn -1- de la guarnicién =24~, no se produce ninguna variacion

. en el nimero de revoluciones y.esta posicidn del conmutador

de marcha puede servir unicamente para acoplar la carga por

accionamiento de un mecanismo no representado; 8i el conmuta~
dor de marcha continua girendo y pasa a la posicion -2- de la
guarnicion -24- la valvula =-29- cesa en su excitacidén. El pis-
tén -18~- es empujado hacia anajo por el resorte -21-, el punto

-20- pase también a la posicion extrema inferior y como que

.la traviesa -14- se ha quedado en la posicidn extrems inferior

el punto -9~ pasa a la posicion -2« (figura 2 ) con lo cual

la corredera se mueve hacia arriba a partir de la posicidn de
¢cierre, nasta que el pistén -6- ha recibido una cantidad de
fluido de gobiernc tal Que el pistdn desciende a la posicion
correspondiente al numero de revoluciones -n,~ y pone con’
ello de nuevo a la corredera -7- en la posicidn de cierre .

En la poaiciSn -3~ de la guarnicion -4- el pistén -18- y el
punto =20- se dirigen de nuevo hacia arriba. Sin embargo y

simultdneamente se excita también la valvula =-30- de modo
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que el piston -1ll- es empujado hacia arriba y el tope -15-
asi como la traviesa =14~ se desplazan en un cierto espacio
hacia arriba., E1 punto de giro -9- pasa a la posicidn =3-
(figura 2) y el numero de revoluciones aumenta. La posicidén
4= (figura 2) del punto del giro =9=- (figura 1) se consigue
porque en la posicién ~4- del comnmutaaor de marcha cesa la
excitacidn de la valvula =-29- el pistdn -1¥- y el punto -20~
pasa'de nuevo hacia abajo, permanegiendo sin embargo en el
mismo sitio la traviesa -l4-. LIn las posiciones =5- ~6= y
-7~ =8= (guarnicion 24) en lugar de la vilvula -30- se ex~-
citan las védlvulas =31- y -32ﬁ4como que los vastagos de los
pistones -12- y -13~- son mas largos, cada uno de ellos en un
valor determinaéo, la traviesa -14- con el tope =16= 0 =17~
es empujada cada vez mas hscia arriba, de modo que los numeros

fundamentales de revolucion:s aumentan continuamente, For una
conexion y desconexion alternativas de la valvula -29- se

regula en la forma ya descrita un numero intermedio de revolu=-

ciones para cada numero fundamental de revoluciones.

En la sigurz 4 se encuentran las mismas piezas
ya descritas con relacién a las rigures 1 y 2, a excepcion
de la transmisién -38-, en lugar de la cual se dispone en es-
te caso un generador -3Y~ con méquiha de excitacion -40~ gque
alimentg a los motores de accionamiento -41-. Ademas. se dis-
pone un mecanismo regulador de trabajo para el generador -39~
constituido por un servomotor —44-45- gobernado por el regula-
dor -2- por intermedio del juego de ﬁalanoas -42~4 3~ yvcombinaé

do con la resistencia reguladora -46-47-. Con ayuda de este

' mecanismo adicional debe conseguirse en la forma ya conocida

gque la excitacion del generador =39- corresponda siempre a
la corriente del generaaor producida en aquel momento, de mo+
do que la cargs del motor de combustion -1- permanece cons-
tante y precisamente a un valor que corresponde a la posicion
del regulador -2- en iLa cual le corredera -44- se encuentra

en su posicidn de cierre. Mientras el punto de giro ~9-
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(figura 2) permanece en la misma posicién, también es inva-

' riable la posicién del regulador =-2- gue corresponde a la

posicion de cierre de la corredera =-44-., 8in embargo si
el punto de giro -9- (figura 2) se desplaza hacia arriba,
lo que como ya se ha dicho sucede al aumentar el valor ael
numero fijado de revoluciones, el regulador =2- en la posi-
cidn de cierre de ia corredera -44- gradia una mayor canti-
dad de combustible. De esta manera se consigue la dependen-
cia del momento de giro de un nunero de revolucioncs esta-
blecidoe.

En la figura 5 entre la corredera =44~ y su
envolvente se encuentra ademas una corredera intermedia -48-.
Esta se gobierna desde el conmutador de marcha =-22- por el
conductor de gobierno ;49-, véivula -504, tuberia =51~ y
resorte -52=-, La corredera intermedia -48- puede tomar dos
pbsiciones_extfemas. Cuando la corredera =-48- se pasa a otra
posicion, el pistdn -45= se encuentra bajo la presidn del
fluido hasta que la carga ha variado tanto que el regulador
-2= lleva de nuevo a la corredera =-44- a la‘posicién de cierre.
En la posicion superior de la corredera =48-, en la cual la
vulvula =-50- no esta excitsda, la cantidad de combustible de~
terminada por el.regula&or -2- es menor que en la posicién
interior, en la cual, la valvula -50- esta excitada por
intermedio del conductor de gobierno =49~ y la corredera
-48~ esta bajo la accidn del fluido a presion. Paré cuglquier
nimero de revoluciones que pueda conseguirse en la forma an-
tes indicada por medio de los pistones =1ll-, =13~ y =18=-,
es posible obtener también por medio de ié corredera inter-
medie -48~- dos diferentes momentos de giro, de modo Que &
dobla el nimero de grados de trabzjo en comparacién con la for-
ma de ejecucion de la figura 3. o .

kn lgs tiguras, el regulador del numero de-
revoluciones -2~ ge representa como regulador de accién‘ui-.

recta. Como es natural puede emplearse tambien un regulador
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indi recto por ejemplo con ayuda de un servomotor a presicdn
de aceite 0 cualquier otre regulador de forma ya conocida,
como por ejemplo un regulador puramente hidraulico.
N 0 7 4 |
Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Motor de combugtidn, especialmente para el
accionamiento indirecto de vehiculos, con una disposicidn para
graduar con precisidén los organos reguladores, desde un puesto
de mando, caracterizado por la combinacion de una serie de-
elementos principales de regulacion (11, 12, 13), cada une
de los cuales al ser exdtado desde el puesto de mando (22) pue-
de mantener en una posicion subordinada a é1, un punto (14)
de un miembro de regulacion (19) y de un elemento auxiliar de
regulacidn (18) que al ser excitado, también desde el puesto
de mando (22), puede mantener en una posicidén determinada otro
punto (20) del miembro de regulacidn (19).

2) Motor de combustidén segun la reivindica-
cion 1, caracterizado pofque el miembro de regulacion (19)
presenta le forma de una palanca de dos brazos, de tal manera
que los elementosfprincipales de regulacion que se acoplan &
un punto (14) del miembro de regulacién (18) y el segundo
elemento de regulacidon (18) que se acopla a otro punto (20)
del miembro de regulacién (19), pueden mantener um tercer
punto (9) del miembro de reszulacion en una serie de posi-
ciones funamentales y en una posicidn intermedia para ca-

| da posicidén fundamental.

‘3) Wotor de combustiun segun la reivindica-'
cién 1, caracterizado por la disposicidon de otro mecanis-
mo que puede ponerse en tuncionamiento para ceda nunero de
revoluciones, para determinar u obtener dos momentos de

&iro.
4) Hotor de combustidén con una disposicidn
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para graduar con precisidn los 6fganos reguladores. oo
| Egta memoria_consta de nueve péginas, escritas
por una sola cafa.
Barcelona 8 de Abril de 1942,
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