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| PATITENTE DE INVENCION
a favor de o

WEINMANN & CR, = domiciliada en SCHAFFHAUSEN ( Suiza)
' por:

"Dispositivo de fremo para bicicletas".

==zl iminmm

Memoria Descriptiva.

Constituye el objeto de esta invencion um dispositi-
vo de freno para bicicletas, que tiene un elemento de acopla-
miento, el cual por una parte estd en combinacion con un ele-
mento del accionamiento de la bicicleta y por otra parte ac-
ciona sobre un freno d e manera que al efectuar con la palan-
ca del pedal un movimiento hacia atrés se produce un efecto
de frenado.

Son ya conocidos dispositivos de esta fndole en
los cuales esta combinado con un freno de la bicicleta, un

trinquete alojado en la rucda de cadena del eje de los peda-



10

15

20

25

30

les. Al girar los pedales en sentido de marcha, se desliza
el tringuete como en los conocidos dispositivos de piﬁén
libre sobre los uientes de la rueda de trinquete fijada a

la rueda de cadena. Al efectuar con los pedales un movi~-
miento hacia atrdas, actia el tringuete sobre su rueda den-
tada correspondiente y transmite la fuerza y el movimiénto
ejercido sobre este dispositivo, mediante varillas de enlace
o un cable al freno. '

Los dispositivos de freno de ests indole tie-
nen la desventaja, de que el trinquete gque se encuentra en
contacto permanente con la rueda de cadena, tiene Qque ser
levantado por cada diente de ia rueda de trinqguete y al girar
la rueda de cadena cae sucesivamente en los huecos de los
dientes. Al mismo tiempo que se produce un ruido continuo
muy desagradable queda favorecido el desgaste del trinquete
y de su rueda.

Otre desventaja de ecste conocido dispositive
de freno es el hecho de yue con cade movimiento de contrapedal,
ge actua &l mismo tiempo sobre el freno, 10 que elimina por
completo todae las ventajas reconocidas del dispositivo de
rueda libre. Existiria la posibilidad de poner fuera de ser-
vicio el trinquete por un determinado tiempo, mediante una
gujecion eSpecial.‘ﬁéto ocasionaria con frecuencia graves acci-
dentes porgue el ciclista acostumbrado a un freno de contra-
pedal de esta fndole, usaria en el momento de peligro instin-
tivamente también este freno, asun teniendo el trinquete pues=-
to fuera de servicio.

Todas estas desventajas serén eltminadas por
esta invencidn, Que pone en combinacion un elemento del aco-
plamiento con un elemento de un fremo a mano, mediante un
organo de mando, de maenera que al usar el freno a mano,
el elemento del acoplamiento entra en el radio de accion
del elemengo de accionamiento y queda acoplado con él al

mover los pedales hacia atrds, y desacoplado de. nuevo al
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all atlojar el freno a mano,.

Un dispositivo de freno de este inuole permite
al mismo tiempo accionar el freno a mano, en unién con las

manijas de freno a mano, de un modo parecido a un freno de

\contrapedal-y de este modo facilita su trabajo a la mano

que acciona el freno. Al tener que utilizar el ciclista el
freno a mano durante mucho tiempo, como por ejemplo en larges

pendientes, se 'notan rapidamente fendémenos de cansancio. Es-

‘te inconveniente se pretendia eliminarlo aplicando a la mani-

ja del f reno un dispositive de trinquete para poder sujetar
la manija en una posicion determinada. Digpositivos de esta

"indole tienen le desventgja de que la potencia del freno que

86 ajerce sobre la bicicleta queda cors tantemente igual, lo
que noi'eSponde a las exigencias de la practica. Como se sa-
be, en la practica la potencia del f reno var{a continuemen-
te durante la marcha hacia abajo y tiene que ser ajustada

a las continuas variaciones que dependen de la pendiente y
otras condiciones del trayecto. Por este motivo seria mnecesa=
rio cambiar continuamente la poéicién de fijacidn de la ma-
nija de freno, 1o que resultaria en la pructica muy complicados

En el plano mostramos un ejemplo de ejecucidn
del objeto de esta invencién. '

Ia figura 1, representa el mecanismo en vista
por euncima, mirauo en-la direcciém de la flecha I de la
figura 2, y

La tigura 2, lo representa visto de frente, en
la direccion de la flecha II de la figura 1.

En el eJemplb mogtrado indican =l=, =2= y -3~
los tubos del cuadro de la bicicleta Qque van respectivamente
2l manillar, al soporte del asiento y al eje de la rueda tra-
sera, los cuales se reunen en el cojinete =4- de los pedales.
Como elemento de accionamiento sirve una rueda de cadena =5=
en unién con una cadena -b6- y dos pedales -7~ly «8=, En el

tubo -24, va montada, giratoria sobre un tornillo -1C- una
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palanca de mando de dos brazos ~Y=. La palanca de mando va uni-
da por una parte con el alma de un cable de traccidn =11- que
constituye la union entre la manija del freno a mano (no dibu-
jado) y el fremo (que tampoco ha sido dibujado), pudiendo ser
este Wltimo, tanto un freno sobre la llanta como un freno de
tambor. La cubierta de cable correspondiente =-12-s ha sido sec-
cionada en el punto de fijacion del alma del cable a la palan-
ca de mandio y los dos extremos apoyados en dos soportes =13-

y -14-, Bstos dos soportes van fijados, como el tornillo -10-
en el tubo =2-, por ejemplo con oridas, mediante soldadura,
etc. En el otro extremo de la palanca de mando ~9- va articu-
lado un trinquéte =15=- que tiene en su extremo libre un gancho
~l16«, =17~ es un tope fijado en el tringuete -15- que se apo-
ya'contra la palanca de mando -9- en la posicidn dibujéda en
figura 2 y que sirve para limitar el movimiento de giro del
trinquete. iste tope se construye en forma de un tope excén-
trico, de manera que puede ser gjustado para variar el angulo
de giro dentro de ciertos limites.

Las figuras 1 y 2 mueétran el dispositivo de
freno con el freno a mano aflojado. El gancho =16~ del trinque-
te =15- queda en esta posicion levantads de la rueda de cadena.
Al usuar el freno a mano, 0 sea al apretar la nanija de freno
a mano, se mueve el alma -11- del cable en direccidn de la
flecha A. De este modo gira la palanca de mando =-Y= en direc—
cion de la flecha, moviéndose cl tringuete -15- debido a su pro-
pio peso en direccion de la flecha B, hacia aba)o. De esta
formg entra el gancho =l6- éel tringquete en el radio de accion
de la rueda de cadena y prende en los dientes de esta ultima.
i los pedales son movidos ghora en sentido de la flecha C
indicada en el dibujo, es arrastrado el trinquete ~-15= por
la rueda de cadena -5~ y la fuerza y el movimiento ejercido
sobre log pedales son transmitidos mediante la palanca de man-
do y el alma de cable al freno. Ahora puede ser aflojada la mani-

ja de freno y producida lz fuerza necesaria para frenar, ex-
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¢clusivamente mediante el movimiento de contrapedal, pudiendose
regular a voluntad dentro de grandes limitesg el efecto de
freno, . apoyando mas o menos sobre los pedales en contramar-
cha.

Ei efecto de freno puede ser eliminado movien=-
do el pedal ligeramente en direccion de marcha, es decir, en
direccidén contraria de la flecha C. iediante un muelle de re-
troceso colocado en el freno ({(no dibujado) que tiende a man-
tener la manija de freno en su posicion de descanso, el alma
del cable es movida en sentido contrario de la flecha A, el
elemento de mando gira y al mismo tiempo se levanta y despren-
de el gancho «lo=- del tringuete de la rueda dentada. Aunque
el freno a mano esté en accidén, es posisble accionar los
pedales en sentido de marcha, en vista ae que el trinquete
=15~ va colocado en relacion a la rueda de cadena -%-, de
tal manera gue al mover los pedales en sentido ae marcha el
trinquets queda expulsado del radio de accion de la rueda
de cadena. ’

' Esta invencidn abarca también los elementos que
pueden ser usados en sustitucion del inaicado dispositivo de
cable para la transmision de la fuerza del f reno, como vari=
llas de enlace u otros medios de transmision. Ademus es posi=-
ble env ez de un tringuete utilizar otro elemento de acopla-
miento adecuado y aplicar éste en combinacion con el pifidn de

1la rueda trasers o con la misma cadena, en vez de la rueda de

cadena del eje principal de los pedales, y 1o mismo es posible

unir en cualquier sitio los Organos de mando con los disposi-
tivos del freno, o con el freno mismo., El dispositivo de fre-
no de esta invencidn se deja aplicar con el mismo efecto, en
bicicletas de accionamiento Cardan.
N _O .T 4
9e reivinoica como objeto de esfa patente:

1) Dispositivo de freno para bicicletas que

tiene un elemento de acoPlamiento'que esta por una parte en
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combinacién con un elemento del accionamiento de la bicicleta
Yy que acciona por otra sobre un freno, de tal manera ¢ue al
efectuar la palanca del pedal un movimiento hacia atrds se
produce un efecto de freno, caracterizado por que cl elemen-~
to de acoplamiento se encuentra en activa unidn con un elemen-
to del freno & mano mediante un drgano de mando, de manera que
el elemento de acoplamiento, al apretar el f reno a mano, entra
mediante un organo de mando, en el radio de accién del . elemen-
to de accionamiento, quedando acoplado con este al mover los
pedales hacia atras y desacoplandose nuevamente al aflojar el
freno a mano.
2) Dispositivo de freno segun la reivinuicaei én

1, carazcterizado por que el elemento de acoplamiento va dispues-
t0 respecto al elemento de‘accionamiento de modo Que es8 arras«-
trado por este ultimo unicamente a2l moverse los pedales hacia
atras y es expulsado del radio de accién de los elementos de
accionamiento al moverse éstos en sentido de marcha.

3) Dispositivo de freno segun la reivindicacidn
1, caracterizado pur que el organo de mando estd formado por
una palanca de dos brazos, de la cual un extremo va unido con
un elemento de un digpositivo de freno por cable y el otro
extremo lleva articulado un tringuete provisto de un gancho.

4) Dispositivo de freno segin la reivindicad én

3y carccterizado por que lleva un tope que limita el movimiento

* de giro del trinqguete enr elacidn a los organos de mando.

5) vigpositivo de freno sezun la reivincicad on
4, carscterizado por que el tope esta formado por una espiga
excéntrica de manera yue haciéndola girar, puede ser rezulado
en determinados limites el angulo de giro del tringuete.

6) Dispositivo de freno segin la reivincicacd én
1, caracterizado por que se utiliza la rueda de cadena del eje
de pedales de la bicicleta, en unién con el elemento de acopla=
miento, como elemento de accionamiento del freno.

7) Lispos.tivo de freno se;un la reivinaicacion
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1, caracterizado por que el dispositivo de cable esta formado

por un cable de traccion, el alma del cual va unida a la pa-
lanca de wando y su cubierta esta seccionada en el punto de
unidn y fijada a dos soportes fijos en el cuadro de 1a'biei~
cleta.

8) Dispositivo de freno para bicicletas.

Esta wemoria consta de siete paginas, escritas
por una sola cara. |

Barcelona,AS de 4bril 1942.
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