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PATENTE DE INVENCION

a favor de D. PEDRO ROQUET VILA, de nacionalidad espafiola,
residente en Tona (provincia de Bareelona).me—~—ecmmceemen.
por "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS GASOGENOS UTILIZADOS EN 10S

MOTORES DB AUTOMOVILES Y SIMILARES"swmerer—wwmme wo - ————

WRMORIA DESCRIPTIVA

Bsta invencién comprende unaes perfeccionamientos introdu-
¢ldos en los gasdgenos empleados en laos motores de veh{eulos,
congistiendo en simplifiear y mejorar la construccidn de es-
tos aparatos.

Bl gasdgenc objeto de los perfecelcnamientos de 1la presen
te inveneidn, comprende un gasificador o gasdgeno propilamen-
te dicho, destinado a eontener la carga del carbdn o lefia
en el cual se produce la cambustidn del combustible, favore-
clda por una o varlas entradas de alre en condicilones deter-

minadas, que favoreeen la combustibén. Los.gases obtemides en
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el gaéificador pasan a una primera ofmara de enfriadec K
separacifn de part{culas despubs de la cual sgn cenducidos
a segunda y tercera ehmaras gye las purificen y terminan de
separar las part{culas imperceptibles producidas por la g¢ome
pustidn del carbdn o lefia.

Bl gasdgeno seglin esta invencidn, estd conmstitufdo por
un cuerpc de plancha metilica herm&ticamente cerrade, de
seccifn eireular, prismética u ovalada, segfin convengs a
las necesgidades de aprovechamiento de la plancha o bien &
las exigenclas de los vehfculos a gue $6 destinen y compren~
de como parte gsenclal una .o varlas toheras para entrada de
aire., Estas toberas estén estudiadas para ser refrigeradas
con agua o blen por alre; el mlsmo aire que se introduce
en el gaségeno sirve para la refrigeracidn de 1a tobera.

En la pared opuesta de la toberé, el gasfgeno presenta
varias perforaciones que permiten el pasc del gas y retle-
nen perfectamente el carbdn o lefla en combustidn.

La construccidn inferior del gas6geno esté fdrmada por
dos planchas concéntr;cas gque permiteﬁ alejar una cémars
cirenlar de aire gue actia como aislante del calor produci-
do por le combustidn del carbén o lefia. Asimismo esta cons-
truceidn permite Tecoger la mayor cantidad de escorias que
el gas arrastrg al iniclar sw recorrido.

Comprenden tamblén los perfecclonamientos en los gasdge-

nos deserites por esta patente, tres reclplentes para el eh-
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friado y separacifn de cenizas y elimlnacién de alquitra-
nes y para ia convenliente purlficacign de los gases.

_.EY primer reciplente estd sujeto al hogar o gaségeno
propiamente dicho, formando una prelongacifn del mismo y
en &1 la mayor cantidad de cenizas o rewlduos,

El segundo reecipiente se dispone separado del gasdgeno a
fin de enfriar los gases y puede variar su construccidn se-
gln la clase de combustible que se emplee. Cuando se utili-
za carbdn, pueden emplearse dos tipos de enfriado de gases,
uno a hase de eirculacidn en serpentfn y otro dfndole la mig-
ma circulacién pero adicionande depdsitos de agua para que
absorban las cenizas que el zas arrastra. Cuands el combus—
tible es lefia, se utilizard la eirculacién a base de serpen-
tfn sin depdsitos de azua, pero podrén aumentarse el nfmero
de estos filtros a fin de conseguir enfriar el gas y elimi-
nar la mayor cantidad de escorlas gue arrastran los gases ob-
tenidos por la combustién de leiia,

El tercer reclpiente o filtro esté compuesto por los fil-
tros conocldos a base de virutas, lanas, eoréhos, fibras y
toda clase de materias usuales a este fin, ﬁero ademfs se ls
provee de unos tambores o bolsas de telarque terninan lg de-
puraeidn del gas, presentando estos f1ltros de tela gran fa-
cilidad para ser desarmades y poder eon suma faeilidad proce-
der a su limpieza, as{ como también pueden aumentarse el nf-

merc de estas telas segfin la fuerza de aspiracifn del motar
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o blen las exigencias de depuracidn que el gas exija.
Los perfeccionamlentos descritos par esta patente se
comprenderdn wés claramente con la referencia de los planos

adjuntos en les que se representa a tfsulo de ejemplo, los

perfeccicnamientos anterliormente mencionadosg.

La Pig. 1 es uma seccidn, que muestra el conjuato del
aparato gasificador y de laos aparatos purlficadores.

La Pig. 2. es una seccidn por la linea II-II de la Fig. 1.

La flg. 3 es una seccidn de un detalle de montaje del
primer filtro.

La Fig. 4 es una seccidn de un detalle de una variante
del segunde filtro.

Las Flgs. 5 y £ son unas secciones de unas varlantes del
tercer filtro. *

La Fig. 7 es una seccldn horizontal a mayor eseala,par la
linea VII-VIE.

La Fig. 8 es una seceidn a mayor escala dé un perfeceiona-
miento en la tobera que permite su refrigeracién por alre.

La Fig. 9 es uma vista exterior de la tobera de la Fig. 8
vista por el planc indicado por la llnea IX.IX.

La Fig. 10 es uma seccién de un detalle de la tobera paor
la linea X-X de la Fig. 8.

La Fig. 11 es une variante de la weceddn de la Fig. 10.

La Flg. 12 es una seccidn herizontal a mayor escala de

una variante de emplazamientc de dos taberas en un misuc gaw
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ségeno,

%n la instalacidn de un gasdgeno representades en los pla-
nos y Figs. de 1 a 7, estd constitdido por un reciplente -l-
de chapa metilica, ciiindrico, rectangulado ¢ de atra forma
gonvenlente, provigto en sus extremos superior e inferior de
sendas tepas =3- y ~5- que clerran hemméticamente econ inter-
medio'de uﬁa junta incombustible.

La tapa -3- superior del generador -l- ce utilizsg para la
carga de earbdn y la otra =5-, que podrd ser lateral o de
eualquier forma aprop;ada, glrve para extraer ias cenizas.

A una cierta altura de la parte inferlor, se ha dispuesto
una tobera -7- gue se apoyammedlante un taladro praetieado.
en la doble envolvente que farma la parte inferior del ge-
nerador.

Bita tobera estd provista de una clmara o caja -9- por
la que se montan con soldadura tres c¢onduetos o pasos de al-
re -11l- que difunden de una menera uniforme en la zona de
eambustidn, el aire necesarlo al generador .

La eaja -9~ presenta un tubo ~13- de entrada de agua y
otro =15~ de salida, eirculando el agua por intermedio de‘
los tubos -1l- de entrada de aire.

La disposieién de distribuir la entreda de sire por tres
pasos, permite reduclr la cémara de eombustidn a su dimen-
#1én mi{nina, eontribuyendo de ewta forma al ahorro de eom-

bustible, ya que el alre penetra con uniformidad en toda la
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seecidn de combustién produciendo y regulande 1la gasifica-
eién de esta zona.
El euerpo ~l- del generador presenta en su parte infe-
rior un apéndice -15~ goldadc ¢ remaehado al cuerpo -l-.In-
terionnente el ecuerpo -l- presenta una disminucidn de secedén |

a fin de redueir la cémars de cqmbustién u hogar del genera-

dor. Edte chmara de combustibn ~17- forma junto con el spén-

dice 15« una doble envolvente gue alsla el celor del hogar
obteniéndose as{ un alslamiento del ealor del hogur; pudi én-
dose asf suprimir ailslamientos refractarios gue siémpre ﬁien«
den a aumentar el pesc del aparato.

La eonstruceidn de las des cfmaras eoncéntrieas «15- y
«17- permite aplicar doble serie de taladres -19- para la
primers salids de los gases, obteniéfndose coﬁ la deble céma-
ra =15~ y =17~ una primers salida -2l- de eseorlas, que se
depositan en gl fondo de la tapa =3=,

El primer filtro A estd eonstitufdo por sn cuerpo ;23-
soldado o ranach;do al cuerps =l- o generador. BL filtro
A presenta en su interior una planeha ondulsda -25-§ne tle~
ne diversas series de taladros ;27~ muy finqg ¥ alternados
para obligar a segulr al gas uns traysetoria sinuosa, de-
jando gran eantidad de escoria. Este euerpo —23= del filiro
A, presenta una tapa 029; flellmente desarmable a fiﬁ de
faellitar la limpleza del filfro Ae

Despubs de la primera depuracidn del gas ejesutads en el
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filtro A, el gas pasa el segundo Tiltro B por el tubg — 3le
K fﬁ;tro B eonstituye la edmara de enfriamiento y a este
fin se ha eonstrufde mediante una serte de depdsitos ;-33-
que presentan un tubo de unién -35. y pasc de gas; estos de
pésitos permiten entre ellos eireular el aire J en caso eon~-
veniente podrfan presentar sletas en sus paredes ~37- a fin
de aumentar el enfrismlento del gas. En la parte inferlor de
estos depésitos presentanm unos tubos -39« de unién y para es-
tableeer eon el prineipic de vasos comunleantes un mismo ni
vel del 1{quido interior, as{ también se les provee en unoc
de ellos de un tapdn -43. de entrada de liquide y otre de
salida =45,

Se somprende fieilmente la fdell construecién de este
filtro;débido a las actuales circunstancias de escasez de
materias primas, pues puede éste construirse fdellmente econ
trozos de tubos viejos gue todavia se emeuentran gon facili
dad en el mereado, unienda y soldendo el eonjunto eon la
ayuda de travesafios seglin los casos de instalasidn.

¥l nfmero de los tubos o depdsitos ~33- se aumentard o
disminuird segfn el tipo de gasdgenc a construir, ya sea
para un coche o motor grande o pequefio.

Cuando el gasfgenc tenge que eomsumir lefia y no se gquiera
emplear agua en el filtro B puede emplearse el filtra B
(Fig. 4) eonstrufdo similarmente al filtro A, mediante un

euerpo -47- eerradc en ambos lados por unas tapas =49 y ~5l1-
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presentande un tubo de entrada de gas -131~ y otro de sall-
da -175~, EL interior de la eémara ~47- presenta una plancha
ocndulada ~125« #gual al caso del filtro A y con agujeros pa-
ra obligar a cireular el gas en zig-zag. Comoe se gomprende,
la seceién del ecuerpo -47- y -23; es cuadrada o reetangular
preferiblemente a fin de ajustar blen le plancha ondulade
2 las paredes del cuerps que la contiene. Soglin los easos
podrén emplearse varios filtres Bl dispuesto; paralelamente
¥ transversales debajo del c¢hasis del automdvil,

La disposicién del filtre B eonstitufda por varios recl-
plentes de pequefios difmetros llenos de 1fquido para absor-
ber las cenizas del gas tiene como ventaje primordial que,
aln en el caso de fuertes variaciones en la poslelén del ga~ |
BGgeho o mejor dicho, cuando el coche sube o PIJI fuertes
pendientes, no duedn afectada la posieidn o mivel del ifqui-
do «4le (Fig. 2), estando slempre el tubo -35* ligeramente
submergide en el 1{quido a fin de obligar al gas a atrave-
sar una ligera caps del mismo,

Después del paso del gas por los filtros B o Bl el gas
pasa por el tubo 75~ al tereer filtro C compussto POr un
cuerpo metflleo -53- de eualquier formay presentando en su
interior un filtro see¢o ~é§- de materiales conoceldos y usua-
les a este £in. Este euerpo =53 aloja tambifn ;n SU 1Nt ew
rior unos tambores 55w eonsti¥u£dos POr uUnos &ros wetlia

eos -57~, sujeténdose la tela medisnte gomas o euerdas en
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la parte cllfndrica 59~ de los arog ~57-,

Los aros -57- estafl ohiigldoi a Jumtarse mediante los
tornillos que aprietan tode el eonjunto de estos aros con-
tra el fngulo o reborde -63- haeiendo junta la misma tels
entre aro y arc, no permitiendo el pass de gas sclamente a
través del tambor o tela de filtro.

E1l gas pasa del tubo -75- a la cémara de expansidn -65-
atravesando le tela metdlica <67~ que sostiene el meterial
de filtro -69-, pasando a través de las telas -7L- gradua-
das a fin de obtener una rigurosa purifiecacién del gas,

Se eomprende fhollmente la faeilidad de montuje ¥ lim.
pleza de estos filtros ¢ tambores, pues es sufieiente desar—
rar la tapa -j0- del euerpo =53- y aflojar euatro tornillod
-6l~ para poder B_sear la totalidad de lom tambores o fil-
trog «55w.

Despubs de atravesar el gas la totalidad de los filtros
de tejidos , llena la efmara «73- y sale por el tubg «77-
hacia el mezclador de gas y alre -79- eompuesto pof una en-
trads de aire =8l- y un recipiente de expansidn del gus —%3-
donde se produce la mezela de gas y alre pasade por el tubo
-85~ a la llave de distribneidn.-87-, combinada de forma
que permita obtener el psso de la gasolina para el encendi-
do, eerréndose 8sta pars dar paso a la mezela de gas y aire.

El filtro Ol es una variante del filtre C, perc solamen-

te se diferencia en que las telas -71- estén flojas permi-
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tiendo as{ aumehtar la superficle de filtro de las telas.

El filtro £2 es otra variante’del filtro 0l perc en que
&l aumentar mucho més la bolsa éue forman las telas, se dig-
ponen unos ares ~157- a fin de mantenerlas coneéniricamente
separadas y tembién se dispone de uncs arcs pesados -89; [}
fin dé que presente forma eilindriea, aunentande de esta ma-—
nera la superficie de filtro.

Bn las Figs. de 8 a 12 se detalla la tobera refrigerada
por alire, presentando esta tobera las mismas caracter{stieas
que la refrigerads por agua.

En algunos sasos y mayormente en coches de turismo, donde
el fsaetor peso es muy 1mportante; es convenlente apliear to-
beras refrigeradas por aire, pues el poder suprimir tubos de
eonducpién de agua y depfsitos de la misma eéuivale & suprimlr

varios kgs. de peso muerto. Pers la mayor{a de toberas no re

frigeradag por agua suelen fundirse y su duraeién es corta;
par& soluclonar este imeonvenlente en les perfecslonamtentos
de esta patente se ha obtenido unae tobera ;efrigeraga por al-
re similarmente a la construfda refrigerada por agus.

A este fin se ha dlspuesto‘eu la tobera —2; uncs eondue=
tos -4-; —6- ¥y =~8- de circulad. én de aire ; formados por un
doble tubo ~10- en el que se intercala otrc tubo -1l2- tape-
do por su extremo izqulerdo por una tapa -l4~ giratorie de
un tornille o pivote -16-, & fin de permitir el encendido

direeto del gaségeno por el condueto wdw, El tubo -12- sgtd
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soneéntrico del doble tubo -10- y se mantiene en ogta posi-
¢18n eon la ayuda de los taladrgs:en form& de horguilla .]18-
y tornillos 20~ gue sujetan el econjunto de la tobera «2. g
1a plataforma -28- Que presenta el apéndice -15- del gusd-
geno.

La seeéién de la tobera -2- puede ser eireular (Fig. 10)
a fin de facilifar su constmceibn, pero también pueden cons-
truirse estas toberas de seccién rectangular (Fig. 1l), a fn
de obtener la distribucién del alre de una manera simllar a
las tres o més entradas de la tobera refrigersda por agua,
As{ también cuands los gasfgenvs son de tamafio grande puéden
intercalarse dos o més‘entradas de aire o toberas refrigera-
das por atire (Fig. 12), formando un cuerpo -2@- en el gue ge

montan dos toberas «24. y «26« a fin de obtener las mismas

eondieiones de entrads de alre éue las proyeetadas en la Fig
1.

Se comprende que en la instalaeifn deserits, pueden esta-
blecerse todas las variaelones eonstructivas o de detalle que
no alteren la esencis de los perfeeeionamientos de esta in-
veneldn, ya que la descripei&n que antecede es solamenﬁe un
ejemple de una forma de construceién, pudiendo variar el con-
Jjunto de mecanismos_deseritos; segln los miltiples casos prie-
ticos de aplicaci&n, ten diversos como son cuando se trate de
motores para automéviles o bien motores fijos de tipos indus-

triales.
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Se reivindica como objetc de esta patente:

l.- Perfeccionamientos en loa gasdgenos utilizados en los
motores de uutoﬁéyiles y similares,’cﬁracterizados per la dis
posieidn de un gasificader o geségeno proplsmente dicho,eons
t1tufds por um cuerpo de plancha metélica de euslquier forma
convenlente y herméticamente cerradc por Sus extrewos, que
ebmpfende una tobera para la entbada del sire de la combusm
t16n, siendo esta tobera refrigerade por alre o agus segﬁn
los casos,vy comprende tamblén tres o més recipientes o fil-

tros de gases.

2,- Perfeeccionamtentos en los gasgenos segfin la retvindi-
eagidn anterior, earacterhizades em que la.tgbera, esth cons-
titufda por un recipiente atravesado por tres tubos que son
tres entradas de alre, estando este récipiente refrigerado
por agus a fin de asegurar su duraeidn,

3,~ Perfecclonamt entas en los gasdgenos segfn la reivin-
dieaeién anterior, saractetizados en que la tobera, estd cons~
titufda por uncs tubos concéntricos dispuestos e intersalados
a fin de gue formen uncs conductos en zig-zag a fin de haecer
eirculsr el alre par el intericr de estos eonductos enfrian-
do la tobera preferentemente en la parte introdueida en el
hogar o efmara de eombustién; siends la seccifn de estos tu~-
ko8 e¢ireular o rectangular segln los casos en que convenga

aplicar una o varias entradus de aire.
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4,= Perfeccionamientes em los gasbgenocs segin lzs reivine
dicaeidnes anteriores, earaeterizydos porfa disposicién de
varlos reciplentes de filires y enfriadores del gas, estan-
do estos reciplentes, uno de tamafic pequéﬁo adosado en el

euerps del éasdgena ¥ los otros separados de £l a fin de en-

~ friar en mejores condieciones los gases, presentando ademés

en §u interior una plancha ondulada gue tiene alternados agu-
Jeros & fin de obligar a eireular el gas en zig-zag o frayee-
torie de serpent{n, siendo la seccidn de estos filtros prefe-
rentemente rectangular.

54= Perfeceionamtentas en los gasdgenos segfin las reivin-
dicaciones anteriores, earacterizados por la disposicidn de
un reciplente enfriador de gas, sompuesto por varios tubod o
dgp&sinos verticales de peéueﬁo didmetro unidos por unes tu—
bos para obtener la circulaeidn del gas en trayectoria de
serpent{n, uniendo también estos depdsitos per otros tubos
inferiores para aobtener un mismo nivel de 1fquido en todos
ellas por el principlo:de vasos comunicantes.

6.~ Perfeecionamientos en los gasSgenos segin las reivine
dicaciones anterlores, caraeterizados por la disposieidn de

un reeciplente de filtro, ecompuesto por materiamles de filtro

uduales y a su continuae1idn unos tambores o sacos de tela
que estén todos ellos sujetos por unos tornillos ¥ separados
convenlentemente por arcs metélicos, sirviendo la misma tels

de material de junta entre dichos arss con el fin de farmar
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un ‘condueto per donde tenga éue pasar foréosamente log
gases lmpelidos por la aspiracidn del motor.

7. Perfecelonanientos en los gasdgenos sgln las rei-
vindicaeiones anteriores, c¢araeterizados en dlsponer en
la parte inferior del gasificader uma deble pared o tubes
concéntricos a fin de alslar el ealor de la eimara de eom-
bustidn y obtener una salids inmediata de.eenizas que son
arrastradas al inielar el reecorrido el gas.

8.« "PERFECCIONAMEENTOS EN LOS GASOGBNOS UTILIZADOS "EN
10S MOTORES DE AUTOMOVILES Y SIKILARGS".

Consts la presente Memoria Deseriptiva de eaterece hojas
foliadas, mecancgrafiadas y eseritas por una sola eara,

aeompafindas de plancs.

Madrid, a 9 Hde Abril de 1942

PEDRO ROQUET VILA
P.Ae

MANUEL DE RAFPEL
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