10

MEMORIA DESCRIPTIVA

qué se scompaiie @ ume solicitud de PATENTZ DE INVENCIDN por

veinte aios en Espalla y sus posesiohés,'pbr *MOTOR AFRODINA-

MICO PRODUCTOR DE ENVERGIA ELECTRICA» (Clsse 63 del Nomencle-

tor), euyo registro se sollolita e favor de Don Sebsstisn v
Don Manuel BRIALES IDPEZ y Don Frencisco GONZALEZ ATVAREZ,

de nacionalidad espafiols, con domicilio en Madrid, calle de

4gusting da‘Arégén ne 11 lbs dos ppimbros?y calle de Colume-

lg n2 10 el ditimo.‘i o : ‘ é‘

Bl obJeﬁo gue constituye le pﬁe§euteAmemoria deserip-
tiva y'por eI cual éa solicita pafepfe ¢e invencién, presén-
t&'caractéristicas de yropia y nuevé invencidn de los solici
tsntes, y se refiere esohcialmente & un nlevo mobor aerpding
mico ﬁroducto; de energlae eléctrica; -de aﬁlicaciongs veria-
das y numeroses, cuyas caracteristicés y partes fundamenta-
les & continuacidn se desoribeﬂ, previas.algunés considerscio
nes dtiles péréo%g perfeétq compreﬁsién del origen y finali-
dad del preSente invento. L ' ,
. 8s hen hecho IQS,estudios pertiﬂentes él aprovecha-

miento de la fuerza del visnto para ubtilizer eosta fusrza gra
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tuita sue nos proporelons la natursleze an =1 slunbrado de
1 k

caseriss, fincas ds campo, estaclones de‘ferrpcarril, adro-
dromos, etc.etc, y en todos equellos sitios que por estar a
distancie de lineas eléoctrices carecen d¢ rluido ¥ su trons-
porte o su pro’uccidn por motor de explosidnm, en las setue-
les circunstencies, estd fuera del alcance de las Dequefias v
afn de las grendes fortunas.

Henos partido narg los sstudios de los cldsicos moli-
nos hblandeses'de grandes diﬁmmt:os,wcon aran superficie de
palas, muy pesados y lentos en.su movimiénto‘y‘de.muy esceso .
rendiriento. Despuds hemos examinedo detenidemente los ya
muy populares molinos‘amerioanos, de gran mimero de pales
curvadss, muy lentos tambien'd@‘movimisnto, pero capaces dé
desarrollar gren potencis y aproplsdos en consecuehcle pars
el servicio a que fusron destinadaé ésas turhinas de propul-
soras del movimiento de equellés antiéuas y lentes bombes de
elevagidn &é 2EN4S,

Bl trabejo de sses turbines.no es el convenlente para
la produccidén de ls energia eldetrica. El agente propulsor
de la dinamo producforaade dicha.enefgie'ha'de ser de una
gren movilidad al misﬁo tiemﬁc.que de une pétenéia proporc%g
neds e la centided de electricidad que se deseé\obteﬁer. Las
dinenos ;ara‘producir energiae nscesitan un ndmero ds revolu-
ciones lo.suficientemente grande pers gue el rendimiento de

une rueds smericane quedare reducido s un minimo por la gren

multiplicacidn que habria que intsruoner entre ella y le di-

ngmo,

En sustitueidn de estas turbinas se ha empleado v adn
hoy sigus empleéndﬁss la fueda rormada por hédlices de sero-
plano. Bstas hélices, dz gren rendimiento y del magnifieo re
sultado que 1o necesitaméé ponderar, puds estd al slcence de

todos el servieio gque preste sl avidm, es sn cembio de pési-
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mo rendimlento en el molino e vieﬁfo por el trahajo taﬁ

distinto que tiene que realiﬁar, pués solo eéon vientos de
gren velocidad toman el ndmerc de reveluciones necesarios
‘para producir la energies eléctrica.

Ya en sl afio 19385 gl‘patentar los que suseriben el
sistema de =Seflalamientos sldctricos luminosos v acuisticos

para pasos a nlvel en vias férreas», el motor productor de

la snergie eléctrice nscesaris para el sedalamiento ere une

rusia formsda por tres semihdlices de @ercplano construides
de aluminio para aligerarlas de ﬁeso y sumentor sl rsndi-
miento de la rueda, Como la ensrgis consumida era tan esca-
se, la dinemo tenis una capscided.de 100 watios, no tenis
gran importancia el poco rendimisnto del:motorﬂ'Deade aque~
lla época venimos ocupéndonos de‘perfeccioﬁer ¢l motor ad-
reo productor de elegtricidad. .

Hemos estudiando temblen log grﬁficoslde los visntos
gue durente verios afies hen circuledo on el psis y sacado
la conseouenoia de gua los vi@ntos‘que.necesitamos aprove-
char con nusstro motor son los pequeilds, gUe son. 1os gus-
mas shundsn durante el ailo,

Decismos gue las motores aéreos que existen =n la ac-
tualidad sclo son capaces de ﬁrsducir energia con los fuer~
tes vientos j'como estos no son constantes durants el anio,
estd practicsmente sin resolver an nuestro pals el problema
del alumbreda'de una fincs o case de campo, problens de ex-

traordineris importancia en la actualidad por escasez de

carburantes y las restricclones a gus sstd sometido su con~-

sumo. .

Por nusstTos sstudios y experiencias hemos 1legedo al

motor adreo, objeto de nuestra patente, de une sensibilided

tal @ la accidn del viento de pe@uena veloeided zus peraite

utilizar las brisas y pegueilos vientos, y transformar su
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fusrzeg en enerbla eldetrics, lo gue resuslve sl probl@ma

el slumbrado y de las miltiples necésidades de uns casa de
campa7a plena satisfacoidn, ya.que como deciamos estos vien

tos son los que mes gbundien en el allo,

Expuestas en sintesis qlgunas con31devaciones gue han

servido de vase y principio psTa el desarrollo y consecu-

-

cidn del invento, pasamos a describir con ayuda de los ple-

nos jue se acompaian, las carzcteristicas del motor objeto

de esta potente. o ) .

le £ig.l&, es une vists da‘costadé ¥ en perspectiva

Azl conjunto del aparato.

“iT

Lz fig,28, corrasponde al misno conjunto visto de fren

ta.

.

le fig,33, es une vista el mayor eseala del conjunto

del aparata,seccionado en dos Figures por la linea 1-1 ¥

1»-1° pare mayor detslle de las torretss y demés elementos, .

Ia fig,4i, represents une viste de frente y en mayor es
cals de la rusde de aspss propulsora, con detalle .76 sus
alercnes laterales. |

" 8irviéndonos pués, de las citadas figuras, pasamo; 8
la descripcién de las pertes esenciales del presents invento.

Bl aparato sstd constituido por une rusde e diferen-
tes didmetros, compuesta de farias palas o aszas (B) de
gonstr uocldn especisl objeto dz una segunda patente, las
cuales van asewuradas por uncs tirentes (H) de vsrills de
hisrro o msterial andlogo, que impiden el desplazamianto de‘
la paia del pleno'an gue debé efectuar su giro le rueda.
Estss palss ved sujetas a un buje (F) situsdo en =l efe (G)
el duzl por mediomde una cadena de rcdillosi(J) transmite
el movimiento de la ;ueda motora cuyo éje,va éobre unos co-

jinetes & un segundo eje (I), cuyo sistema parmite'la mul-

" tiplicscidn dsl ndmero de reyoluciones de la rueds gue trans
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mlte el movimiznto de ls dinamé gspecial (K).

La zlectricided producids por le ﬂinémo (K) pasa por
2l regulsdor eutomdtico de excitacidn de la misme, permi-
tiendo obtener une curve de rendimiento eldctrico, lo mas . i
aproximada & ls curva dg potencia de la rusds, con lo que
se consigue el mézimo rendimiento del motor.

Le armazdn estdjconstifuida por los siguisntes elemsh
tos: Le parte supsrior esté formsde por una falsa torre (M)
que sustituye al entisuc cabezzl que se utilizebs en aéta
clase ds aparatos y que = modé de¢ envolvente ¢ encamisado
zire por interwmedio ds un ju-zo de rodillos {LL) sobre uhe
roSusta torre cdnica (L) fijs y unids rigidsmente s otra
(T) de muchs mayor base, cuyss sxtremidsdes van entsrradas
zn el terreno. Este giro es syudedo en ls parte infericr
Je la torrete o encamisado con rodillos cilfndricos, por un
carril {2} de gue va provisto, v que sirve asimisro de guia

perg o1 susodicho giro, sobre unos rodillos (Y) sujetos en

‘sl castéllete o torre inferior f£1ja.

En‘esta falsg torre (M) o encamisedo, van unides for-
nande cuerpo con ella la ruedé motora, la Ainamo productora
de energis, los érganos de trensmisidn dél movimiento ya
descrito, asf{ como los aleronss latsrales para el rebati-

miento de la rueda, y el timén de orientacidn ‘de ls misma,

que @ continuacidn se dsscribe. .

"~ Pare el‘rabat&mientc del mQtor cugrdo Xa velocidad
dal viento sea supsrior & su buene marcha y estohilided, va
provisto nuestro aparatc’de dos alérones, unc de ellos con.
la pantalla fije ¥y el otro movible, laterzles ambos (P) y
(f”), que como se he dichc zntes vsn unidos sl encamisado,
Cusndo la vslocidad del viento es entfe'limites ncriales,
1os alercnes no selmueVen, pero gl sohrepaser estos limites

el viento, el alerdn (P*) que estd sostenido sn su posicidn
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normsl &l viento, por la tansién_ﬁe un cehrls en cuyo extre~
20 sctds un peso (Q) cede ¥ se desorients siguieﬁdo la di-
receibdn del wvisnto, perdicndo‘por.consiguiente su valor y
dssie ese mémenﬁo ls presidn del viento\actda solo sobre el
alerdn (P) que sigus conservando tode su volor con respeeto
a =gty pr@aién ¥ por su gran hrezo de polancg hece girer
L]
con &1, la falss torre, desorientendc a ls ruede que queds
en la direccidn del‘viento y libré por lo tanto de suw efeg
.

t0s. ,

Pars la orientacidn de la rueds motora lleve un ti-
wén (R) girstorio en (8) exento de muelles, sustituidos es-
tos ltimos por la scecidn de un contrapeso (V) que se puade

contrarester a discrecidn.

©. ' #pdos los ejes van montados sobre cojinstes de do-

las y con sus corrsspondientas cejas o depdsitos de grase,

que cersntizen su buesn fmncioﬁamientm yvconservacidn.

La parte eldetrica consta de une dinemo eswécial,rg
sulador de excitacidn, disyuntor; electroimén, contacto eir
cular, smperimetro, voltfmetro;,fusibles, eshles, etes

por dltimo el aperato va protezido por un fremo
eldetrico {a) gue sutomsticamente pere la rueds motora en
caso de averis, veliéndose de un slectroimdn {b) con el in-
termedio de un conbtacto centrifugo (o), Eéte frenc gerenti-
ze le vids del aparsto, en oaso de roturs de una cedens de’
trensmisidn, de un eeble de conduceidn de energis,ete.

Como se. desprende por le descripeidn que vrecede,el

a

invento presenta ceracteristicas totelmente nuevas y de un

.resultado iniguslddo haste la fecha. Efectivamente, nuestro

motor edreo mueve uns dinesmo de construcclién espscilal y le
energla producida se olmacens en una baterle de soumulado-
res de donde es utilizada pers el alumbredo, para la radio,

pere la plancha, pars la elevacién de sguss,etc.
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Otra caracteristics espeéial dé nuestro‘aparéto produe
tor de 18 enargia sléctrice y objeto tambien de esta paten—
te, es la supreslén tel llamado scabezelw del molino, pieza
fundide y Qespués tornesde donde vé elojade el eje de la
Tuede que sostiene el timén de orientacidn y‘q&e gire en le
parte supsrior o cabeza de la torre, Con el epareto otjeto’
de ésta patcnte se sustituye esa ﬁieza costosa da/lenta N
minaciose fabricacidn, por une felse torre & mods de éncam&
sado construlda-con los mismos materlales y la misme feclli
dad que la torre proplamente dicha,'sobre le qké gire por
medio‘deJun sencillo juego de fodillos‘cdnicos én la perte
superior y por otro de rodillos ¢ilfndricos ea la inferior.
Bn e¢sta pleze va sobie cojlnctes el e;e de la rueda mot\ra,,
¢l tindn de orientac16n va tambien adapt*do a esta Pieba,
le dinswos productors de la energla que recibe gl movimlen—
tbo de la rucda motore por ur sencillo jue go da fiuones réc-
tos v cadena de’ rodillos, permitiendo este novedea 1g vanta
je econﬁulca de frescindir de le fevtriczeidn de los piiiones
odnicos psrs ls transformecidn ¢zl movimiento del motor @
la dinemo y el mejor vendimiento de aguel, ya que l&s ﬁardl
éas por'cambio en la difeccidnydel chimiento desaparescen,
comd tambisn desaparscen las ihherehtes a los 1argos ejes
de **ansmlsldn, y8 gue con esta modalldad lm:)pla el eje de

iz rueda ¥ el de la dinsmo se colocan paralelos y a le dis~«
B . ¥

tancis mss conveniente s su meyor rendimiento y & leé mayor
‘ T T

durecidn de los medics de transmisidn,

Otra modelided de nusatro aparéuo es 1a supesidn to
tal de muelles y rusortes pare el rebotlmlento del motor,
cuando ls veloc1dad del viento sea superior a su buens n8r-
cje y estebllidad. Para consegulr nuestro objeto va provis-
to nuestro aparato de dos alar&nes 1ater€ies:que unid;s sl

encamisado sobresalep del cfrculo de la ruede, uno de &llos
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con la pentalla fija, v el otro susceptible de rebatirse
cusndo la preéién del wviento sea suficiente & vencer la Te-
sistencis opuests a su movimieﬁto, por un contrapeso varia-
ble & duestre voluntad. EBsts coneepcidn nPS'permite gprove~
char el viento hasta la velocidad que nos convénga, con le
garentia de gue rebste la ruéda'desorienténdola v ﬁuedando
porfcousiguienfe libee de su.acoidn cuands su aprovechamien
to né nos conveﬁga ¥ de sus peiigrcsos efoctos cuendo seg
huracenade, con solo tener greduads s voluntad el contrape-
so zue sostiene fijo el slerdn giratorio, Los muslles y re-
sorbes gus para el rehetimiento son ten ussdos, no dén esa
zzrsntfe ni permiten un eprovechamiento tal de los viaptoa,
por muy ssmerada ¥ costosa quc sea su faﬁriCQCiﬁn.

Otre novedad del presente aparato es =l reguledor

sutomdtico que sctda sobre le excitacidn de 1o dinemo y que

convenientemente graduado permite aproximar la curva de la
misma 8 leg de le potencie de la rueda, obteniendo asf el mf

ximo rendimiento del meotor.

Por ¥ltimo el gparato_va'ﬁrotegido por un freno elég

trico que sutomaticoments psre le rueds motora en ‘caso de
averia en sl mismo, bien por la roture dé uns cadena trans-

misore del movimiecnto, blen por ls de un cable sléetrico,

- etc.etc., guedando asf gerentizads ls vida del sparato, ain

en al casp e estar shandonsdo en el campo sin lsz menor vi-

gilancioa. o ,
t

Los términos en gus ven redactsds la presents memo-
ris descriptivs, deberds ser consideredos dentro de un coh-
geptozanplio y nunca limitetivo, slempre que =e consebvsn
los principios y esenclalided de le prescate invancidn.

NOTA o

Pescrito suficientemente el presente invento, lo gue
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se declsTe como de nueve y propia invencidn de los solici-
tzntes son les sigulsntes reivindicseiones:
1.~ Motor serodindmico productor de smergia eléetrice,

ceracterizado, por estar constituitio por dos torretas, su-

perior & inferior (2) y (Z’){ la priﬁera de las cuales (M)

¢ modo de :ncsmisado envolvente de une robusts torre (L)
proloncacién de la tﬁrreta inferior o castillete f£ijo (T),
es girataria puT medio de un Jungo de rodillos (LL}) de que
va provxsto en la parte ‘superior y ayudado en le inferior
kor un carril .con ‘Todillos ci {néricos {Y).

2,- Motor aerodinémico productor de energle electrica,
sexdn le reivindicecidn 18, ceracterizedo por que la false™
torré {m) que_suétituye 8l antigud ~cabezain dél moling y
que lleve alojedo en su armezdn la dinemo productora de
energia.(k), llevs dispuests eh 1t perte superior le ruéda
gque puede ser de difersntss diédmetros, provists de variés
poelas © aspas de construceidn sspeciel, aseguredas por unos
tirantes (H) ds varilla de hierro o andlogo, que impiden el
desplazamiento de las palas del piano en-que debe efectunar
su giro la rueda ¥y ;as cuélasivan sujetes @ un buje(F), si-

tuedo en el eje (G) sobre cojinmetes y por medic de una ca-

~ dens de rodillos (J) trensmite el movimiento de la rueds mo

tore & un segunde eje (1), sistems que permite le multipli-
cacidén dgl hﬁméro de revoluciones de la rueda que transmite
el movimiénto & la dinemo especial (K). . |

3.~ Motor aerodinémicc, segin las reivindicaciones
anteriores, éaracterizado, pcr'que pars rebati; ¢l motor
cuando lz velocided del viento es supericr & su buéna mar-~
cha v estebilided, van ispuestos dos alercnes lsterales
(P-P*) sohreselisndo del circulo de ia rueds, el primeros (P)
con 1a pantalia fija y el segunGO‘(ﬁ') movible v suseepti-

| .
ble de rebstirse cusndo lao prasldn del viento sea suficlen-



276

R75

280

285

290

- 10 -

te & vencer la resisbencis opuesta & su movimiento por un
contrapeso (Q), unido 51 slerdn mediante un cable en ten-
gidn, disposicién un permite s1 ﬁgeesideﬁ de muelles y Te-
sortes desorisntar 1@ falsa torrets v csn‘alla la rueds mo-
tora sizuiende la direccidn del viento, cusndo la velocidad
d:1 mismo sobrepase los limites normales. -

4.- wotor serodindmico, segin los relvindicseiones

)
]

% 3%, ceracterizado, por que el timdén (R) exento como tQ

do el conjunto de muélles,‘es giretoric ea (8) y accionado

‘mediznte le disposicidn 421 contrapeso (V), gue se puede

contrarestar & discréecidn,
© B,~ sotor gerodindmico, segdn las relvindicsclones,
anteriores, caracterizado, por que mediente la dimp osicién

de un freno eléctrico (a) gus automaticemente para la rueds .

"en caso de averia valiéndose de un electroimén (b) con el

intermedio de un contacto centrffugo (c) queds totaimente
protegido el eperato.y garantizada su V1aa en el caso de
una probeble roture de une cadena de trensmigién, de un ca-
ble de eonduceidn de‘enargfa ) cualquier otra contingencis .
imprevista. I
6.~ motor serodindmico productor ds enmergizm sléctrica.
‘Podo segin queda desserito en la presente memoris que
consta de diez hojas'escrit;s a mdquine por uns solas ocara.
Hadrid, 23 ge abril;de 1942

sebastisn y Menuel BRIALES LBPEZ
-y ¥raneiseo GONZALEZ ALVAREZ

PvAi ‘
BL. AGENTE, OFICTAL -




HaAS, IVCZ: £ PN RN Y/ N7 XN Y, \N,\kbv. 2 l\/.l N2 22N V7 i st D e .\\\\

o/geriea W.\m@huw

164 L9 Se PPE

A -
é . == AA\
i\ TR
b v w v
A o+ ] o
UM ,z-] e z
< e =
W ¥ wi D | W
_—— = — 7l X 4 g k
S < +44
s b -
#
o]
2
H \
. g—
. g .
3341/
: J
N ¥ o & ¥
T il By L2+ R ZoueN Yy 22/PZUOY 0ISIIURL, (B 23G0F S3/P1g7 pantus 7 B UPIISPGIG (7 salS



W\Q m.\v\m\a M\MVQ

g,

SHEL 1199 s8 PLPEH

i > 1LBIGL L1

b
88 B/

e zosenjy 2y eTU0Y OISHURY 7 A Tadsy sejerig panuey g K uBRSEgIS (T el



N\wv N\.\m\. m\m.\oh‘hw

e |

S T ey Ot

55 bry

: M 122361

. rseloy ) Zoweasy zofez won orsined g f ZT0T SH 4G JITLEY 7 f vESegos (7 5246




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



