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MEMORIA DESCRIRTIVA

. para soliecitar

PATZENTEH DE IYVENCION
en ,
BsPafa

por VEIFNTE aflos
& norwbre de M,V, PHILIPS'GLOBILAVPENFABRIEKEN, entidad
holandesa, establecida en Hrrasingel 29; Eirdhoven, Ho-

lgnds, por:

"UN MOTOR DE 348 CALISNTE «UE CONTIZNE
UN DISPOSITIVO RECUPERADOR".

Ya se conoce el modo ds proveer los mo=
torea de gas caliente de un dispositivo recuperador, es

declr, un dispositivo gue sirve pars recslentar el alre
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utilizado pars guemgr el combustible destirado =z calen-
tar ls parte caliente del wotor.

in una de lss construcciones conocidas
el recalentariento de este elre comburente tiene lugsr
nertiendo del regererador del motor. Bsta método de
recalentamiehto o8 muy sntiecondmwico, porque entonces
ge gustrae calor &l proceso de trabajo del motor.

En los motores de gug callents en ci=
clo ebierto se suele conducir el zire dilsztsdo, gue ha
recorrido 8l proceso de trabajo, como sire comburente
nucla. el ecspacio de corbustidn. Psro este procedimiento
no se puede utilizar ras Que paraz los mwotores de ciclo
abierto.

Zn los rotores de ciclo abierto y cerra-
do se suele recalentar el aire corburente hsciéndolo pu-
sur' & lo largo de lg camara csliente. En este cuso tam-
bien se sustrae calor =zl proceso de trabejo.

Un método mas eficaz, segln el cual se
utiliza exclusivarente calor que de otro modo se perde-
ria paru el proceso, consiste en reculentar el sire com-
burente en up recalentasdor de tubos distinto. El sire
a calentar nasa vor o szlrededor de clerto nlmwero de con~
ductos, gue nor el otro lado estén en contacto con los
geses de escupe del dispositivo de combustidn. Sin em-
Durgo, un recslentasdor de tubos de estz clase con super-

ficie suficiente tierne el inconveniente Ae ger bastante
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volurinoso y de dificil limpieza, lo cual perjudica al
funcionuriento seguro de motores sin vigilancia compe~
tente y permanente.

3eglrn el presente inverto, el carbiador
de terperuatura se hace coro ur snillo constituido por
una cinta wetélice dobleda sl tresbolillo gue hnce veces
de tabigue entre los guses de escape y el alre & culen-
tar. Rste carbiador de temperatura es de comstruccidn
ruy sercilla y se puede limpiar Ffécilmente., aderas, la
forma de una oints metélica doblade al tresbolillo con-
viene especizlrente bier parg disponerls en todo el con-
torno de cilindros o de conductos. En una forra de rea~
lizacidn venta josa del motor de gas caliente segin el
invento, en la cual la cabeza del motor se encuentra en
la corriente de los guses comburentes, este carbisdor de
temrperaturg rodes lu cabeza del motor, de runers gue 4i-
chos gases pasan sobre la pared interior del carbiador
de terpersturs. De este modo lu radiacidn térmica de 1a
cabeza, gue constituye habituslmente un factor de pér-
dida considerszble, se convierte on un empleo util del
calor destinado & recslentar el sire comburente.

Lz siguiente descripeidn con referencis
al dibujo snexo, dmdo & titulo de ejemrplo no limitativo,
haré comprender mwejor coro puede reslizuarse el inven-
to, del cual forman parte, por supuesto, las particula-

ridades que'resaltan tanto del dibujo coro del texto.
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21 dibujo revresenta una forma de vrealizscidn del dis-
positivo ds recalentamiento de un wotor de gas caliente
Jque constituye el objeto del presente invento.

En ls figure 1, ¢l plrero de referen=~
cis 1 designu la chlrara callente de un motor de gas ca-
liente. Por medio del conducto certrul 2 se dirige la
1lary de un guemador, por ejewplo, de un rmechero de
petroleo (no representado) sobre la cezbeza 3 & calen-
tar del motor.

Beta llura, que os guinds por la pared
exterior de la cabeza 3 y el tablque 34 que termivu en
forma d7 embudo y estd colocedo entre el conducto 2 y
el oonducto de descarss 4 de los zases comburentes, se
divide en tods ls superficie exterior de la csbeza 's cs-
lentar del motor. Por los conductos de empalme 5 loa
goases corburentes entran en el carbisdor de temperaturs
6 propismente dicho, que, comro se ve en ls figurs 2, es-
td formado por una cints metédlica 7 doblads sl trestdillo,
y & 10 largo de la cual los gases comburentes suben por
6l lado interior. Hntonces ceden s diche psred aun una
parte de su cglor y salen del dispositivo por el conducw
to 4 hacla la chimrenea. 3In ol dibujo Be hen indicedo esgtos
gases calientes con flechas de truzo lleno. '

%1 aire comwburente a calentar, necesario
ulteriormente pars quemar el combustible en el guemador

rencionado (no representudo) es conducido en estado frio
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por 21 conducto 8 gl dispositivo representado. ¥nton-
ces sube por la canal gnular 9, pasa por ls cansl ho-
rizontul 10 y entres en ol camblador de temperstura 6,

que recorre de arribs s sbsjo por la parte exterior de

lu cinta wet8lica doblada 2l tresbolillo y representa-

da en 1o figura 2. Bste sire, gue se hs cslentado 2l
gsalir del carbiudor de terpersturs 5, es conducido lue-
g0 a 1z canal snulsr 11 y drenzdo por el conducto de des-
cargza 12,

Ly figure 1 permlite ver {ue en estu cons-
truccidn del cearbiador de tempersturas se obtiene ls ven-
taju de yue lag paredes de temper&%ura res elevadu nro
estin ern contscto con el mire 1libre del lado exterior.
Aderés, esta construccidn ofrece tamrbien lu ventuaja d@
que ls cimara grulur 13 contiere urs cantided de 23S
senginlemrents {nrdvil yue tiene ofecto uisledor.

@] disvositivo renrecentsdo en la flaurs
1 ve suleto ol bustidor 421 motor cor interpocicidn del
anillo 14 de gustzsnelu sisladora.

#gta solicitud que corresponde & lu pre-
sentsde er Holanda, ©1 26 de Abril de 1941, bajo el ntre-
rgl01.170, se scoge 94 los beneficios del artfculo £1 del

vigerte Hststuto~ley sobre Propledsd Irndustrial.
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Los puntos de invercidn propia y nueva
que €& presentan psre gue seern obleto de esta Patente de
Invericidn, en Bsps®a, por VEIMTE afMos, son los sigulen-
tes:

12, Un motor de gas callente que contie-
ne un dispositivo er el cual log guses de escape del dis-
positivo de corbustion, yue esté desgtinado @ culentar
la parte callente del notor, c&lientun en un cumbisdor
de temperzturs el sire comrburente psrz dicho dispositivo
de corbustidn, y en &l cuul el carbiwdor de temperature
esté realizedo como un snillo constitufdo por urs cin-
te retilics dobludas 81 tresbelillo que hace veces de ta-
bique entre 1los guses de escape y el eire & cglentar,
pudiendo presenter ademés este motor la particularidad
de gue log geses comburentes calientan directarente 1la
cabezz del motor, rodesndo el cambiador de temperatura
dichg caheza y pesando dichoy gusey sobre la pared inte-
rior del camblisdor de terperstura.

22, Un motor de gas crliente gque contle-~
ne un dispositivo recupersdor.

Tal y como se ha descrito en lz merorie
que sntecede, representado en el dibujo gque se acompaia

y con los fines que se han esvecificados



figta mweroria consta de sels hojus y la

presente, escritas & méquinm por una sols cera.

Wadrid, 23 ABR, 1942
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P. A /
Alberto de Elzaburu
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