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8¢ han desorito en la patente principel unas artioula-
clones motrices pars mgoaninmou de maniobra de opgnnoo eclip-
sables a bordo de aeronaves, articulasciones que se componen
de dos partes artioulsdas la nn§ on la otra y de las que una
forma curter que encierrs un motor eléotrico y una trensmi-
si6én desmultiplicadora por engranajes que stacs la otra parte
para ﬁroducir una rotescidén relativa de las dos partes.

El pressnte invento tiene por objeto perfeccionar en
diferentes sentidos ese tipo de articulacidn, ;-pocinlmonto
para hacer que su funcionamiento seas més suave y progresivo,
més qogurb también, mejorsr su rendimiento y evitar el entor-
pecimiento de los engranajes por el efecto de las deformacio-
nes del certer as{ como disminuir su espacio requerids por
medio de una nueva disposicidén de los dérganos, en el oaso de
que una de las dos partes de la articulascién se sncuentre en
6l medio de la longitud de la otra. |

Los diversos perfeccionamientos introdusidos en este
tipo de articulacién por el presente invento se pueden utili-
sar juntos o separadamente sin gue ello se aparte del invento.

Uno de dichos perfescionamientos consiste en que la
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transmisidén desmul tiplicsdora comprende por lo menos un tren |
opieicloidal una de cuyas ruedas planetarias coopera con un
acoplamiento de embragus que scciona el enlase motor entre
lsa2 dos partes de la transmisidén situadas a uno y otro lado
Ge dicha rueds plenetaria, y que con preferencia es sccione.
do é1 mismo por un dispositivo centrifugo, iltnndo consti-
tuido dicho ssoplamiento o embrague por un acoplamiento pro.-
gresivo de friccidn, con preferensis de discos mﬂltiplou.

Asl se evitan los choques que se produsen son los aco-
plemientos positivos tales como orabots y ruedas libres.

BEn una realizacidén conveniente dicho embrague de inmo-
vilizesién va interpuesto en un punto de la transmisién tal
gue la relecidén de reduccidn de la fraceién de transmisién
entre dicho diaponitiVo y 1a parte de articulacidn que no sea
la que forma ocarter es lo bastante reducida para que dicha
fraccién no sea précticamente 1rrovor¢;b1. une vez desembra-
gedo el embrague, poro sin embargo gue sea tal que el momento
a transmitir por el embrague sea moderado, no obstante que
los macitos centrifugos de embrague son llevados por un ér-
gano que gira mucho més de prisa que el emdrasgus, por ojimplo
en toma directa con el motor o hasta supermultiplicado; se
pueden utilizar asf{ mecitos pequefios, ligeros y que ocupen
poco permitiendo a la vezx a la articulacién sccionar bejo la
influencia de la carga o de otra fuersza exterior cuando el
motor no marsha y éaa el embrasgue estd desembragedo,

don preferencia, y ello constituye un desarrollo del
primer perfescionamiento, los macitos aprieten los discos
por medio de unos muelles y un tope limita el movimiento cen-
trifugo de los mencionados macitos. El esfuerso sobre ol em-

brague no puede pasar asi de un limite predeterminsdo cuasl-
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quiera que ses la veloocidad del motor. 8e puede ssf determi-
nar los macitos para tener en el embrague un empuje convenien-
te cuando el motor gira a su veloscidad en oarga y, cualgquiera
que ses la veleosidad mds grande del motor en vacfo o en cerga
redusida, dicho empuje en ol embrague es el mismo asf somo
el momento resivtente méximo més allé del cual resbals el
embrague. En ¢l caso contrario, o ol'embrnsua resbalarf{e muy
fécilmente en las bajas velocidades, o resdbalaria 1nauficion-
temente en las grandes velocidades,

Otro perfescionamiento es que la transmisién oonste de
dos partes de las cuales una a posa velocidad de rotasién y
momento transmitido elevado ensierrs por lo menos un epici-
cloidsl y le otra a mayor velocidsd y de momento transmitido
més débil estd constituida por engranmnjes simples dispuestos
en corona alrededor del &rbol que viene del motor, y forma un
tren Unico que atacs el tren epiciclolidal o Lien varics trenes
en paralelo que ataquen el tren epicicloidal y scoionados
por un pifién intermedio comin unido al pifidn motor por un
tren intermsdio dnico. De este modo se reunen las ventajms
de mejor rendimiento de loe engranajes simples de grandes
velocidades de rotacién con las de las grandes relaciones
de desmultiplicacién y de poco espscio requerido de los tre-
nes epicicloidales cuyo rendimiento en las bajas veloscidedes
o8 asceptable.

0tro perfeccionamiento més reside en que ensontréndose
el motor en una punta del sarter y la segunda parte de la
articulecién en medio del carter, el &rbol de impulsién atra-
viesa todo el carter hasta el extremo opuesto, y la transmi.
8idén por engrenajes queda concentrada entre el extremo de

dicho &rbol opuesto al motor y el citado medlio de articulacién
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Otro perfecsionsmiento consiste también en que el con-
Junto de la transmisién lo lleva unoce nﬁnsuxtos sustraidos a
las deformaciones por flexidén del oarter puesto que van monta-
dos gon un juego anulsr en dicho oarter sl cual sélo se fijan
por medio de bridas, ‘ |

Cono ejemplo de éealianoién de ningién modo limitativo
de los perfecclonamientos enteriores se representa en el di-
bujo adjunto una articulacidn motrir gue presents el conjun-
to de dichos perfeccionamientos y otras diversas particula-
ridades que constituyen puntos de detalle del invento.

En diocho dibujo 3

la figura 1 es un corte por el eje de la erticulacién
motriz, representsndo la mitad superior de la figurs la posi.
cién de los Organos cuando el motor gira, y la mitad inferior
su posiclién cuando el motor estd parado;

la figura 2 es una vista esquemética qui represents la
corona Ge sngranajes;

la figura 3 es una vista esquemdtioa de dicha corona
de engranajes desarrolleda, es decir que ee ha supuesto que
sus diversos ejes se han pusesto en un mismo plano por desar-
rollo de la ¢itada corona;

¥ la figurs 4 es una vista a mayor escala de un detalle,

in esta realisaaidn, la artioulecidén es del tipo cono-
c1do gue eomprende un carter exterior 1l en el que va metido
en un extremo un motor eléotrico 2 alimentado por unos scables
3. En les puntas de dicho carter se fijan unas barras 4 en
las que van articulsdas, coaxialmente al oarter, otras barras
5. En un apoyo dispuesto al exterior del serter 1 se monta
ls segunda parte 7 de la articulacién, parte constituida aqui

por un anillo, unido a las dos barras 5 por una barra, no
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representeda, que es paralels al eje de la srtioulasién.
Gon arreglo al imnvento, un érbol 9, lasrgo y delgedo |
para formay érbol eléstico, onpecialmsnuo en torsién, unido
sl érbol del motor por un ssoplamiento 10 por sardsn o elés-
120 tico o flotante atraviesa axialmente todo el carter 1 y su
extremo opuesto va ecoplado, también por carden o eléstica-
mente o de una msners flotante, a un manguito 11 llevado por
dos gojinetes 12 y 13 fijrdo el uno, 12, en el fondo 14 al
extremo del carter 1, y el otro, 13, en un tabique transver-
186  sel 18 rljido en un n-néuito 16, Transversalmente, el oarter
1 se halla dividido en tres sesciones reunidas punta a punta
por medio de bridas 17 y el propio nnngﬁ&to 16 va fijado a1
oarter 1 por una brida 18 interpuesta entre las dos dridas
17 de dos sesciones contiguas. Su diédmetro es iisornmpnto in.
130 ferior sl didmetro interior de la seceién en la cual va metido,
de manera que su parte cilindrica no esté en contesto con el
sarter, sino separado por un juego snular, En la base del man.
guito 16 va fija otro tabique 19 que tiene en su centro un
oubo 20 cosxiasl a la articulacién, Estos dos tabigues 13 y 19
138 soportan, por medio de sojinetes de boles, toda una serie de
ejes 21, 22, 23, 24 y 23, dttppaatoa en sorona alrededor del
eje de la articulscisn llevando ellos mismos engranajes rec-
tos, a saber: el eje 21, dos engranajes 26 y 27 de diémetros
diferentes de los cusles el més grande, 26, engrans con un
140 pifién 28 acuflado en el 4rbol 9, ¥y el més pequefio £7 eon el
més grande, 29, de dos engranajes 29, 30 acuflados en el eje
£22; en ol eje 23 van fijos otros dos engrsnsjes 31, 32, engra.
nendo el mayor 31 con el engranaje mis pequefio 30 mientras
que el més peguefio, 32, atasa un engrsnaje més grande, 33,
145 scufiado en el 4£rdol 24 en el que va también fijo un engranaje
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més pequefio 34 que engrans con wn engrenaje 35 loco en el
cﬁbc 20 ¥y que engrana con dos engransjes opuestos 38 y 37,
el uno, 36, acuflado en el eje 25, el otro, 37, loco en el
eje 22, Dishos engransjes 36 y 37 son solidarios de manguitos
que atraviesan el tabique 19 y llevan por el otro lade unos
pifiones 38 que engranan con un engranaje comin 40 llevado
por un cojinete 41 fljo en el oubo 20, Dloho‘onsrnaajo 40 eon
entersmente solidario de otro engransje 42 que forma rueda
plenetaria central de un tren epicicloidel que comprende va-
rios satélites 43 en un basticdor 44 y engranando con una
rueda plinotqria exterior 45 con dientes sl interior. BEn la
la periferia de dichs rueda planetaria 45 van unos discos de
embrague 46 que cooperan oson otros discos 47 en un manguito
48 fiJo en 51 carter 1 en las mismas condieliones y por los
mismos medios gue el manguito 1l6. Kl portasatélites 44 es
solidario de un endentedo 49 y este mismo es éonaantraco y
constituye la rueda planetaris de otro tren epicicloidal de
satélites 850 y una érbita de rodemiento fija constituide por
wn endentado §1 del manguito 48. Los satélites 50 loz lleva
un bastidor 52 de cubo portador de un endentado 53 que atsca
dos pifiones diametralmente opuestos 54, montados en ejes 35
fijos en tubtqu;s 36 de la seccidn mediana del carter 1 de
splomo con.la segunds parte 7, de la artioulssién, portadora
interiormente de un endentado 57 que engrana coh pifiones 54.
Se observard que los satélites de sada tren epicicloidal y

su rueda planetaria central sélo son centrados por sus enden.

tados y el de la sorona exterior del rodsmiento de los saté-

lites, lo que permite p'lou ejes de los trenes susesivos in-

clinarse ligeramente.

Pers empujar los digscos anulares de embrague 46 y 47,



s¢ ha dispussto un pulssdor amilar 58 en la cola del eual
puede correr una plato 39, contra muelles &0 interpuestos en-
tre ol pulsasdor y el citado plato, por la aceidén de varillas
61 que atraviesan los tabiques 15 y 19, y guiados por ellas,
180 varillas que sdemés se hallan en sontasto ocon un plato 62
llevade por una rétula 63 monteds con bolas en un oasquillo
64 montado pere correr en el maengulto 11 accionade por el
drbol 9. En dicho manguito €4 se spoyan unos dedos 68 someti-
dos & la scolidn de masitos éontrzfuaos 87 llevedos por un
185 bastidor 68, cuyo borde &9 forma tope limitando el movimiento
centrifugo de los macitos, que va acuflado en ol manguito 11,
Unos muelles 70 que, aquf, rodean ol extremo de las varillas
61 ejercen sobre el plate 62 un empuje axial sontrario al
que recibe de los macitos 67 cusndo el motor gira y que tien-
190 de a moverle para apretar los discos de embrague 46 y 47 wnos
sontra otros, Un tope 71 (Fig.4) en la oola del plato 58 1i-
mita el desiizamiento del plato 59 de forms que los mmielles
60 estén siempre tensos a clerto grado. Muelles ligeros 72
on;unnhadoa en ol plato 58 y en el tabique 19 mantiensn el
195 plato 58 fuera de contaoto con los discoe de embragues cuando
ol motor no marcha,
Bl funcionsmiento es el siguiente ¢
En reposo cuando el motor no marche, los elementos del
dispositivo de embrague ocupan la posicién representada en
200 le mitad inferior de la fig. 1, 81 se pone el motor en marcha
el érbol de torsidn 9 girs inmediatamente y, por el pifién 88,
hase girar todo el juego de engransjes £6 s 48; como los dis-
cos de embregue no estién apretsdos unos contra otros, la rueds
planetaria 45 es 1libre y gira looca, arrastrsda por los saté-

205 lites qus giran locos sobre sus ejes mientras gque el porte-



satélites 44 no se mueve. Al mismo tiampb. el £rbol 9 hace
girer el manguito y el bastidor portemacitos 63; los macitos
67 se sepsran por la secidn de la fuerzs centrifugs y hacen
desliger el topes de bolas y de rdétula 63, el cual mete les
210 varillas 61 contra los muelles 70 y dichas varillas empujen
contra el plato 88 por medio del plato 59 y de los muelles
60 ya tensos, poniendo asi el plato 38 en contasto con los
discos de embrague contra los muelles 72 ¥y aprietan progresi-
vamente los discos 48 y 47 unos conﬁra otros; la rusds pla-
215 netaria 45 queda as{ frensds progresivamente ¢ immovilizads
a medlda que aumenta el empuje sontras les discos debido a la
separacsidn progresiva de los masitos con el aumento de velo-
cldad del motor, lo gue oblige al portasatélites 44 a poner-
80 progresivamente en rotacidn, movimiento que es tranamiti-
220 do luego por el segundo tren epicicloidal 49, 50, 51, ¥y los
engranajes 353, 54 a la sogunda parte 7 de la artioculasidn,
que gira entonses sobre el scarter 1. Para clerta velocidad
del motor el empuje de las varillas 61 en el plato 59 sobre-
pasa el tarsje de los muelles 60 ¥y el plato 59 se mueve 1i.-
225 goremente thiu la colas del plato 58 oomprimiondo més los
mwlles 60. Poso después los masitos vienen a tropesar contra
el borde 69 del bastidor 68 y desds entonces, el empuje oon-
tra los discos 46 y 47 queda constante y determinsdo por el
grado de compresién de los nuelles 60 cualquiera que sea el
230 sumento de velosided del motor. 81 el momento resistente es
enorhelmente elevado y superior al momento de friccidn de
los discos entre si por el mencionado empuje constante, hay
deslizamiento de los dissos unos contra otros, 1o que elimi-
ma el peligro de ruptura de los engrensajes. Al parar ¢l motor,

233 los macitos vuelven a eaer y loes muelles 80, 70 ¥y 72 vuelven



& poner las piesas en su posicidn de reposo. La presensis del
tope 71 permite limiter la carrers sotal necesaria pars el
desembragus & un valor muy inferior al gue necesitarias el
-rlojamleaté completo de los mmelles 60 y sin 1mpod&§ sin
240 embargo a los muelles 60 que quedan tensos en el reposc ejor-
cer entonces un empuje sobre los discos 46 y 47, lo que se
oonsigue en guanto el plato 59 viene contra discho tope 71,
Asi se dejla libre totalmente ls rueds ¢5, lo que permite a
le artioulecidén de soccionar libremsnte por el efesto de una
243 fuerss exterior ouslquiera tendliendo = haser girar las dos
partes do la artieoulacidén una con relseidén s otra, por ejem-
plo el peso de un tren de aterrisaje durente el dessenso.
El motor puede ser de uno o dos sentidos de marsha.
Haturalmente el invento no se limite de ningdn modo a
280 los detalles de realizesidén representados o dnter&ﬁou, que
sélo se dan como ejemplo.
-8 0 T A~
Esta solicitud que corresponde a la Patente espefiola
N® 145.225 del 11 de Gotubre de 1940 asf como al Certificado
855  de adlicidn H® 145.234 del 11 de Ootubre de 1940 y a la patente
presenteds en Eranuia el 8 de Abril de 1941 bejo el N° 456.926,
s acoge a los beneficlos del Artisulo 51 de la Ley de Pro-
pledad Industrial.
Los puntos de invencidén propia y nueva que se presentan
260 para que sean objeto de este Certificado de adicidn en Kspefia,
son los siguientes t | |
l.- articulecién motriz para mecanismo de meniobrs de
érgeanos eclipsables a bordo de seronaves, segin la patents
prineipal, que se caracterisa por el hecho de que la tranu-“
265 minidn docnultipliandurn comprende por lo menos un tren epici.
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sloidsl en el que uns de las ruedss plesnetarias coopsra con
un esoplamiento o embrague que acciona el enlase motor entre
lss dos pertes de la transmisiin situadas e uno y otro lado
de dlcha rueds plenetaris, el cusl es aoccionado a su ver con
preferensias por un dispositivo centrffugc, estando sanstitui-
do el mensionedo ssoplamiento o ombrisuo por un asoplamiento
progresivo de friscién, con preferensis de discos miltiples.

3.~ Artioulasién motrir segdn la reivindicseidn 1, que
se carasteriza por el hesho de qua el eitedo smhragﬁn va in-
terpuests en un punto tal de la transmisién que la relacién
de reduscién de la fraeccidén de trnnnmtaidﬁ entre disho dispo-
sitivo y la parte de la articulssién que no sea la que forma
carter ¢s bastante reducida pera que dicha fraceién no sea
pricticemente irreversible uns ver dessmbragado dicho embre-
gue, sino que sea tal sin embargo que ol momento a tranmmitir
pbr el embrague sea modersdo, & pesar de que los mesites cen-
trifugos de embrague los lleve un érganc que gire mmwsho més
de prisa que el embrague, por ejemplo en toma directa con el
motor o hasts supsermultipliocsdo,

3.~ Articulacién motriz segin ls reivindicaecién 1 & 2,
que se ceracteriza por el hesho de que los masitos aprietan
los discos por medio de muelles limitando un tope el movimien-
to eentrifugo de loa menaionados mecitos.

4.- Articulscién motris segin la reivindiessién 3, que
se carasteriza por el hecho de que los citados ymielles van
interpuestos cntrq una pieza mévil de presién scbre los discos
de embrague y un plsto que resbals por dicha pionu ¥ que re-
oibe un expule procedente de los macitos, limitsndo un tepe
que lleva dicha pleza la carrers de dicho plato por el empuje

de los muelles de manera gue éstos queden tensos s olerto
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gredo en el reposo.
 5.. Artieulscién motriz segin ls puﬁento principal o

wne suslquiera de lss reivindicasiones l.4, que se caracte-
rizs por el hecho de que le transmisién consta de dos partes
una de poce velosidad de rotacifn y momento transmitido ele-
vado que encierrs por lo menos un tren spicicleidsl, ¥y la
otra 4o mayor velocidad y de momento transmitido mfés dédLl
estd oonstituida por unos engranajes simples dtupﬁantoé on
corona alrededor del &rbel que viene del motor formando un
tren udnico que atasa el tren epicicloidal o tembién verios
verios trenes en paralelo que atacan el tren epicisloidal
Y ascionados por un pifién intermediario comin unide al pifién
motor por un tren intermedisrio ¥nico,

6.~ artioulesidn motris segun ls patente principal gue
se carasterisa por el hecho de que encontrédndese el motar en
un extremo del carter y la segunda parte de la articulacidn
on medio del carter, el 4drbol de impulsién atraviesa tode el
ol carter hasta el extremc opueeto y la éransmi:i&n por en-
grenajes ge sonsentra entre el extremo de dieho drbol opuesto
al motor y el digho medio de la artioulscién.

7.~ Articulacién motriz segin la patente principal o
uns cuslquiera de las reivindicec¢iones 1 a 6, que se caracte-
rize por el hecho de gue el comjunto de la transmiaién lo lle-
ve unos mangultos sustraidos & las deformmciones por flexién
del carter puesto que van montados con un juego anular en
disho carter en el ousl van fijos por unas bridss solsmente.

8.~ Articulasidn motris segin la reivindicacién 5, que
se caracterisa por el hecho de qué le parte de poca'voloc:dad
Y de gran momento transmitido de la transmisién comprende unos

trenes epicicloideles en serie con exclusién de cualquier %rer
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epicicloidal doble. '

9.. Artisulacién motriz segin le patente principal o
une euslquiere de las reivindissciones 1 s 8, que se carac-
teriza por el hesho de que los satélites de esde tren epici-
cloicdal y su rueda planstaria aaharua ven centrsdos sclemen.
te por sus endentados y el de le corona exterior de rodamien.
te de los satélites, lo que permite s los ejes de los trenes
susesivos inelinsrse ligeramente, '

10.- aArtisulasién motriz segin la patente prineipsl o
uns cuslguiers de las rc&vinﬁia:oiénsa 1l a9, que se carscteri-
za por el hecho de que o1 motor scoiens la transmisidn des.
miltiplioadors por medissidn de un rbol eldstico, aon prefe-
rencia provisto en embos extremos de cardanes o dispositives
anflogos que permiten do#élznnaaianou'valthVna de]l motor y
del f6rgano stacadso por oi aitads drbol eldstiso.

1l.- Articulesién motriz para mecaniemo de maniobra de
érganos eclipssbles g bords de aeronaves, en unba%nn&ia somo-
se ha deserito anteriormente y representads en los dihﬁébs
sdjuntoes,

12.,~ "Mejoras introducidas en el objeto de la pPatente
principal, n¥. 146,225, eolicitada en 20 de Julio de 1.939,
por articulacion motriz para mecamismo de maniobra de Orga-
nos aclipsadles, a bordo de asronaves®, en sugundo Certifi-
oado d¢ Adicidn, tal y como se describe en la presonte kemo-
ria, que conrta do 352 1ineas y a t{tulo de s¢jemplo sv repre-
venta en los adjuntos dibmjos.

Madrid m 23 de abril de 1.942.
P.A.
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