of

10

wo Orden 206,

186:30 156850

PATEN?E DE _INTRODUGCION
- a favor de
SULZER PRERES Société Anonyme, - domiciliada en WINTERTHUR
(Suiza)
por:

""iotor de combustidn, con alimentacidn de aire a presidn”,

Memo ria " Desoriptiva.

‘ Esta patente se refiere a una ingtalacidn de motor
de combustidn con alimentacidn de alre a presion y transmi-
8idn indirecta de la potencia, en la cual la inyeccidn de

combustible se regula, no s0lo por un regulador de velocidad,

‘sino también en dependencia.de la presidn del aire de alimen-

tzcidn. Esta instalacidn se caracteriza. por comprender, ademss
de la disposicidn reguladora de combustible, otra disposicion

gue actia gobre el trangformador del momento de giro Que trans-—

mite la potencia del motor de combustidn a la parte accionsda,

de tzl manera gue al disminuir el nimero de revoluciones del
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metor de combustion, disminuye el momento de giro y viceversa.
; ) Yaves conocldo proteger de unq_aobrecarga a los
motores de combustidn con alimentacidn de giré a presiéﬁ,_ha-
ciendo gue la cantidad de combustible gue se inyecta sea re-
gulada.eh dependencia del estado del sire de alimentacidn. Es
conocido también reguiar la entrada de combustible en depen-
dencia de la presidén de los gases de escape y de la presidn
del aire de alimentacidn. En una tal regulacidn, al disminuir
la presion de alimentacidn o de 1los gases de escaps, disminu-
ye la entrada de combustible y .se protegs asi contra una sobre-
carga al motor de combustidn. “n ciertas circunstencias esta
regulacidn constituye un peligro_paré el motor de combustidn,
ya que al disminuir lg entrads de combustible durante unas
condiciones de funcionémiento determinadas por el regulador

y la resistencia externa, cesa la influencia del regulador

y por la disminucidn de combustible disminuye el numero de
revoluciones del motor de combustion € incluso el motor lle-
ga a pararse. Una tal disminucidn en el numero de revolpcio-
nes o incluso la parada del motor no es de por si peligrosa,
pero cohstituye un inconveniente en la mayor parte de los -
cagos. Sin enbargo resulta peligroso cuando la resistencia
externa y por razgn de la entrada de combustible determinada
por el regulador, llega a equilibrar ¢l trabajo del motor de
combustién‘en los limites de un numerc critico de revolucic-
nes, de manera gue el motor se vé oblligado a marchar durante
largo tiempo con un mimero critico de revoluciones.

 Ia presente‘patente permite evitar una disminucion

en el nimero de revolucionee y por tanto el citedo inconvenien-
te, La disposicidn reguladora de la entrada de combustible en
dependenciz de la presidn de alimentacidn y la disposicidn que

actia sobre el transformador del momento de giro, pueden estar

‘acopladas de tal manera con un regulador de fuerza centrifuga

que al Tallar la alimentecidn y mientras en egsas condicicnes

ge trabaja'todavia con la chrga plena nermisible, el regulador
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dor -C-. La alimentacidn gel.motor Ge combustidn -4- se efec-
tﬁa‘por'medio de un grupo alimentador -D= constituido por

un compresor -l- y una tﬁrbina de gazes de escagpe =-2-., El
cqmpreéor ~-1- aspira el gire a través de un filtro =3=, 10
impele a la tuberia de alimentacion -4~ y desde ella a los
diferentes cilindros -5-. Por ~E- se indica ls disposicidn
reguladora gue funciona en dependencia de la presidn del aire
de alimentacidn y por -F~ se¢ indica la bouba de combustible,
por -G- el reguladof y ﬁor ~-H- una disposicion gue se encuen-
trg bajo la accidn del momento de giro adquirido por'd.'gene-
rador y que denominaremos en lo sucesivo "rezulacidn de cémpo".
La disposicidn reguladora - B~ presentsa una membrang =6- aco-

plada por la tuberia -T- a la tuberis de wllment401on'—4— -un

drgano regulador -8- y un pistdén -9~ servomotor. Bntre el or-

'éanofregulador ~10- de la bomba de combustible y el.regula—

dor -G- se encuentra -un niembro elastico -ll-. La regulacién
de campo -H- est4a acoplada al reguludor —C- por medio de una
harra -12-”y eété provista de unvérgano regulador -13~ y un pis~-
ton servbmotor “14-, ‘ o

Lo disposiciodn reguladora —E¥ se encuentra bajo

la accidn de la presidn del gire de wlimentacidn gue actia

contrd la pre91on(iel resorte -15- ¥y que llega a laz membrana

~6= por la tubéria -7-. &1 movimiento de la membrana =~b- se
transmite por un mec:nismo ¢ barras articuladgs -17- o lu
corredera -8~ qué pone en comunicugidn 2 la camare -18- por
excine del piston ~9= con la tuberia de “celte & presion

=19~ o con lg mlida de escape —l)*t £l wovimiento del ul ston
-9~ ge trensmite al Juego de barras articuladas -17- pere ha-
cer retroceder a la corredera y por la barra articulada =20-

o ia palanca'angular -21- que limits haciz la izquierda el mo-
vimiento de la barra de regulacidn -10- de la bomba de -combusg-
tible -F-. E1l miembro eléstico -11 peérmite un desplazamiento
de la barra de rcbula01on ~10- independientenente della posl~
cidn del_regulador ‘=@G=, La figura 1 representa lg p051c1on

de la disposicion reguiadoru ~E- para plena Culga. ahora bien
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gi por cualguier motivo Fzlla la presidn de alimentacidn, el
resorte -15- empuja correspondientenente en retroceso a la

membrana ~6-. Con ello las burras srticuladas -17- con lz

'.corredera -8~ se desplazan y la camara —18— queda en comuni-

caclon por el piston =9~ con.la salida *19 -, Bl resorte -22-
empuja al pistdén -9~ hucia arriba Yy desplaza en tal forma la
palancg angular -21—'que la barra de regulacidn -10- es em-
pujada hacia la derechs de modo gue disminuye el suministrag,
por parte de la bomba de combugtible —-F-. El movimiénto del
piétén -9- continuz hasta gue la corredera -8- ha]léggdode nue-
vo a la posicidn de cierre representada. A consecuencia de

1a disminucidn de -entrada de’ combustible disminuye el nimero

de revoluciones del motor y el regulador ~ G- graduard la

bombz de combustible para una iayor alimentacidén de combustihle.
B] miembro elastico -11- absorbe sin embargo el movimiento de
1a barra reguladora -23- y el numero de revoluciones del motor
continuaria disminuyendo hasta gque le resistencia externa

correspondiers~ a la entrada de combustible. @racias & la re-

gulgcidn de campo ~H- se impide una tal disminucidn en el

nimero de revolucionés. Si el ndmero de revoluciones disminu¥
ye, el regulador -G~ con la .barra -12- y la palanCa gngular
~25~ desplaza‘a la correders rﬁvul@dora 0 de gobierno -13-

de ©u posicidn media. El aceite a presidn puede lle ar de

lg cdmara -26- & la parte inferior del piston -14- el cual

gse eleva y desplaza de tal menerz a la palhnca ~24~ gue la
resistencia =30~ se.intercala en el circuito excitador del
6enerudor y con ello disminuye le r951sten01a externa de mo-
do que el numero de revoluciones del motor‘aunentu de nuevo
hasta que ge he consenuino de nuevo el numero de revolucio~‘
nes gue regia antes de 1n1c1ar°e el proceso de regulacidn.

La disposicion -H- esta provist“ de un dunwuito de correde-’
rg --movible, que puede desplazarse wor medio de la palan-
ca =32- y‘el‘érbol ~33= desde el puesto de juando. Ello permi-

' - ! L ,
te regular desde el puesto de mando la carga del geherador.



10

15

20

25

30

< 156850 "'

La dispbsicién -H- utiliza por.tanto lz pequeils

disminucidn en el numero de.revoluciones del motor de com-

bustidn, para iniciar un proceso deé regulacidn a fin de im-

pedir que su nimero de revoluciones continue disminuyendo,

Ia disposicidn -E- protege tambien al motor de

. combustivn de una sobrecargn de procedencla externs al con~

trario de 1o gue sucede con la disposicidn protectora de

. sobrecarga. ~E- gque protege al motor de combustidn contra toda

sobrecarga producida por falta de aire. Bl regulador -Ge trans-—

mite su novimiento por la barra articulada -12- a la paldnca
angular -25- j desde ella a la corredera de regulacion o go=
bierno -13-. “Ciando el motor de combustidn funciona con un
trabajo reducido, ia corredera reguladora =-13- se encuentra
en.su pomicidn medié; el aceite a presion puedé llegar de

la cémera -26- & la cara superior del pistdn -14- menteniendo

a este fijo en su posicidn interior. ©8i la carga externa del

motor de combustion aumenta, disminuye en correspondencia el

nimero de revoluciones y el regulador mueve a la corredera
hacia abajo separdndola de su posicidn media. Con ello llega
aceite a presidn a la cars inferior del piston -l4-, mientrus
que la cara superior gueda en comunicaciéﬁ con la.salida7 ]
pistdn -14~ se mueve shora hacia arriba bajo la influencia de
eate geeite a presién y por medio de la palanca -29- interca~
la resistencias en el ‘circuito excitador del generador -B-.
Gon ello disminuye la absorcidn de trabajo del generador y
el motor de combustion qgeda.descargado._La congecuencia de .
ello consiste en Gue aumenta el numero de revoluclones y el

regulador hace retroceder.a la corredera -13- a s posicién

nmedia. Esta posicién corresponde a la carga permisible del

motor de»combuStién. Por desplazamiento del manguito regula=-

dor ~31- y por tanto de los bordes de regulacidn puede'va—

. riarge dentro de grandes limites la carga del motor de com~

‘bustion. 'Esto’puede efectuarse durante el furnclonzmiento,

ya sea a mano ‘por medio del arbol -33~ y de la palanca -32-,



10

15

20

30

- 15683

o ya por medio de una disposicidn automatice no. representada.

in los motores de combustidn de gran potencia y

-con numerosos cilindros de trabajo, se emplean muy a menudo

diferentes alimentadores de aire a presicon acoplados cada

uno de ellos a un grupo de cilindros. Esta aubdivisién bfre—
ée ventajas en la ejecucidn de las tuberias de alimentaciénf

y de escape. Si cada grupoide cilindros de trabajo esta pro-
visto de una bomba de combustible ~F- con una disposicidn re-
guladora -B=-, al fallar un alimentador de aire no se acomoda
todo el trabajo del motor de combustidn al. estado o circuns-—
tancias de-egte grupo,. sino que los cilindros de trabajo de

los alimentadores de mire gue trabajan normalmente, permanecen

" a pesar de ello en plena carga. De ello resulta por ejemplo

gue en los motores con dos alimentadores de aire a presion,

al fallar por completo un grupo, el motor de combustidn puede

‘presentar todavia ung posibilidad de carga de 75 % en lugar

de unicamente un 50 % como seria el caso si todo el motor de
combustidn debiz de haberse acomodado a las circunstancias
0 estado del alimentador.de.zire que no funciona.

$i queda sin funcionar un alkmentedor de sire, la

vdisposicidn -~ gradua la correspondiente bomba de combustible

~I=~ para una menor alimentaciép de combustible. Como yue las
bombas de combustible ~F- estén.unidas elésticamenfe con el
regulador =G=, por miembros eldsticos -1l-, la posicidn del
rezulador no se altera en el primer.momento. 3in embargo

a consecuencia de la menor alimentacidn de combustible Yy per-
meneciendo igual la resistencia exterpa, disminuye el mimero
de revoluciones del motor y el regulador - G- gradua las bom-

bgs de combustible -F~ para una mayor slimentacidn de combugti-

ble. Esto sin embargo es unicamente posible, de una manera pa-

sajera, en lasg bombas de combustible cuyos alimentadores de
gire funcionan todavia de una manera normal. “imultaneamente,
el regulador por medioc de la burra -12- y d¢ la palanca -2Z5-,

desplaza & la correderz reguladora -13- .de su posicidn media
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por efecto de lo cual llega aceite a presidn al ladq infe-
rior del pigtdn -l4-. Este se uueve haéia arriba ¥y por me~
dio de la palanca =-29- intercala mas resistencia en el cir-
cuito excitadorvdel generador -B-. VYon ello disminuye .1a
absprsién de trabzjo por el generador, el motor de combus~
tidn se descarga y aunenta de nuevo su nimero de revolucio~
nes. El regulador -G- mueve de nuevo.hacia arriba a la corre-
dera =13~ y en lag posicidn media la resistencia externa se.
equilibra con el momento de giro'del'motor~de combugtion. Es-
te continﬁa girando con iguai nﬁméro de revolucionés que an-
tes dé iniciarse el proceso de regulacidn, Loé cilindros cu~
yos alimentado;es de‘carga trabajan normalmente, reciben igual
que antes la misma cantidad de combustible, mientras gue los ‘
demss reciben una cantidad de combustible menor en proporci6n
de la presion de alimentacion de zire. '

En el trabajo .de traccidon o transporte, sucede
gue los vehiculos deben. vencer notables diferencias de altu-
ra. Al auwnentar la altura disminuye la'presién atmosierica
y por tanto él'pea> del aire espirado. por el,gruyo alimen~’
tador =U-; En este caso es posible sobrecargar los motores de
combustidn que trabajan con alimentacicon de aire a presidn,
sin que el grupo de alimentacion deba trabajar de una manera
anormzl.

En los motores de. combustion que trabajan en

tgles condiciones, es conveniente montar ademas una disposi-

‘¢ién cuyo funcionamiento dependa de la altura barométrica.

Ejenplos de ejecucion de ello se representan en las Tiguras
2, 35 5 » A‘ .
b_  En la figura 2 se intercalan en la barré -17~- dos
membranas -35-. Estas membranas estan llenas de aire a la pre-
gion atmosferica y cerradas hermeticamente. Al disminuir la
presidn externa y descender por tanto el barémetro, la pre-
sidn interna de las wembranas producen una dilatacidn Esta

acorta la barra -17- ¢ influye de tal menera en la poskidn
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de la corredera -8- que el piston -9- dismihuye el suminis-
tro de las bombas de combustible -F- en proporeidn a la dis-
minucidn de la presidn atmosférica.

‘ Segﬁn la figura 3 en lugar de un acortamiéntq de
la barra ~17- se produce un desplazamiento del manguito de
regulacidn =36- y por tanto de lds borfes regulzdores para
la correders -8~, gracias a las membranzs -35- que reaccionan
& lasg glturas varisbles del barometro. Como‘qﬁ'e en este ca~
g0, la transmisidén directa de los movimientos de las membranas
debe vencer unaz gran resistencia, es conveniente que la membra-
na Gesplace una corredera de gobierno que acciona indirectamen-
te al mansuito de regulacién por medio de un servomotor de
aceite a presion. ] '

En la figura 3 1a membrana -6- estd cargada por
dos resortes -37-, =38~. Para ascomodar la carscteristica de
regulacidn al 1im;te de cerga del notor de combustidn pueden
disponerse varics resortes que actuan sucesivamente.

En la figura 4, la disposicidn protectora de s6-
brecarga -E- esta intercalada entre el regulador -G y lé re-
gulacidn de campo -H-. Pare que la disposicidn ~E- actué sobre
la regulacién de combustible, el pistén -9- segin el estad de
funcionamiento dei compresor y segﬁﬁ la altura barométrica
aco£ta la baria reguladora -12-. Esto produce un movimiento
de la corredera -13- hacia abéjo ¥y por tanto un movimiento del
pistén -14- hacia arriba, de modo yue se intercala resistencia
en el circuito excitador del: generador y se descarga al motor
de combustidn. ' .
| Segﬂn'la‘figufé 5 la regulacidn de campo -H- y la
disposicidn protectora de sobrecarga ~E- eétén reunidas. El
pistén -9- comunica su movimiento a la palanca =21~ por medio
de la biela -20-. &n el eje de la palanca =-21- se encuen-
tra una excentrica -40- en la que esta montada una gegunda
palanca —32~‘Que por medio de la horquilla -41- retiene sl

manguito -31- de correders y'puede ger desplaza?a a.- mano por

|
-
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medio de un mecanismo no representado, lo que ﬁermite variar
los limites de carga. Bn esta figura 5 se representa el me-
canismo‘én posicidn de plena carga. =1 disminuye o falla la
presi én del zire de alimentucidn ya sea por un mal funciona-
niento del‘alimentador de alre o a congecuencia de disminuir
la altura barometrlca, la cufredera ~8- pone a la cémara -18-
en couun1CJ01on con la Tuberlu ‘de’ salida por medio del pistdn
-9-. a7 vistdén ~9- se eleva y por medio de la palanca =21~
eleva él punto de giro de la palanca -32- en la excentricé'
-40~ & a consecuencig delélio la palanca -32-, por medio de
la horquilla f414, eleva el manguito de corredera =~31-. Von
ello se desplazan los bordes de regulseidn, la corredera -13-
deja libre lu entrada de aceite a presidn por debajo del pie-
ton -14~ y pone en comumicacion la cara ﬂuperidr del pigtén"
con la tuberia de salida, de modo que el pistdn ~li~ ge' mue-
ve hacila arrlba y. por medlo de 1a palanca -29- 1nterca1a re—
sigtencia en el circuito excltador del enerador hasta que la

carga ha disminuidO'tantd que el regulador -G~ por medio de

la barra ~12= y la palanca “nuular -25~- ha hecho'pasar a la

corredera -13- a la posicion de clerre. In este posicion ce

congisue de nuevo el estudo de equilibrio y el motor de com-
bustidn continua su marcha con esta nuch carge. A pe‘or de

esta ve arigeidn de carza =1 owpero de »avoluciones del motor

de combustién paraanece gproximadamente constante.

Zn el ejemplo de ejecucidn de'la figura 6 si

' - . . . . A
.disainuye o falla la rresion del alre de alimentacidn el pis-

+dn =8- se wueve hacia zrriba. Este movimiento se transmite
por la barra =20- y por la palanca -43- montada en el ejé‘—42~
a la palanca angﬁlar -25- guspendida del brazo derecho de 'di-
cha palanca ~43- y de alll o la corredera de regulacidn ~13-.

: ‘ P : e PSR 4
Este movimiento tiene lugar independientemente de la posicion

‘de la barra reguladora -12- asi como 2l regulador -G- puede

desplazar también la palanca angular -25- y la corredera re-

'ulddcrd -13- 1ndepenalenteupnto de la noolclon del wiston -9-
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51 la corredera se desplaza hacla abajo A€ su posicidn media

el aceite & presidn de lu cdmnura -26- pasa debajo del piston
~14~ y este dltimo por medio de la palanca =29~ intercala una
g or resistencia en el circuito de corriente de excltacidn
del generazdor =B-. El trabajo wbsorbide por el generador dis-
minuye y por tanto también la carga del motor de combusticn.
El nimero de revoluciones aunenta de nuevo vy el regulador por
medio de la barra ~12~ y la palanéa angular -25- desplaza a
la corredera de regulacign ~13~ hacia arriba. Bn la posicidn
media se consigue el equilibric entre el nuevo trabajo del‘
motor de combustién-y la resistencia externa. En ssa disposi-~
cidn no. se consigue ya con exuctitud el nismo numero de revo-

luciones del motor de combustidn sino un nimero de revolucio-

nes gue corresponde a la disminucidn en sl numero de revolucic-

nes del regulador.

fn la forma de ejecucidn representada en la figura
7, la mitad no representads del motor estd constituida segin
la figura 1. La transmisidn de fuerza se efectia por medios
hidrdulicos. La regulwcidn del momento de giro se efectia,
por ejemplo, por desplézamiento de las paletys o por varia-~

cidn de las secciones de las tuberias. En los mecanismos

‘nidraulicos ya conocidos, por ejemplo los del tipo FStting

egta influencia puede ejercerse tanto en el lado priiario
como en el secundario o en ambos a la vez. El drgano regula—
dor -45- del mecanismo -K- se desplaza zl igual que la palan-
ca =29- de la regulacidén de campo del ejemplo de ejecucidn
antes descrito.

En los ejemplos descritos.se ha supuesto que
una disminucidn de la présién del aire de alimentacidn es
siempre consecuencia de fallar el grupo de alimentacisn.
Durante el funcionamiento es sin embargo fédcilmente posible
que la presidén de zlimentacidén disminuya a consecuencia de
una perdida de aire por falta de cierre»hermgtico,o bien por

mal funcionamiento de algun cilindro. En ese caso disminui
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ve la cantldad de gases de escdpe y por tanto la enerfia

del eucape para acclonar lag turblna de escape. Como conse-
cuencia de ello el numero de revoluciones y paor tanto 1la pre~
sidn de alimentacidn suministrada por el turbogrupo disminuyen
también. ?on una alimentacidn constante de las bombas de com-
bustible éue trabajan normalmente podrian sobrecargarse los
coprespondienteg cilindros de trabajo a consecuencia de una

falta de alre comburente. Gracias a la disposicidn ~H- se

evita también en este caso una sobrecarga del motor de com-

bustidn.
N 0 T 4

Se reivindica como objeto de esta patentes

1) Motor de combustidén con alimentacidn de aire a
presidén y transmisién indirecta de la potencia, en el cual la
inyeccidén de combustible se rggula no solo por un regulador de
velocidzd simd también.en dependencia de la presidn del aire
de slimentscidn, caractérizado‘porque ademas de la disposicién‘

para resgular la entrada de combustible comprende otra disposi-

" ¢idn que actua sobre sl transformador del momento de giro que

transmite la potencia del motor de combustidn a la parte accio-
nada, de tai mahera que al disminuir el nanero de revoluciones
del motor de combustidn, disminuye el momento de giro y viceversa.
2} Motor de combustidn segun la reivindicgcidn 1,
caracterizado porgue la disposicion reguladora de la entrada de
combﬁstible en dependencia . de la presidn de alimentaciodn ¥ la

disposicidn que actua sobre el transtormador del momento de giro,

‘estdn acoplédas de tdl manera con un regulador de fuerza centri-

fuga que al fallar la alimentzcion y wmientras se continua tra-
bajando con la carga plena permisible en este estado de funcio~
namiento, el regulador de fuerza centrifuga actia unicamente

sobre la disposicién‘reguladora del transformador del momento

de giro, mientras gque la entrada de combustible gueda deter-

minada por una disposicicdn dependiente de la presidén de ali-
mentacion.

3) Motor de combustidn segun la reivindicaci ém 1,

\con_regulécién del transformador del momento de giro por me-
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dio de un. regulador cenffifugo pars una potencia constante

- del motor de combustidn, caracterizado porque los Organos

de transmisidn entre el regulador de fuerza centrifuga y

la disposicidn reguladora del transformador del momento de
giro, se desplazan o regulan de tal manera en dependencia

de la preéién del aire de alimentacidn gue al fallar la ali?
mcntaqién se mantiene constante un'trabajo‘red@cido, por
cuanto el regulador gradﬁa una entrada de combustible corres-
pondientemente reducida. | -

4) ¥otor de combustidn segin las reivindicsciones
ly2, con transmisidn electrica de la potencia, caracteriza-
do ﬁorque la disposicidn reguladora del momento de giro,‘deF
terming él‘grado de excitacidén del generador.

5) Motor de combustidn segin las reivindicaciones

1, 2 y 4, carzcterizado porque'la regulacidn de momento de

~giro tiene lugar intercalando o retirando resistencias en el

circuito.de'corriente excitadora del generador acoplado.
6) Motor de combustidn segin la reivindicacidn 1,
con transmisidn hidraulica de la potencia, caracterizado porque

la regulacidn del momento de giro.se obtiene actuando sobre el

lado primario de la transmisidn hidrgulica.

- 17) Hotor de combustidn segun la reifindicacién 1,
con‘trénsmisibn hidréuliga‘dé 15 potencia, caracterizads por-—
due la regulgcién del momento de giro se obtiene actuando
sobre el lado. secundario de la transmisién hidraulica.

8) Motor de coubustidn seéﬁn la.}@ivindicacién 1,
con transmisidn hi&rénm@a de la potencia, caracterizado porgue
1z ‘regulacidn del momento de gire se obtlene actuanto tanto
gobre el lado primario como sobre el lado secundurio de la
transnisidn. |
9) Motor de “pombustidn segin la reivindicacidn

1 con varios compresores de gire de.alimentacién carzcteri-

zado porque con cada uno de los colmpresores de aire de ali-

mentacidn esti combinada una disposicion reguiladora de la



10

15

20

25

30

- 14 -

entrada de combustible. en dependica de la presidn del aire
de alimentazcidn.
10) Motor de combustidn sebun la reivindicaciodn
9y caracterizado porque cada dlsp051c1on,reguladora dependien~
te de la presidn actua sobre uns bomba de combustiblg,ulndepen-

_ dientemente de las restantes digposiciones reguladoras.

11) Motor de combustidn segun las reivindicaciones
ly é, caracterizado porgue la regulacidn de combustible se

efectia no solo en dependencia del aire de alimentacidn sino

‘también en dependencia de la presidn atmosférica exterior.

12) Motor de combustidn sezun las reivindicaciones
1y 2, caractérizado por la presencia de un acoplamiento elas-

tico entré el regulador y la bomba de combustible a fin de Que

_ sea posgible regulér la boamba por medio de la disposiciénlre-

gulédora, independientemente de la posicidn del regulador.
. 13) Motor de combustion segln las reivindicaciones
1 vy 3 caracterlzado porgue puede hacerse variar la 1on51tud de
la barra de transmision entre el r eguladoxr centrifugo y la dis-
posicidn reguladora del momento de giro.
/ 14) #otor de combustion gegun las reivindicacibnes 1
y 2, caracterizado por el desplazamiento de un punto de giro en
la barra de transmision entre el r egulador de fuerza centrifuga
y el mecanismo regulador del momehto de 2iro.
15) Motor de combusion sezun las re1v1ndicaclones 1
¥ 3 con una dlsponlcion por medio de la cual puede variarse la
regulacion de la potencia constante del motor, caracterizado
porque los organos de regulacion de la potencia estan dis-
puestos sobre una excentrica cuyo eje gira en-dependencia de
1a presidn del aire de alimentacidn.
16) Motor de ‘combusgtidn, con alimentscidn de aire
a presidn. - 7
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