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PATENTE
DB
INVENCION

por "UN DISPOSITIVO MEZCIADOR UNIVERSAL ADAPTABLE A TODO TIPO
DE MOTORES QUE EMPLEAN EL GAS DE GAZ0GENO", a favor de Don
Enrique Bernat Serra, Don Antonio Montaner Travé y Don Anto-
nio Vives Ferret, todos de nacionalided eepafiola y domicilia-

dos en Barcelona.

MEMORIA DESCRIFPTIVA

La utilizacidén del gas de gasdbgeno en los motores de
explosidn trae apareados una serie de dispositivos ecpecisles,
cuya accién es fundemental para el buen empleo del gas, ya
que la composicién de éste no puede resolver por si solo los
problemas de su aplicacién.

Entre los dispositivos empleados ocupan un lugar
rreferente los mezcladores de gas y aire, indispensables para
formar le mezcla explosiva.

Es frecuente que estos mezcladores sirvan también
para alternar o simultanear el empleo del gas y de la gaso-
lina.

Hasta el presente estos mezcladores se construyen en
forma complicada, llevendo vdlvulas conjugsdas para gas, gaso-
lina y aire, manejadas por pelancas desde el tgblero del con-

ductor.
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Los inconvenientes que presentan estos sistemas, aper-
te del engorro gue representa el mando de las mencionadas
védlvulas, consisten principalmente en la inseguridad gque se
tiene de la buena dosificacién del aire, resultando muy diffw
cil combinar el uso de gasolina y gas, dendo lugar a frecuen-
tes fallos e interrupciones debidos & le falta de correspon-
dencla en los mandos de las diferentes védlvulas.

Le puesta en marche del motor se complica ignalmente
con estos miltiples juegos de vdlvulas, cuyo mandoc al pasar
de la gaaolina a2l gas se hace muy diffcil para el conductor
y redunden, generalmente, en descrédito para los gaségenos.

Los peticionarios han estudiado y rssuelto el proble=-
ma, logrando una solucidn que da muy buenos resultados, obte-
niendo un dispositivo de caracter universal para mezclador
de gag y aire o de gasolina y aire, mediante una sola y
dnica védlvula, que el conductor maneja con la misma seguridad
y precisidn que si se tratase de un coche alimentado con ga80-
lina ﬂnicamenté, mejorando con su aplicacién las condiciones
de empleo del gas de gasbgeno, que encuentra gumentado
extraordinariamente su rendimiento.

Este dispositivo es adaptable a cualquier tipo de
motor y carburador, y su fundamento estd en que su acopla-
miento se hace directamente a la boca de entrada de aire al
carburador, quedando substitulda entonces esta boca de entra-
da por otra especisl que lleva el aparato.

Tl dispositivo tiene previstos Puegos de bogquillas
especiales para variar a voluntad el didmetro de esta entrada
de aire segin el tipo de motor, como ssimismo lleva unsa serie
de piezas tubulares de acoplamiento para realizar su unién

a la tuberfia de llegada del gas, segin el tipo de gaségeno en
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su relascién con el motor.

Para facilitar le explicacién, se acompafia a esta
desoripeldn una ldmina de dibujos, en la cual se ha represen~
tado un caso de ejecucidn préctica, que se cita solamente a
t1tulo de ejemplo.

En 8l dibujo:

la figura 1 representa la proyeccién vertical de uns
gseccién diametral del dispositivo;

le figura 2 representa, en proyecoiones diédricas,
el casquillo de entrada de aire y vélvula de meniobra;

4 la figura 3 representa, en esquema, la marcha del
gas y aire, cuando lae marcha se realiza solamente a base del
gas de gasfgeno; y

la figurs 4 es un esquema anélogo‘para representar
la marcha del eire cuando el paso del gzs se encuentre cerra-
do.

Consiste el invento en orgenizar una caja de acero,
hierro o cuaslquier otro material apropiado, en forme preferi-
blemente cilindrica -1~ con dos bocas de acoplamiento, una
de ellas, la =-2~, que sirve para su empalme con la tuberia
de llegada del gas y la otra, la -3-, para hscerlo contra
la entrada de aire al carburador; la parte inferior de esta
caja presenta un ensanchemiento -lbis- para facilitar.la
salida del gas.

La caja ~l-, que es la mezcledora, tiene una embocsa-
dura laterel ~4-, en la cuel entra a ajuste fuerte un casqui-
llo tubular -5-, por donde se verifica la entrada del aire
para la mezcla y para el carburador.

Este casguillo -5~ tiene su posleidn correcta merced

a dos tornillos -5bis~ de fijacibn, que lo sujetan al cuerpo
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exterior de la cdmara -1l-.

Tl borde superior de este casquillo -5- es rebordeado
v el inferior =6- es liso, llevando suspendida, articulads a
charnela o por cuzlquier otro procedimiento, una vdlvula
plana ~7= gue, por medic de una varilla de mendo -8=-, llega
al tablero del conductor desde donde se maneja.

Las dimensiones de 1ls védlvula -7- son tales que en
una posicién extrema -9- tapa por completo la entrada de gas,
y en otra posicién -10- tapa también completamente la de
alre, siendo las posiciones intermedies para la dosificacién
mayor © menor de asire en la mezclae gaseosa.

La gasolina llege al sarburador segin la norma gene-
rael de cada tipo, no cambiéndose en nsde la organizacidn de
dicho carburador con la adaptacién de este dispositivo, te-
niendo solamente en cuenta para el funcionemiento hacer in-
tervenir la llave -ll~ de paso de gasolina en el momento
oportundc.

%1 dispositivo se prevée para que su acoplamiento
pueda reallzarse a todos lo dldmetros de las tuberias de
llegada de gas; parz ello se une, mediante pleza intermedis
de acoplamiento, gue puede ser una caja de empalme de dos
cuerpos cilindricos, uno para el dispositivo y otro de dié-
metro adeucado a la tuberfa de llegada, con 1o cual 'su apli-
cacién queda generalizade a cualquier tipo de motor y gasé-
geno.

El funcionsmiento es como sigue:

Acoplado el dispositivo =1~ por su boca -2- con la
tuberia del gas A, por intermedio de la caja de empalme
-2bie- y por la otra boca -3- con le entrads de aire B del

ecgrburador y colocado el casquillo -5-, correspondlente al
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volumen de entrada de aire conveniéﬁte al tipo de motor de
que se trata, se procede a poner en marcha el motor, lo cual
8e realiza de la siguiente manera.

81 no se tiene electro-aspirador, se da entrada a la
gasolina abriendo la llave de paso -11- de la misme (figurs
4), y se manipula desde el tablero la védivula ~7-, de maners
que ooupe la posicién ~0-, cerrande por completo la entrada
de gas. In este caso el aire entra por -5- y pasa al carbu-
rador, en donde verifica la mezcla de gasolina y aire, de
1ls manera normal en los carburadores. Tan pronto se ha veri-
ficado el arranque y la aspiracidn del motor es suficiente,
se va dando paso al zas de gasdbgeno levantando la védlvula
-T-, hasta que por fin cerrando el paso de gasolina ~ll-,
se obtendrd solamente la mezcla de gas y aire, que siguiéndo
entrando por -5- se mezcla con el gas en la proporeidén gue
represente la apertura de la vélvula =7-, y después pasa la
mezcla por la entrada del carburador &l motor.

Cuando se dispone de electro-aspirador, se procede
de maners mds sencilla: pare ello se mantiene cerrads la
llave de paso de la gasolina -1l- (figura 3), y se colocae
le vélvula -7~ en su posicidn elevada -10~, de modo que
resultard tapada la entrada de aire; puesto en marcha el
electro-aspirador pasard el gas al motor y se ird dando poco
a poco entrada sl aire por descenso de la vdlvula -7-, hasta
lograr la debida proporcidén en la mezcla, poniéndose por
consiguiente en marcha el motor sin el concurso de la gasoli-
na, que 86lo se utilizard en casos excepciones y quedard
relegada a constituir un elemento de reserva del coche.

Con lo descrito, se comprende la ventaja lograda

con &1 invento, pues con wuna sola vdlvuls puede el conductor
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poner en régimen su motor, sin molestias ni pérdidas de
tiempo (tan frecuentes actuslmente y que hace que la asdopcién
de los gasdgenos se convierts en motivo de preocupacidén para
el conductor,

%1 invento puede ser llevado s la prdctioca en otras
variaciones dentro de le esenclialidad, aplicédndose a todas
estas realizaciones la proteceidén que se recaba. Podrd,
pues, aser construfdo en cualguier forma y %tamafio, empleando
en su fabricacidén los materiales mds spropisdos y haclendo
aplicacién del mismo a todo tipo de motor que, previsto o
né de ocarburador, merche con el gas de gasbgeno; pues todo
queda comprendido dentro del objeto a que se contrae esta

patente de imvencidn.

NOoTA

Hecha la deseripeidén del presente invento, se declara
como nuevas y de propia invenecién, las siguientes reivindica-
ciones:

1. Un dispositivo mezclador universal adeptable a
todo tipo de motores que emplean el gas de gasbgeno, esencial~
mente caracterizado por gue la cémars mezcladoras se dispone
de manera que su acoplamiento se realizs por un lado con el
tubo de llegada del gas del gaségeno, y por el otro lado se
acopla directamente a la boca de entrads de zaire en el car-
burador, ses éste de cualquier tipo, teniendo en el disposi-

tivo mismo una entrada de aire (vnica que resulta después de

su adaptacidén a un motor.
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2. Un dispositivo mezclador umiversal tal como queda
desecrito en la anterior reivindicaecién, en el cual la cédmare
mezoladora citada puede ser tubular, construils en cualquier
material propio pers el caso, § provista de dos embocaduras
de acoplamiento, el cual puede realizarse por intermedio de
tubos de empalme con didmetros apropiados para los de las
tuberises de gaségeno y carburador, y un ensanchamiento apro-
plado para la buena salida del gas.

3. Un dispositivo mezclador universal seguin se viene
describviendo en las precedentes reivindiéaciones, en el cusal

el cuerpo del dispositivo que forma la cémars mezcladora lleva

lateralmente una embocadura provista de un casquillo cambie-

ble, por cuya abertura tiehe lugar la entrads del aire, ya se
apligque parz la mezola con el gas ya para la'mEcha con la
gasolina que entra en el carburador.

4., Un digpositivo mezeclador universal tal como queda
descrito en las reivindicaciones anteriores, en el que el
ceasquillo por el cusl se verifica la entrada de aire, lleva
en su parte inferior y articulsda en su borde, una vélvula
plana mandada por una varilla desde el tablero del conductor,
¥y cuya misién es poder tapar el conducto de entrada del gas,
dejando libre la entrada de aire, o cerrar esta entrada de
aire para que Solamente pase el gas, o bien, ocupando posicio-
nes intermedias, dosificar la cantidad de aire que ha de
entrar en la mezcla de gas y aire propia para la mezcla explo-
siva.

5. Un dispositivo mezcledor universsl segin se viene
degcriblendo en las anteriores relvindicaciones, en el cual

se ha previsto une gerie de casquillos de didmetros varia-

bles, para que al ser reemplazaedos unos por los otros se mo~
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difique el didmetro de la entrada de aire con arreglo al
tipo de motor al que se aplica.

6. Un dispositivo mezvlador universal ts)l como queda
descrito en las reivindicaciones precedentes, en el cual la
vdlvula obturadora puede ir situada fuera del casquillo, en
cualquier parte apropiada de la cdmara mezcladora.

7. Un dispositivo mezclador universal segin se viene
describlendo en las anteriores reivindicaciones, en el que la
posleldén de fijacidén del oasquillo de entrada de aire se
consigue sea correcta mediante dos o varios tornillos que
atraviesen las paredes de la cédmara mezcladora y hacen pre-
sién sobre 1.

8. Un dispositivo mezclador universal adaptable a
todo tipo de motores que emplean el gas de gaslgeno.

Segiin se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva, gue consta de ocho hojas, foliadas y escritas a
méquina por una sola cara, acompafizdas de una lémina de di-

bujos.
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