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D E
INTRODUCCION

a favor de Don JUSE CABANACH MAJE#, de nacionalidad es-
pafiola, residente en Barcelona, por "UN NUEV.) SISTEMA

D PLEND FARA BICICLATAS Y VEHICULUS ANALOGOS™.

M ORIA DESCRIPTIVA

La patente de introduccidén a gue se refiere la
presente memoria descfiptiva tiene por objeto un nuevo
sistema de fteno aplicable a bicicletas y veniculos and-
logos, el cual se caracteriza por su simplicidad de cons-

5. truceidn, su robustez y ligereza y su seguridad de fun-
cionamiento.

Este sistema de freno difiere esencialmente de
los counocidos hastu el presente pur el hecho de presen—
tar sus patines o zapatas montados independientemente

1. uno de otro, ya que cada uno de ellos presenta medios
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propios de sujecidn al cuudro de la bicicleta, supri-
riendo el empleo de los conocidos acoplamientos en for-
ma de herradura. Su especial construccion y montaje
prestan a cada una de sus zapatas una sujecion positiva
a la horquills, eliminundo las sucudidas y vibraciones
que se originan en los frenos corrientes al ser aplica-
dos con alguna violencia. Ello se traduce en una mayor
suavidad de frenaje, y, al mismo tiempo, por la espe-
cial configuracidn de los patines, el contacto entre és-—
tos y la llanta se efectlia en la totalidad de lu super-
ficie de aquéllus, lo cual aumenta su potencia de fre-
nado.

Parq dar una me jor idea del objeto de la paten~
te, se acompuila un dibujo en el que, tan sdélo a titulo
de ¢jemplos, se representan tres cusos practicos de rea-
lizacidn de un freno concebido secin los principios
apuntados.

La disposicion esencial es idéntica en los tres
ca808, variando tan 80lo la forma de transmitir el es-
fuerzu de traccidn, que en el caso de la figjura 1 tiene
lugar por cables independientes, y en el de las figpurus
3y 4 por medio de un puente de acoplamiento. la figura
2 muestra el dispositivo bifurcador y, eventualmente,
tensor empleado en el sistena de remlizuscidn que repre-
genta la fi,ura 1l; y la fizura 5 es un detalle del fre-
no de la fi, ura 4.

Refiriéndonus a la fisura 1, este mecanismo de

freno estd formildo como sigue: ©n cada una de las ramas
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de la horquilla de la biclcleta A se fija un semimangui-
to ~l-, cuyo cuntorno interior se adapta al contorno ex-
terior de aquella horquilla, sujetandose mediante la
brida -2-, y ésta por medio de dos tornillos -3- que
atraviesan el cunjunto. Bstos se:imanguitos se prolon-
gan por su parte inferior por ambos ladus y hacia el in-
terior de la horquilla A, formando unas orejas -4-, en
el extremo de las cuules, mediante sendos ejes -5-, ge
articulun dos palancas -6-, Jue convergen hasta llegar

a formar una pileza Unica en forma de puente =7-, que ro-
dea ul semimanguito -l-. Kste puente -7~ se divide nue~
vamente en dos ramas -8-, con los extremos doblados en
dngulo recto, a los cuules va fijado el portapatin -9-
mediante los tornillos -10-.

Los patines -11- guedan montados en los portapa-
tines -9~ en la forma usual, siendo de notar, tan sdlo,
que el contorno de unos y otros presenta una curvatura
de radio sensiblemente igual al de la llanta.

La aceidén de mordaza de este freno re efectun al
cerrarse los putines ~i1l- sobre la llanta (no represen-
tada en el dibajo paru mayor claridad del mismo), lo
cual se consisue vor efecto de la tracci’n de los ca-
bles gemelos -12'~, guiados por las fundas —13'-; cuysa
traccion se transmite a la articulacidn -14- deli puente
~7-, oseilando dicho puente por los bragos -6- y alrede-
dor de los ejes -5-, transformandose el movimientov as-
censional del cable ~-12'- en un desplazawiento transver-

sal de los patines -1l-.
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Para devolver éstos a su posicidén primitiva una
vez desapurecida la traccidn de los cables -12'-, éstos
atraviegsan un muiién -15-, solidario del semimanguito -1-,
y sobre el cual descunsa la funda -13'~, disponiendo en-
tre dicho muiién -15~ y la articulacion ~-14- un muelle
espiral -16- que trabaja a compresidn, rodeando el ca-
ble -12'-, cuyo muelle tiende a separar la articulaciln
~14- del mufidon -15-.

Este muelle queda alojado en el interior de dos
tubos telesclpicos -17- y -18-, los cusles le sirven de
guia y al mismo tiempo de proteccion contra los agentes
exteriores.

La union de la funda -1%'- con el mulidén -15-
tiene lugar por medio de un dispositivo tensor -19- del
tipo usual, cujo objeto es pernitir el reglaje de los
Jdos cables -~12- a los fines de equilibrar el esfuerzo
de los patines -1l- sobre la llanta.

Como sen que la traccidn inicial del cable de
freno -12-, counducido por la funda -13%-, que procede de
una sola palanca de mando en el manillar de la bicicle-
ta, debe dividirse entre los dos cables finales -12'-,
ge dispone al efecto en sitio aprupiado de la maquina
el disrositivo de bifurcacion representado en la figura
2, cuya nisma simplicidad dispensa de descripeidn, pues
resultu evidente que el esfrerzo de traccidn del cable
-12-~ ge descumpondra en el acoplamientuo -20U-, trunsui-
tiéndose a los dos cables -12'-.

A la entrada de este dispositivo bifurcador po-



dra dispornerse un tensor -21-, para el reglaje del ca-
ble -12~.
n el caso de realisucion representado en la fi-
gura 3, el montaje de las partes principales del freno
5. es egenciualmente el migmo que er el cuso descrito, va-
riandov tan solamente en la forma de transmitir la trac-
eidn del cable -12-, lo cual se efectua por medio del
puente de acoplamiento -22-, el cual va unido por sus
extremos a unas articulaciones -23%- analogas a las -14-
10, del caso anterior, quedando sujeto por su parte central
a un tubo telescOpico -24-, que puede deslizarse dentro
de otro tubo and'ogo ~25-, siendo el primero solidario
del cable ~12-.
n el interior de los tubos -24-~ y -25- queda
15. alojado un mu~lle helicoidal -26- que trabaja a compre-
8ién y cuyo objeto es devolver el mecanismo de fteno a
su posicidn de reposo una vez cesa la tracecidn del ca-
ble -12-.
Bl tubo -25- queda unido f§ijamente al cuadro de
24, la bicicleta A, estandu provisto en su parte superior
de un mecanismo tensor -27- andlogo a los descritos an-
teriormente. |

El funcionamiento de este freno es idéntico al

de la fi,ura 1, por lo cual puede aplicarse al mismo 1lg
25. descripcién de aquel, siendo en ambos casos las mismas
las cifras de referencia de partes iguales.
kn el freno representado en la figura 4, como

en el cagso de la figura 3, el accionariento final de
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los patines se efectia por medio de una transrisidn ri-
gida en forma de puente, siendo anflogos, por lo deras,
su eunstruceidn y funcionasiento.

tn cada una de las ramas de lu horquilla A de
la bicicleta, se dispone una brida -23-, sujeta por me-
dio de un tornilio -29-, 3olidario del extremo de dicha
brida y opuesto al tornillo -29- va un eje -30-, del
cual s6lo aparece visible en el dibujo su caﬁeza, en la
gque rosca una tuerca adecuada.

vobre dicho eje -5~ puede osc.lar una palanca
~31l-, en el extremc libre de la cua! va dispuesty el
rortapatin -32- y el patin ~-33~, 1os cunles presentan
caracteristicns andilocas a los de las figuras 1 y 3. La
proyla palanca -31- presenta en su cara opuesta al pa-
tin una orejs que co wtravesuda por una varilla -34-,
teri.inada en esta parte por una cabeza -%35- y por sa
otro extremﬁ en una porcion fileteada en la que rosca
ana tuerca adecuada -36-. Ambas varillus -%4- atravie-
gan el puente -37-, el cual va unido al cable -12-,
gulado por su correspondiente funda --13-.

Pinalmente, l08 ejes -3V~ llevan dispuestu & su
alrededor un muelle espiral -33-, que trabaja a torsion
y tiende a mantener los patines -3%-~ separados entre si.

51 funeionamiento de este freno es asimismo and-
logo al de los deseritos anteriormente, siendo como si-
gue: la traccion del cable -12- eleva el puente -37-,
el cual arrustra consigo lug dos varillas -34-, y el mo-

vimiento de elevacidn de éstas obliga al busculaniento
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de las pualancas -31-, dando lugar al’acercamiento de
los patines -%3-, que se opririran contra la llanta.

Jueda previsto asimismo en este mecanismo un
dispositivo tensor -38-, andlogo a los descritos ante-
riormente, y por medio del oportuno enroscado o desen-
roscado de las tnercas -36- podra variarse a voluntad
la longitud de las varillas -34-, con el fin de obtener
el equilibrio necesario entre anmbos patines.

son independientes del objeto de esta patente
los materiales de que estén formaduas las distintas par-
tes del mecanismo, as{ como sus dimensiones y formas ac-
cesorias, y. en general, todo cuanto no altere. cambie

0 modithque su esencialidad.

NOTA

Se reivindica conmo objeto de la presente paten—
te de introduceion:-

1. Un nuevo sistema de freno para bicicletas y
velidculos andlogos, que se caracteriza esencialmente
por ei hecho de que las dos zapatas que pprimen la llan-
ta quedan montadas independientemente en la horquilla
del cuadro, esgstando dotsdas cada una de ellas de medios
propios de filjacidén y no existiendo conexidn alguna en-
tre ambas zapatus, uparte de lous cables 0 varillas de

traceidn.
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2. Un nuevo sigstema de freno para biecleletas y
vehiculos andlogos, sestun la reivindicacidn unterior,
que se curacteriza por el hecho de estar formado por un
juego de mordczas de mecanismo gemelo, constitu{da cada
ura por un Jispositivo de palenca y acecionuadss sirulta-
rea y conjurtariente por la *ruaccidn de un cable 4nico,
bifurcado en cables flexibles analogos o en varillas ri-
gidus,

3. Ir nuevs sistema de freno para biciclelas y
veiculos anﬁlogos, segin las reivindicaciones 1 y 2,

que se¢ caracteriza por el hecho de que cada uno de los
nlenentos gerelos que componen el mecanismo estd inte-
SJrad: esenciszlmernte por ura piesza envelvente o de suje-
3%, fija sl euadro de lz bicicleta, sobre la cual baog-
culn otra pleza cuyoe extremos libres sujetan el porta-
putin, presentinto esta plezs la forma adecuada para
transTormar el movimiento rectilineo de traccidn del ca-
ble o varilla en un desplazamiento transversal en direc-
clin a la llanta.

4. Un nuevo sistema de freno para bicicletas y
vehiculos andlogos, seo!in las reivindicaciones 1 a 3,
que ~e caracteriza por el hecho de estar provisto cada
elenento de un dispositivo prorio de distensidn o retor-
no de los patines a sa posicidn de reposo.

4. Un nuevo gistema de freno para bicicletas y
veh{culos andlogos, seg’n las reivindicuaciones 1 a 3,

que ee caracteriza por el hecho de que la distensidn o

retorno de amboa patines a su pogicidn de reposo puede



tener lugar mediante un disrvositivo idnieo, comun a am-
bog elementos.

6. Uin nuevo silstema de freno para biciclotus y
velhiculos andlogos, sepun las reivindicuciones 1 a 5,
que ce caracterima por el hechn de que los portapatines
y patines presentan su superficie de contacto con la
1lanta, curvada formando un arco de radio sensiblemente
izual al de la 1llanta.

7. Un nuevo sistema de freno para bicicletus y
veniculos ardlogos.

La presente memoria consta de nueve Bojas folia-
dus, escritas por una 8o0la cara.

Barcelora, a 24 de marzo de 1942,

Joadé CABANACH MAJEM
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D.JOSE CABANACH MAJTEM

JOSE CABANACH MAJENM.
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