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M E M O R I ^ D E R U A l P T l V A
' a obre :

"Procedimiento ae instalación y esquema eléctricos para la 
'puesta en cargo, de baterías ue aoumulaaores de diferente 
"descarga".

dOlieitante: EMILa, PIQUERjsH de nacionalidad suiza, 
domiciliado en 4 Avenue ae lo Pommeraie, 
daint Cloud, (peine et Oiae), Francia.

El presente invento tiene por objeto un proce­
dimiento para la instalación y esquema eléo tríeos para la carga 
automática colectiva de baterías de acumuladores de diferente 
descarga.

5* El fin del invento consiste en dotar a ia instala­
ción eléctrica de una estación de servicio para baterías de 
acumuladores con cambio de baterías standard en vehículos as 
tracción eléctrica del tipo descrito en la solicitud de patente 
española depositada el 25 de febrero de 1942 con el nómero 156.131 

10. de manera que puedan cargarse automáticamente grupos oe baterías 
de acumuladores descargadas de diversa manera, cada grupo en 
función de su estado de descarga, por ejemplo, por vía mecánico- 
eléctrica bajo el control de la perforación hecha sobre un 
diagrama en el momento de la desconexión ael grupo de baterías 

15, de acumuladores del vehículo,cuya tracción se asegura como se
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describe, por ejemplo en la solicitud de patente española deposita 
a* en 30 de Diciembre de 1941 bajo el na 155.452.

La instalación eléctrica según el invento se carac­
teriza porque las separaciones de las naves y los muros que 
las limitan, ván equipados con barras colectoras que se extienden 
a todo lo alto de las lilas verticales de los compartimientos, 
listas barras se utilizan para la alimentación de dichos compar­
timientos, yendo provisto cada uno ce ellos ae: dos conexiones
automáticas del tipo descrito en la solicitud de patente española

un contactor automático;ns 155.451 presentada en 30 de Diciembre de 1941;/un interrup­
tor unipolar accionado por una bobina de intensidad polarizada 
y dos bobinas de tensión; y un aparato de desenganche del tipo 
descrito con referencia a las figuras 4 y 5 ce la solicitud de 
patente 155.452 ya citada, accionando dicho colector automático 
bajo el control de un diagrama perforado.

La instalación eléctrica con arreglo al invento 
se caracteriza además porque, con el fin de cargar las baterías 
de acumuladores en grupos de a dos, una de las barras colecto­
ras de uno de los tabiques de separación-de signo positivo, por 
ejemplo,- alimenta la boma positiva de una de las baterías del 
-grupo examinado, mientras que la barra colectora de signo nega­
tivo del tabique situaao al otro lado de la nave alimenta la 
b o m a  negativa de otra batería del mismo grupo; estanco previsto 
en forma de.puente, de moco que evite todo estorbo en el interior 
de la nave considerada, un conductor especial que conecte en 
serie las dos baterías nel grupo.

.Mil esquema eléctrico ae la instalación según el 
invento se caracteriza porque capa grupo descargado de dos 
baterías ae acumuladores en un mismo coche está conectado con 
las barras colectoras ae alimentación eléctrica por medio ae un
interruptor Unipolar accionado por una bobina de intensidad 
polarizada y dos bobinas ae tensión y controlado por un 
contactor automàtico excitado intermitentemente por un generador 
de impulsiones, y se caracteriza porque, dependiente del grupo 
que se va a cargar, vá previsto un relais de tensión regulable50.



para garantizar, para una tensión critica ce dicho grupo, la 
puesta en circuito úe la segunda bobina ae tensión de acción 
preponderante sobre el interruptor unipolar con el fin de sustraer 
automáticamente a dicho grupo ae la carga, la bobina ue tensión 
de acción preponderante del interruptor unipolar es excitada 
por medio de un reíais de tensión regulable intercalada en el 
circuito del grupo que se na ae cargar y bajo el único control 
de'este último, y un órgano ae control visual sitúa la posición 
del interruptor unipolar ¿ indica la posición ae abertura o de 
cierre uel circuito ae carga.

R'l invento se comprenderá mejor reiiriénaose 
al dibujo adjunto, dado a titulo de ejemplo, el cual muestra 
la instalación y el esquema eléctricos.

tin este dibujo:
La figura 1 es una vista esquemática que muestra 

una parte de las naves de una estación ae servicio.
La iigura 2 muestra parcialmente , a maypr escala, 

una de las separaciones o tabiques.
La iig. 3 és una sección horizontal por la línea 

I'II-III de la ilg. 2.
La iig. 4 muestra el esquema eléctrico.

„ an la iigura 1 se vé la nave a la situada más a 
la derecha de una estación ae servicio, y una parte de la nave 
adyacente á***. La nave a está limitada por un muro b ae la 
estación de servid o y 1-as naves a y a  están separadas por 
un tabique intermedio o.

El muro final b lleva tantas barras colectoras a 
ae signo positivo como filas verticales de compartimientos hay 
y la pared de separación ̂  , intermedia a las dos naves a y  a^ , 
lleva igualmente tantas barras colectoras e y d̂ * de signos 
opuestos como filas verticales de compartimientos hay.

be sobrentiende que las barras colectoras 
d, e, dj** , eP* , etc... están conectadas directamente'a la fuente 
de corriente.

Los compartimientos en pisos, destinados a
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recibir las baterías 3 que se han ce cargar,están designados,
en todas las lilas verticales g, h , i , respectivamente de abajo

1 2arriba,por las referencias f, f , y f .
hn el muero b se vé una de las barras colectoras 

ce alimentación de signo positivo _d y en el tabique separador 
c dos de las oarras colectoras de alimentación que son de 
signos opuestos, siendo de signo negativo la barra colectora 
situada más a la derecha e perteneciente a la nave a. ge vé 
bien que están conectadas las baterías que se encuentran en 
los compartimientos opuestos f, f*** y ue las lilas vertica­
les g y h de la nave a las cuales hay que cargar: la de la

* fila vertical g a la barra colectora de signo positivo d y 
las ae la fila vertical h a la barra colectora de signo 
negativo e. hn cada piso las baterías 3 están conectadas 
en serie, ce abajo arriba, respectivamente, en grupos de a eos, 
por medio de los conductores de forma de puentes j¡., y 
cuyas derivaciones horizontales atraviesan el espacio de.la
nave a con arreglo a uh plano situado por encima de los 
medios mecánicos utilizados para la alimentación de las baterías 
de acumuladores, por ejemplo, un puente grúa k.

Como se ha dicho ya, hay tantas barras colectoras 
como filas verticales hay colocadas ae un extremo a otro de 
una nave.

Considerando la nave A y  si se supone que en ella
las baterías 3 - 3  están cargadas por grupo, que cada grupo 3 - 3

1 2está situado respectivamente en los compartimientos f, í y f , 
el circuito de carga para loa grupos ae la nave a es el 
siguiente:

Las baterías 3, situadas a la derecha de la nave 
a , de frente en el dibujo, están conectadas, como se describirá 
después más. ampliamente, a la barra colectora d por sus bomas 
positivas y las baterías 3 del lado opuesto de dicna nave a, 
están conectadas a la barra colectora e por sus bomas negativas.

Las baterías de cada grupo están conectadas en 
serie ,ue abajo arriba respectivamente, por los conductores en
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forma ae puentes ^  y ^  , no constitúyenoy esta üisposioión 
ue los conaucuores un iorma ue puentes ningún obstáculo en el 
inferior ue la nave a que aebe quedar enteramente libre, ae
un extremo a o uro, para. la maniobra ue loe medios mecánicos
k, por ejemplo, un puente grúa que garantice la- alimentación 
automática ae las haberlas 3 - 3 ae un venioulo 1 que hay que 
abastecer, metiuo entre los apoyos ae celosía m oe uicno
puente grúa y a partir ael cual las dos baterías 3 - 3  uel grupo 
utilizado en el vehículo 1 son extraíase ae ¿1 simultáneamente 
a Odia laüO, para ser ll&Vauas, Caüa una a SU OOmpai*cimiento 
respectivo f, î* o 1*̂ según el piso (disponible.

Las figuras 2 y o son vistas parciales que
representan en mayor escala el babique medianero o ; la iig. % 
es una vista en la aireación u.e la Hecha que acompaña a la 
linca 11—11 ae la tlg. 1.

nn el mueríor ael taDÍque _c hay reservaaOs 
nichos n destinados a recibir aparatos 13, ael tipo como los 
descritos en la soiicitua ae patente española 155.452 ya oitaua, 
que aon contaotorcs automáticos.

óegun el ejemplo elegido, se encuentran reíais 
üe tensión 19 lijos a una ae las caras ae la parea adyacente
a una ventana 0*

mn esta misma fachaaa vá lijo, directamente por 
aebajo tea reíais de bensión 19, un interruptor unipolar* 4 ae 
un tipo especial, cuyo funcionamiento se explicará hacienao 
referencia ai esquema eiácúrico representauo en la lig. 4 
as roa aibujOs aajuntos.

mn la ilg. 3 se vé en el piano ae las ventanas _o 
las barras colectoras negativa e_ y positiva a-*- .alimentando la 
carra e, junto con la barra a ael muro opuesto b (fig. 1), 
las baterías 3 de la nave a ; mientras que la barra colectora 

alimenta, juntamente con una barra no representada, que en la 
parea siguiente seria ae preferencia ê* , las baterías 3 ae la 
nave â * (f'ig. 1).

Los conductores en forma ae puentes ^
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están igualmente dispuestos en el plano ne las ventanas o .
En caca compartimiento catán rijas, normalmente 

a ios tabiques c y b y convenientemente escalonabas en altura 
con objeto se suprimir el riesgo ne ladeas maniobras, conexio­
nes automáticas del tipo como las neecritao en la repetida 
solicitud ae patente na 155.451} que ván como se na explicado 

anteriormente, conectabas por un lab o con una ue las barras 
colectoras.y por el otro con uno ue los connuetaces en forma 
(le puente que garantiza la conexión en serie con la otra 
batería uel mismo grupo.

En el esquema explicativo designado en la lig. 4,
1 representa una barra colectora ne signo positivo, ¿ una barra 
colectora de signo negativo, o - J un grupo ae nos baterías ue 
acumuladores utilízanos siempre en el mismo vehículo, 4 un 
interruptor unipolar accionado por una bobina ae intensidad 
polarizaba 5 y aos cocinas ue tensión 6 y 7.

8 y 9 son contactos auxiliares acciónanos igul- 
mente por las bocinas anteriores, el contacto 3 en corto­
circuito' o.sin corto-circuito,úna resistencia 10 y el contacto 
9, que apaga o encismé una r impar a 11.

1¿ representa un generanOr dejiapulsiones que 
excita intermitentemente un contactor automático Ij, el cual, 
controla un relais ne manbo l4ique gobierna contactos 13 - lo 
17.

13 representa uná resistencia regulable' intercala­
ba en el circuito ue Carga bel}grupo be las OateriaS ae acumu— 
lauores j — 3 y que permit.e modilicar la intensiuau ue ia 
corriente ne carga. !

19 es un relais pe tensión que, cuanuo la tensión 
en las Dornas bel grupo ue las!baterías ha alcanzado un valor 
dado, cierra por meuio ce su contacto 20 el relais oe la 
bocina ae tensión 7 ce acción ¡preponderante.

El grupo ae las baterías ue acumuladores 3 
está conectado por una parte a la barra colectora be signo 
positivo 1 por medio ae la baijra de conexión 21 con interposición190
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uel fusible de seguridad 22 y, por otra parte, a la barra colecto­
ra de signo negativo 2 por meció ue la barra ce conexión 2j, 
el interruptor 4, el conductor 24 y la resistencia regulable 10; 
estando conectadas entre si, en serie, las aos baterías üc 

19b acumuladores 3 - 3  ael grupo por medio del conductor 25, 2b, 
con interposición uel fusible 27*

28 representa un interruptor que ge maneja
manualmente.

200.

205.

210.

215.

220.

225.

Por la posición que ocupan Cada uno ae ios - 
elementos del esquema ae la i'ig. 4 se vó que ei grupo de las uos 
baterías de acumuladores 3 - 3  está dispuesto para recibir la 
carga, pero que el circuíco de carga representado por trazos 
llenos nd se ha establecido.

ni funcionamiento para la.puesta en carga es el
siguiente:

di generador ue impulsiones 12 obra intermitente­
mente sobre el oontactor automático 13 que controla la excita­
ción del relais ce mando 14 el cual desplaza los contactos 15, 
Ib, 17, autoexcilanao el contacto 15 al relais 14.

di contaoto Ib cierra ei circuito nc la bobina 
b, mientras que el contacto 17 abre ei circuito asi contactor 
automático 13 permitiendo de este modo que no se excite más 
este último.

La bobina ce tensión o conecta el interruptor 
4 y cierra el circuito ue carga del grupo de baterías ae acumu­
ladores 3 - 3. entonces pasa la corriente por la bobina de 
intensidad polarizada 5, la cual refuerza la acción de la 
bobina de tensión.

La acción ae la bobina ne tensión b que acaba 
de desconectar el contacto 8 (trazos puntéanos) se disminuye 
por el aescortocircuitaje ue la resistencia 10 y la lámpara 
11 se enciende por el cierre del contacto 9(trazos punteados).

Si falta la corriente de carga o si la tensión 
del grupo de baterías es superior a la que existe en las 
barras colectoras, la corriente pasa en sentido inverso del

*
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indicado por la Hecha F y rechaza al interruptor unipolar 4.
La bobina de tención 7 ¿a acción preponderante 

tiene por objeto cortar la corriente ae carga que acuda sobre 
4, es excitada por el cierre uei contacto 20 ael reíais ce 
tensión 19, ajustándose a lo ueseaao la tensión critica ae este 
último.

mi interruptor 20, manejable manualmente, tiene 
por objeto anular la acción uel reíais ce tensión 7, cuanao 
después ae cargaaas las baterías ae acumuladores no es necesario 
su empleo,

Decae luego, que la instalación y el esquema eléc­
trico no se ha uesorito con referencia ai uibujo aujunto más 
que a título puramente explicativo, sin limitación, y que 
poarían hacerse diversas moaii'icaoiones sin salirse para ello 
ae los límites uei invenuo. Asi, por ejemplo, la bobina ae 
tensión ae acción preponderante asi interruptor unipolar poaria 
reemplazarse por cualquier aparato independiente que procure 
el mismo resultado, a saber, la desconexión del interruptor 
para una tensión critica en las b-ornas ae las baterías que se Pan 
ae cargar, ni contactor automático poaria también ser de 
cualquier otro tipo conocido siempre que pueda establecer 
automáticamente el circuito ae carga ae las baterías en función 
ue su estado ae descarga.

m O 1 A
rescrita suficientemente la naturaleza del invento, 

asi como la manera ae realizarlo en la práctica, aebe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles de modificaciones ae detalle en cuanto no aluere 
su principio runaamental. También se nace constar que dicho 
invento corresponde a una patente presentadaen Francia con fecha 
20 ae mayo ae 1941, - acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios 
que conceden los Convenios Internacionales en vigor, y sienao 
lo que constitiye la esencia uel referido invento y por lo 
que se solicita patente de invención, por veinte anos en 
Dspana: " Procedimiento ae instalación y esquema eléctricos
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para la descarga automática colectiva ce baterías ae acumulado­
res a diferente descarga"; caracterizándose por lo siguiente:

la.c Procedimiento ae ina Lalación eléctrica de una
estación ae servicio pai'a la carga colectiva ae baterías ce 
acumuladores de diferente descarga, caracterizado porque están 
previstas barras soleo (.oras (u — e) en los caciquea ue 
separación (,c) ce las naves (a) o en el muro (b) ue .La estación 
para la alimentación en paralelo ue ros compartimientos en 
pisos (i) ae las lilas verticales (g,h,i) ,.y porque caca compar­
timiento (i) vá equipado con: dos conexiones automáticas escalo­
nadas (p); un contactor automático (lj); un interruptor unipolar 
(4) accionado por una oobina ae intensidad y dos bobinas ae 
tensión; estando accionemos nichos -contactorea automáticos (13) 
bajo ei control ae diagramas perforemos, por un generador ue 
impulsiones ^12) previsto en la uotación uc servicio.

23.= Procedimiento según la reivindicación IB, 
caracterizado porque , con el fin de proceuui* a la Carga 
colectiva en grupos uc a dos baterías H —3) montadas en paralelo 
sOcre las barras colectoras ^d,e) dispuestas a cada lado de 
una nave (a_¿ , dichas Baterías u<= o ana grupo están conectadas 
en serie por conductores en forma ue puente (j) cuya derivación 
horizontal se encuentra fuera uei camino ue ios medios mecánicos 
(k) previstos para la alimentación ce las baterías.

3s.= Procedimiento ue instalación y esquema eléc­
tricos según lo especiiicaao en las reivindicaciones IB y ¿s, 
caracterizado porque el contactor automático ^1^) previsto para 
cada grupo ue cacerías (3-j), al controlar la bobina ue tensión 
(b) del interruptor unipolar L4) es excitado,intermitentemente, 
por un generador ae impulsiones (lx) ,mientras que la bobina 
ue tensión (7) de acción preponderante sobre el interruptor 
(4) es excitaua, únicamente por una tensión critica del grupo 
que se vá a cargar, por medio ae un reíais ue tensión regulaDle 
(19) intercalado en el circuito ue las baterías.

43.= Procedimiento según reivindicación ¿a, Carac­
terizado porque ia posición uel interruptor unipolar (4) es
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Situada por UH Órgano VlaUal uc CORtt'Ol (11) que inulCa la 
posición uc abertuí'a o cierre nel circuito uè carga ge catta 
grupo üe baterías (3 - j ).

"¡Procedimiento ue instalación y esquema eléctricos 
30Ü. para la puesta en carga uc baterías ue acumuladores ue

nii'erente uescarga"; tar y como queda gubátancialmente uescrit-o 
en la presente memoria e ilústranos on ios adjuntos dibujos.

neta memoria consta üe uiez hojas escritas por una
SOla Cafa

Mauriu, ¿p ue marzo ue i94s 
nMILn FIQUnJls^.
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