
MEMORIA

" UN SISTEMA DE BARRAS DE FRENO PARA CONSEGUIR UNA PRESION 

UNIFORME DE FRENADO,DE LA& ZAPATAS EN LOS BOCEES ARTICULADOS 

D FT Í^  ÉJiB'D^

VEREINIGTE WESTDEUTSCHE WAGGONFABRIKEN A .G .-

en KOELN-DEUTZ ( ALEMANIA).y
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que por SO'a&os, .para España y sus Posesiones, se s o lic ita  a favor 

de TEREISIGTE WE3TDEUT3CSE WAGG0NEABR3XEM A.^C ., de nacionalidad

alemana, domiolli¿'da. 8u KGEÍNlDBUTZ {Alemania)y por : ^  SISTEMA 

DE imiFisNO PARA eomEGnm um P B m ióy .^  EBEN&po DE

:Lá8 : ZAPATAS ; M  LOS 'RÓGIES ARTIGHíApaS: nw: SiES- E1ÉS RE .COCHES TRASVIÁ-

' - Memoria descriptiva

. .. . 'Paradlos ooóhes tranviarios sé emplean frecuentemente bogiés 

artiouladoa de fres  ejes en los cuales ambos ejes.- extremos 'están ar­

ticulados mediante oáffós g ira torios sobre é l  bastidor d e l e je  central, 

de forma que e n la s c u r v a s d e la  vía los e jes extremos son obligados 

5 por e l  eje central movible tfaTsvensálmente a adoptar una posición  

rad ia l o aproximadamente ra d ia l oon respecto a l centro de la  curva 

' (F igs. 1 y a ) .

Cuando un coche provisto de un t a l  bogie toma una curva, la  d is ­

tancia entre los ejes extremos disminuye, como muesAa la  F ig . 2, en



10 la  medida e -  gú. Ahora bien, s i  antes, en una recta de la  v ia ,fueron 

apretadas la s  zapatas del freno, las  mismas se a flo jan  en la  curva. 

S i, por e l  contrario, se aprietan en la  curva, a l  desembocar en una

.recta se producen en:las barras del'freno grandes tensiones adiciona­

les .que pueden- tener como'resultado e l bloqueo de las  ruedas y la  ro - 

lS / tufa.de las barras mencionadas, o bien é l oarfo g ira to rio  del eje

central no puede re c t ific a r  su posición  con despeóte a 'l a  v ía , por lo  

cúal pueden producirse descarrilamientos. Esta in fluencia del frenado 

se produce sobre todo.cuando se acciona e l  freno de mano que, oorrien.

temente, es fija d o  una vez que se alcanza una intensidad de frenado 

SO que se.juzga conveniente..

P a ra e v it a r  esta desventajosa influencia de l frenado se suspen­

dieron de la  caja del Coche los puntos extremos de las  barras del f r e ­

no, lo  cual, sin  embargo, hace necesario un complicado sistema de ba­

rras, provisto de muchas 'articulaciones, fambián se trató ya d e 're so l-  

35 ver e l  problema previendo guias curvas en las  primeras palancas hori­

zontales del freno dé los carros extremos -  entre las cuales están

previstae '.las barras de oompemáación. '-'sob re  las  que se hacían actuar 

la s  b a rra sd e l.fren o  mediante u n ro d il lo  e l cual, en la  posición que 

e l  earfo g ira to rio  adopta en úna reota, se encuentra en e l centro de 

50 la  palanca del freno, pero que en la s  curvas puede desplazarse la te ­

ralmente sobre la  guia curva. De este modo se conseguía e l  que la  

fuerza de frenado quedara en s i  siempre igua l, pero e l  desplazamiento . 

de lo.s ro d illo s  de acoplamiento producía en la s  curvas, en la s  dos 

ruedas de un e je , presiones desiguales de la s  zapatas y, por lo  tanto, 

35 tambián un desgaste d es igu a l de las mismas. '

f.',,-' La presente invención tiene e l f in  de eliminar los inconvenientes' 

^'aRteriomente expuestos mediante una sen c illa  ejecución de la s  barras 

-del freno¿"La misma consiste esencialmente en "que -  de. ambas barras 

d e l freno di3puestas\en 01 sentido longitudinal del.ooohe y que actúan 

40 sobre ambos carros extremos ^ una es guiada en sentido longitudinal 

en la  caja de l coche por uno de sus extremos, siendo tan la rga  que,en 

la  posición que e l  vehículo adopta en una curva, su proyección sobre
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la  linea mediana. longitudinal del ooche es más breve aproximadamente

en la.misma medida en la  cual se-acorta la  distancia entre los ejes 

-'43 éytremos. En los casos eh 'los 'cuales, a- consecuencia de la s  condicio­

nes existentes, esta barra de tracción resu ltara demasiado corta para 

su rt ir  e l efecto deseado, temblón la  otra barra de tracción que actúa 

sobre e l  otro carro extremo seria  guiada a lo  largo de la  baja del 

obele y ambas barras de tracción serian de dimensiones ta les  que, en 

- 50 la  posición que e l  vehículo adopta en una curva, la  suma,.de la  reduc­

ción de longitud de ambas barras dé tracoión resultante de la  proyec­

ción sobre la  linea  mediana longitudinal del coche correspondería a -

proxlmadamente a l a  medida en lá  cual se aproximarían ambos ejes extre-

55 En e l  dibujo está representada la  realización  de la  invención,

mostrando :

La F ig . 1, la  v ista  en planta de un bogie articulado de tres ejes  ̂

con e l esquema de un freno de l tipo corriente en los coches tranvia­

rios :

60 La F ig . 8, l a  v ista  en planta del mismo bogie articulado en una

curva de la  vía ;

La F ig . S, una representación esquemática de un sistema de barras  

. dé'freno según la  invención "

' 'La Fig.' 4, una representabión 'esquemática de otra forma de r e a l i -  

65 záblón'de las  barras de freno según la "in ven ción .' '

P ira  su mejor comprensión, describase .primero' brevema-nte e l s i s -  

;tema de barras de coBiStrucción normal representado en la  F ig . 1. Las. 

barras de tracción 1 boMucen, ,con su ex trew  no representado, hacia

70 ' :

75

el. dispositivo, de ácbionamiente.del freno (en este oaso un treno de 

: mam ),y á-btúan sobre la  palanba transversal ..S -  g ira to r ia 'e n  S sobre' 

la  caja del coche*- del;sistem a'de barras de compensación dispuesto 

aproxiriiadamente en e l  oentro del coo^e. En los puntos a  la  fuerza de 

ífrenado es transmitida a ,las palancas transversales 4, a la s  barras 

de tracción 5 y a .lo é  árboles 6 y 7 d e l freno. Los puntos de a rticu la ­

ción ja y b de la s  barras del freno están unidos por la s  barras' de trac -
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ción c_, cuya longitud se supuso Resta aquí que era una longitud cual­

quiera.. A l tomarse^una curra de la  r í a , . e l  carro central 8 ,9 -se mueve 

sobre iá  'línea s vartióalmente con respecto a la - lin e a  mediana B-B 

{-Eig# .8). Éntonc.as, la  separación de loa ejes extremos 10- se acorta 

d e .la  medida ^  -  al,, de modo que se v e r ific a  un aflojam iento d e 'la s  .  ̂

..barras de l freno y, por lo  tanto, también una diminución de la  p ro -  ̂

. de la s  zapatas s i  antes de entrar en la . curva se apretó y se f i ­

- 4 -

jó  e l freno.

La F ig . 3 muestra como puede eliminarse este inconveniente sen- 

SS eiilamente y sin  medies adicionales. La barra de tracción g l  es gu ia­

da con su articu lación  jb por la  palanca 13 articu lada en 12 sobre la  

caja del cache,-de modo que l a  articu lación  ^  se mueve aproximadamen­

te sobre la  línea mediana longitudinal B-B del coche. Lá barra misma 

de tracción recibe entonces una longitud t a l  que,-en l a  posición \ 

90 que e l vehículo adopta en la s  curvas, su proyeocíón sobre la  linea  

mediana longitudinal B^B es más breve aproximadamente en la  . misma

medida en la  cual se acorta la  distancia entre los e jes extremos 10,

' de modo que e l  acortamiento v  es aproximadaménte igua l a l a  suma de 

.'.los-..acortamientos .^-e^.'

95 En los oaaóá en los cuales la  barra de tracción q.1 fuera dema­

siado breve para producir é l  efecto deseado, puede emplearse la  forma 

de realización  de -la  F ig . 4. & t a  se: distingue de la  de la  F ig . 3 

" . únicamente por e l  hecho de guiarsé la  barra de tracción &B mediante 

una barra de g u i á l  articu lada  en la. caja del coche como la  barra de - 

100 tracción Ambas barras de*'tracción son oalOuladaa en t a l  caso de 

forma que, en la  posieión que e lveh iou lo  adopta en las curvas, .su 

"proyácolÓn':.en la 'l ín e a  mediana'longitudinal del cocha BbS-'aa an to­

t a l .más breve eh'.la misma medida en la  cual los e jes extremos 10 se 

aproximan uno de otro, de modo que a bohaecuencla de e llo  l a  suma da 

105 lo s  acortamieutós : ^ , ^  es aproximadamente igua l a l a  suma de los  

- acortamientos a,á-*-.

i

N O T A

Se relvlndioan como de l a  propia y nueva-invención:í



1 ), La propiedad y explotación exclusivas Ĉe un Materna , de barras 

,,^"#yeao.'-p<Mpa obtener una p a s ió n  uniforme de la s  zapatas de f r e -

*"* 5 ^  ^

110
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nado en los bogies de tres e jes de coches tranviarios, en los cua­

tíes 3bs .e jes ' -a ^  están  articulados mediante bastidores g ira to ­

rios sobre e l bastidor del e je  central, caracterizado por e l  hecho 

de que, de la s  dos barras.de tracción (c )  que.actúansobre los ca­

rros extremos y se enouentran dispuestas en e l sentido longitudinal ! 

del coche, una (e^ ) es guiada por uno de sus extremos sobre la  caja

del coche en sentido longitudinal, .siendo .de ..una longitud tal*que, 

en la  posición que e l vehículo adopta en las  curvas, su proyección 

sobre la  línea mediana longitudinal (D-B) es aproximadamente más 

breve en la  .misma medida .en ,1a .cual se acorta la  d is t& c la  entre

U80 ' los e jes extremos ( l a ) .

2 ), Sistema de barras de freno según la  reivindicación 1 ) ,  caracte­

rizado por e l  hecho de que la  barra de tracción (d^) queactua so­

bre e l otro carro extremo, es guiada-longitudinalmente sobre la  ca­

ja  del coche, y por estar calculadas ambas barras de tracción de

-125 forma que, en la  posición que e l vehículo.adopta en las curvas,la  ̂

Suma del acortamiento de ambas barras de tracción resultante de la  

proyección sobre la  línea mediana longitud inal'de l coche correspon­

de aproximadamente a la  medida en la  cual se acercan ambos ejes ex­

tremos (10 ).

- ISO y 3 ). Sistema de barras de freno según las anteriores reiv indicacio­

nes, caracterizado por constitu ir esencialmente :

^  .SISTAIA.DE.BARRAS DE EBBE)...PARA..CONSEGUIR UNA PRESIÓN UNI-. ;

FORME DE FBENàDO DE M S ZARATEAS mi LOS BOGUES ARTICULADOS DE TRES 

EJES DE COCHES TBAI-iVIÀRIOS". -  - ........................-  -  ------- ---------

Consta la  presente Memoria descriptiva de cinco hojas numeradas 

y mecanografiadas en una so la  cara, a la s  que se adjuntan dos p ia -
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