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Que por 20° afios, para Espafie y sus Posesiones, séfaalicita'é fevor .

 de VERBINIOTE WESTDEUTSCHE WAGGONPABRIKEN G, @6 naotonslided

alemans, domic11i8da en KDELN-BEUTZ (Alemania), por ¢ TN SISEEEQ
| ARRAS DE FHEND _PARA coragggm UNA wﬁu UNIPORIE DE FHRENATO ms

‘ Pare los ooohea vranviamims 86 amplean freouentemenﬁe bogies‘
‘Vlarticuladaa da tras eJes en loa auales ambos ejes: extremos estén ar-
'ﬁieulados mediante oarros giratorioa sobre el bastidor del eje oentral,
‘.de ‘Lorma qne en’ 1as curves de la via 1os e;es extremos son obligados
poL el eJe qentral mgvible transversalmente 2 adoptar una posiaién

_ ‘radial o aproximadamente r&dial oon respecte al gentro de 1a ourva
'“zmss. Lyen o e L |

Guando un coaae provisto de un tal bogie toma una cu:va, la dis-

v,tanoia entre loa ejes extremns disminnye, eomn muex "'.1a rig.ha, en
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" i0 la medida 8w g} shora bien, si antes, en uns Tecta de la via,tueron
‘bapretadasvlas gapatas del freno, lea miswas se aflojan en la curva,
"beI, por el oontrario, se aprietan en la curva, . ﬁl desemboear en una
»ireota se pruducan en las barraa del Ireno grandes tensiones adioiona-
. ;f’les que pueden taner ‘cofo’ resultado el bloqueo de- las ruedas ¥y la ro—.
5 ur& de lag barras menoionadaa, & blen el earro giratorio del ele
central 110 puede rectifioar au po&ioion oon zespaoto a de via. por 1o .
'cual Pueden prqduoirae.desoarrilamientos. Eatavin;luenoia del frenado .
se pxoduce sobre ﬁddo-ouandévse acolons el freho de mano que, coTrien-
. temente, es rijado ung Yoz que se aleanza una 1ntensi&ad de frenado
20 - que se juszga conveniente.v — ' ‘ '
| Para evitar esta desﬁentajosa 1nxluencia del frenado se susgen—«
_‘dieron-de lg caja de; coche lo8 puntos extremos de les barras del fre-
" no, iqfcual, sin eﬁbargo; hacé:neoesa:idvun complicado sistema de ba-
rrapiprovisto de ﬁuchaS'aiticulaaiones; también se traté ya de Tesol-
"»25 ver elvyrabiemkjpﬁeViendO‘guias curves en las primsraa palancas hori-
zontales ael“treno'aéVlos oarros sxtremos ~ entre las cuales estén
previstas’ las barras aa oompenﬂaeion “ sobne las que se haclan aotuar'
.las barras del. freno mediante un rodillo el cual, en la posioion que
el carro glxatorio aﬁopta an-uua recta, se enouentra en el centro de
S8 la palanoa del treno, paro que en las ourvas puede desplazarse late=-
- relmente sobre la gula eurva._pa este modo se consegule el que 1a
fderZa ae frenado Quedara en 51 siempﬁe iguél,'pero el deSplazémieﬁto.
*de lqs ro&illos de aooplamiento produoia en las ourvas, en las dos
‘ruedas de un eje, presionea desiguales de- las zapatas ¥, por lo Yanto,

35 bembidn un desgaste Qesigual de les mismas."

' La presente invencién tiene el fin ds eliminar los inconvenientes’

‘anterlormente expuestos mediente una sencille ejeoucion de las darras -

‘rdel rrene. ‘Le nisme consiste esencialmente on que - Je ambes barras

"8l freno &ispuestas en ol semtido 1ongitudinal del cochie y que sotden
40 - sobre ambos carros extrencs - una 88 g 1ada en sentlae lon”itudinal
| ‘en’ la caje del ‘coche por uno. &e Hus extremos, sienﬁo tan larga gue,en

Vla‘posiciénvque el vehiou;o adoptaAen una gurve, su proyegoién sobre
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la linea medlmna longitudinal el coche es mds breve aproximedamente
‘ en la ulsma nedide en le oual se'aoorﬁa la distancia entre los ejes
46 extremos. En los ces0s e 1os euales, a consecuencia de las condicio~
nes existantes, esta barra de traccién resuliara dema51ado sorta para
 surtir el efegto dsseado, también la otra barrs de trecoidn que actuai
o B0bre 8l otro carré extreno seria guiade s lo largo de la daja del
‘gothe ¥ amb&s'barraé'de treceidén serian de dimensiones tales Que, sn
'50 la posicion que gl vehioulo adopta en une ourve, 1a sume., de la reduc-
' oién de longitud de pnbas berras de tracoién resultante de la proyec-
cién sobre la lingg ‘mediana longitudinal_del coohe oorresponderia-a~
proxiuademente ajiavmedida en la cual se sproximarien ambos ejes extre-
‘mos, ' ‘ = '
'55 o En el dibujo esta representada la realdzecidn de la invencidn,
mnstrando t ' ' .
v La Fig.. l, 1& vista en planta de un bogie articulado de tres ejes -
-oon_el gsqueme de un fTeno de;_tipo corriente en los coches tranvia-
50 ”LafFig.-a,,lafviéta-eniplapﬁardel.mismo bogie artioulédo en una
‘curve de la via ; _" | | | ‘ .
Ia Fia. B una representacién esquemétlca de un sistema de” ourras
‘ds fremo segin la invenoidn ; o ' _ ,
1s Figs 4, une rapreaentaoién esgueué%ioa de otra fonna de reali-
85 zacién de las barras’ de fremo ségin lainvemoidn, - _ o
: Para gu mejox comprensién, desorivase’ Jprimerc’ brevemanue el sis-
‘»téMa da barras de oomstruceidn: norual replesentado en la Fig. 1. Las
“barras-de. tracclén 1 oonduoen. con su exfreno o reprasentado, heoia
‘el @ispositivo de aeoianamienta del Lreiio (en este oeso un freno de

70 mano) ¥ edtlsn sobre la palance tranﬂversal 5 - giratori& en & sobre

= la oaja del coeme - ael sistens de barraa de oompansacion dispuesto

proximadamente en el oentro del oocae. En leg puntos & g la fusrza de -
‘fronado es transmitida-a~las palaneas-transversales 4, a les barres
de uraceién ) Ve los #rtoles 6 7 7 del freno. los punxos de artioule-

75 cién 2 y b de las barmas del £rano estén unidos por les barres de trac-

K
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oién:’ cuye lon&.i’cuti e supuso hasta aqui que ers una lond,itud guale

- 'q_uiar.a. Al tomarse una curva de la via, el carro centml 8,9 se mueve
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foma que, en la pos:!.cion gue. el mnioulo adopte en las ourves, su

~..‘»barras del- .frano y, per le t&n’co, 'B&mbian une diminucién de J.a pre-

»aobre :La linea 8 verticalmente con respeoto a la. 1inea mediana DD

-(ﬁ‘ié,, a). Entonaes, la separaoién de dos 8jes extremos 10 se acorte

ge 1 nedide g - g, de modo que se verifica un. aflo;]amiento de les - |-

sién de las zapatas sl antes de entrar en la ourvs se apre‘bo y se Ii-
jo el freno. ' ’

Le Fig. 8 muestre como puede eliminerse este inconveniente senw

¢illamente y sin medios adicionales, Ia b‘a‘rra‘ de traccidn ok es zuia-

da con su articulacién b por la palanoa 135 artioulada en 12 sobrs la .

eaja ‘dol oaehe. de modo qus la artioulaoién }g se mueve aprcxmadamen-
: te sobre  la linaa meaiana longi udinal D= del coche. 14 barre misma

&e tmooién gt Tedibe entonces une Tongitud el que, en le pos:midn

que 8l vendeulo mdopte en las curvas. su proyeoc*én sobre la linea

nedlana longi’cu&inal B—-D es més breve aproximadamente en la. misuna '
" ‘medidae en la oual se ‘aoorta la distancia entre los ejeos extremoa 10,
‘ de moda q,ua el acertamiento ‘es aproximadamente iguel 2 la suma de

1os 8o ortamien’cos g—el

‘ En los- c&soa ‘sn los oualea la barre de tracoién ol ruera denme

siado breva para ;producu: el efeato deseado, puede ‘emplearse la forma

de realizacidn ae .'La Fig. 4. Esta 88 &1stingue de la e le Fig. 3

dulcemsnte por el ‘Heeho ae guisrse le bvarre de traceién o mediante

une barra de guia X srticulade -en s oaja del- coahe oomo ls barra de -

'traeolén g Am‘bas ‘uarms de- tmeuion son calouladas . en el oaso-de

‘ “proyeccién en 1& 1ines mediana longitudinal del coche D-D es B to- |
ll-tal ms breva- en 18 misme ma‘dida en’ la oual -J.os ejes extremos 10 ge -
¢ f aprcximan uno de otro, deo modo g,ua a oansaouenoi& de ello- la sune da
“los acorteinientos 11,:{3 es aproxmadamente 1gual a la suma de los

, aoortamientos e,g_l

NO T A

Se reivindio&n eomo ﬂe la propis vy nueva 1nVenci<Sn :
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fexplotaeién exm1u§§Vas §) an i}stema de barres -

',“ﬁﬁ! treno para obtener una prasién unirorma de las zapatas de frau

" n8ds ‘edi los bogles de tres ejes de coches tranviarioa, exi los oua-
1ea 1o ejes’ extramss estén.articulados mediente bastidores gimto-

,fxrios Bobre el bastidor del eJe centrel, caracterizefio por el healio

- de que, de las dos harras 2e traeoién (e) giie . aetﬁun sobre los ca-

' TrOS extremos y ae enouentran &1spuestas en sl sentidc longl 'dlnal

del coche,  una (el) o8’ guiada por uro de sus eztremos sohre la caja

del coche en santido lon&itudinal. sienﬂo de una longitud tal que,v

" en 1a yosmcion qua el veniculo adoPta sn las curvas, su proyeccion '
~ sobre la linea mediena longitudinal (D-D) os aproximadamente s E

. breve en la -misma medi&a en la cusl se acorta la distancia ‘entre

los ejes extremos- (lﬂ) . ) . .
2). sistema de barras de freno segﬂn le reivindicaoién l), oaracte-'

rizado por sl hecho 4e gque la barw& de traocién (ua) Qque” &ctua so-

bre el otro carro extremo. es guiada longitudinalmente aobre la ca-’

T del coohe, y por estar calculadas anbes barres de tracoién de

'forma ‘que, en la posioién que el vehioulo adopte en las curvaa la t
guna del acortamliento de anbes barres de traccién reaultante de la

proyeooién sobre la lines nediana longitudinal del coohe correspon-l

de &proxlmadanente a la madida en la oual se aaeroan enbos ajes ex-.
- tremos (lo) ‘ '

ia) siat&ma de barras 4de freno sagun las anxeriores reivindicaoio-

nes, caracterizado por constituir.asennialmente 1

Consta la bresente'mbmoria'desoriptiva'de cincO‘hojas nunersdes

N y'meoanograriadas en una aola ocara, a las qus sme adjuntan dos pla-

nos’ para su mejor comprensién.
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