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. ..  El problamamía importante que se presenta en e l nao de les gasó­

genos ee e l delocmbustible.

Con oaaíbaatible de buaha reactividad, .bÓMpo adecuado, f& il  incan­

descencia, buena combustibilidad y grado de tmmedad tolerable, mohos 

, 8 gasógenos funcionarían aceptablemente.

Pero cuanAo el combustible carece de alguna de estas cualidades, 

los gasógenos marchan mal, o, al menos, proporcionan grandes molestias.

- Excluyendo la  leSa o madera cuyo gasógeno,: par' su dispositivo de ho­

gar, no puede ser policOmbustible, los combustibles qué pueden u tilizar­

lo  se podemos dividirlos en doa grapos:

Carbonea miuaralea.

Carbones vegetales.
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Entre ion primeros ae encuentran: la  antracita, e l lign ito , cok de

turba, cok de bulla (Ae gas de alumbrado o metalúrgico), cok de lign i- 

15 .. te y aami-ebk,

. , Los segundea puedan aubdividirae en carbonea procedentes de aspe- < 

ciea leSosas deeaweia.fuerte, como e l baya, la  encina, e l bino, ate.; 

carbonea de maderas rasinoaaa ceno al pino,' O carbonea de maderas de 

eaenoias dulces como el chí^o, las osíferas, etc. Temblón puedenem- 

8o pisarse los aglomerados (a base de brea) da carbón vegetal que consti­

tuyen m excelente combustible para gasógenos, paro son earos y adn 

no exlaten en a l mercado.

Cada ano de los cambustiblea menoicmados tiene su grado de reactivi­

dad, incandasoanoia, coadmatibilidad, etc. , y aón dentro de bada clase 

86 de combustible dichascualidades varían coa e l tamaSo de loa trozos, 

la  antracita que es poco reactiva, lo  es e&  manos si los trozos son 

algo gruesos, e l carbón de pino, que es bastante reactivo le  es adn 

mÓs si los trozos son menudos, aunque respecto a este particular ya 

loe constructores de gasógenos aconse jan un tamaño determinado, poro 

SO IOS usuarios, dentro de ciertos lím ites, enpiean e l carbón del tamaSo 

que encuentran, pues, no pqade pretenderse que trozo a trozo lo  váyan 

mchacando a la  medida aconsejada.

A muestro entender, para peder decir que un gasógeno es policombua- ' 

.... tib ie  ha de -tener., de modo ineludible, su bogar variable. '

' '  ̂ ' Aón los gasógenos para un sólo combustible, carbón vegetal por ejant-

' pie,'han de ser de hogar variable, puse como hemos dicho, e l carbón ve­

getal puede proceder de diversas especias de nadaras y, dentro de eier- 

tos Im ites, tañer distinto tamaBo y en cada caso es variable la  reac- 

. tividad, combustibilidad, etc. Entre e l carb& da encina y e l de pino,

40 por ejemplo, existen notables diferencias.

Sin embargo, los hogares de los gasógenos que hay se construyan, tan­

to en Espada como en e l extranjero, que nosotros sepamos y  conocemos por 

diversos libros la  descripción da numerosos gasógenos, tienen sus diasa- 

sloaes fije s . La entrada de aire, sea parifica a pea? tabearas, permanece



45 fija  y la  distancia da la  parrilla a la  entrada da aire ea f i ja  igual­

mente y es enriosoque mientras en unesgasógenos las toberas penetran 

adío unas centímetros em e l hogar, en otros penetran IB y SO centíme­

tros y raspeeto a la  situación de la  parrilla la  distanciará' la' ̂ entrada 

de aire varía entra 15 y 50 centímetros.

50 Si admitíaos que estos hogares han sido calculados tócnioamente,

hayque suponer que cada calculista se.ha fijado una determinada ca li­

dad de combustible en reactividad, inflamabilidad, tamaüo, etc. y re- 

. culta evidente que si las dimensiones deducidas resultan favorables 

para una determinada clase de combustible no pueden ser las mis ade-

/ He. aquí, literalmente, lo  que leamos en un libro .sobre gasógenos: 

"Las dimensiones del carbón,'o.de la  madera, utilizados,' tienen mu­

cha importancia en la  calidad y en la cantidad de gas producido, ca­

da gasógeno requiere un tipo de combustible determinado y é l conduc­

ho tor ha de tener macho cuidado en no realizar, cabios ni de clase, ni 

.''-.'..';'de. támaño, ai quiere que e l funcionamiento de aa vehículo no sufra 

lasconseouenciasdesagradablasdelcanbio". .

. Un carbón en trozos algu gruesos exige un hogar mósprofundo que 

\. .otrcaMUdo,'para.dar '-Me!^0al. ai:re, qaa'pasa^amayorvalooidaa, de 

65 . reaccionar químicamente ccn el carbón, un carbón mós reactivo requie­

re manos .masa de ocmbustible que otro menos reactivo, un carbón de 

d ifíc il incandescencia y combustibilidad como la  antracita y e l cok 

erige que todo e l aire aspirado se concentre en una zona reducida aón 

. condal inconveñiente de las altas ten^eraturas que ae producen, mien- 

?0 tras que tm carb& do tan fó s il incandescencia y ocmbustibilidad come 

' .'.¡ ..el carbón de pino, .no erige aquella, concentración, del .'aire aspirado.̂

.. :Si..la antrada.de aire ea por toberas óataa deben penetrar mós en la  

masa de ocmbuatible ai óste ea menudo que s i es grueso a fin  de cen­

trar la  zoma de combustión, oto., etc.

75 La ndioeádíustibilidad da un aaaó&amo.no puede afirmarse que exia-
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te ai e l henar permanece invariable.

La variabilidad no quiere decir qué a cada mamsnto se esté varian­

do e l hogar sino que loa acuario*, eegónel earb&i que hayan adquiri­

do para un determinado tienpo, adaptan e l hogar a dicho carbón, o bien 

80 ' cuando una íTpiésa distribuidora suministre, ae corrija al hogar segdn 

.'\ /la oíase de carbÓn.qua, porperíodos,vayan suministrando  ̂ segón la  

procedencia yolase, mineral o vegetal.

Otro problema interesante en la  construcción da un gasógeno es e l 

referente a la  inyección de agua en e l hogar para e l enriquecimiento 

8B del gas producido.

Al pasar una corriente de vapor de agua por una masa da carbón in­

candescente tiene lugar su disociación segón las siguientes reacciones 

endotérmicas: ,

' Carbón al rojo vivo:-' Hg 0 d 0 - ' 00 d Hg (-30 'ca lerías)'; \

90 Carbón al rojo sombra: 3 B%0 d c -  0% d 3 Hg (-80 calorías)

.En la  práctica sucede que si no se realizan estas condleionee ex­

tremas se obtiene una mezcla de C0g co y H.

La temperatura necesaria para que se produzca la  primera reacción 

debe ser, osando msnos.de l.lóoo a l.Soos y en este caso se obtiene 

95 e l "gas de aguas cuya potencia calorífica es muy elevada, unas 2.600 

calorías por metro eóbioo, pues, además de contener un elevado porcen­

taje de gases combustibles, hidrógeno y óxido dé carbono, tiene sobre 

e l "gas de aire" la  enorme ventaja dé no contener nitrógeno, gas iner­

te que constituye mÓsdel 50 por lOO del "gasde a irw .

100 Naturalmente que es imposible mantener la  cembustiáa sólo can in­

yección de vapor de agua, pues laa reacciones son endotérmicas.

Podía hácersO funcionar al gasógeno aitematíTomante como generan 

dor de gas de aire, en períodos da caldeo y da gas da agua.pero eS 

obvio justificar que ésto no sería próotiéq en gasógenos de autcmÓvl- 

io5: . .íes . .7: \ .

-P erec í se pueda-inyeotar e l vapor de'agu'armezdladooCnel.'aire..con



H
ta l que laproporciÓn entraan&osmantamg&la teniparatura del hogar 

entre los 1*1003 y lev 1.8003  ̂ cuando manos.

Esta proporción, ságán cálcalos que omi timoB-para no extendemoe

lio  daaa8i'.ade^.'éS'de'''6 'a l 0 'per'10 0de.v^ordeagua. ' '

Claroque ya e l carbón pude tener elsu ficiante porcentaje de hu- 

' medad y aán sobrepasar e l lím ite admisible en cuyos casos huelgan na- 

... ,. turalnante la.'inyección de agua*

Tratándose de carbones oamereialmanta secos, la  inyecoión de agua 

. 115 ; dá lugar a.la  producción del "gas mirtw cuya potencia calorífica es

deunasl.350 calorías contra USOS 1.100 del gas do aire O'sea un au- ' 

/  ̂manto ae más del 30 por loo que se traduce íntegramente .en aumento de

.. potencia da! motor.

Sin embergo, muchos constructoras de gasó^nos prescinden de la  in- 

130 yeeción de agua par e l temor de que seproduzcan enfriamientos del ho- 

gar que causarían perjuicios en vez de beneficios.

Nosotros no hemoa dudado en aplicar la  inyección de agua, pero adop­

tando dispositivos que eliminan aquellos inconvenientes, hadándola 

eficaz, y que describiremos despuÓa.

138 Otro. Miles''.problama que se presentan 'en 'loe ''gasógenos es el' que

- se refiere a las toberas. Estas están sometidas a muy altas teapera- '

Seg& cálculos que hemos hecho, la  temperatura que alcanza e l hogar 

es euperior a los JL.7003. Ciertos constructoras aseguran que' se llega 

130 a teaperaturas del.aoOB,

Secamprendelanecesidad de qmelss toberasresulten prácticamen­

te infusibles, aunque las tenparaturaa del hogar resulten en la  prác- 

tioa inferloros a las teóricas.

. Los'Usuarios de gasógenos se lamentan frecuentemente del gasto que 

138 supone la  reposición de tobaras.

Nosotros hamóe estudiado este proM-asa creyendo haberlo resuelto de

)

!
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modo verdaderamente práctico, como luego varemos*

Otra cuestión a oomalderaren la  eónstrueaión de un gpaágano la  

qae ce refiere al llenado da los cilindros. En e l caso de gasolina la  

140 Aspiración del motor se realiza con facilidad, pues e l aire sólo tie ­

ne qae atravesar e l carturador. poro con gaaógeao e l aire ha da hacer 

nn largo recorrido pasando a travós del ccmhustibla, aparatos depura­

dores, refrigeradores, filtro s  y las tuberías dé enlace y siendo ma­

cho mayor la  resistencia del recorrido, y por edusigulente la  pórdida 

145 de carga, los cilindros se llenan peor, lo  que da lagar a otra causa 

de pérdida de potencia*

Ta sa preconiza imra an perfecto llenado de cilindros e l enpleo de 

un soplador pszmaaente de aire*

T relacionando este problema con la  conveniencia de instalar an as- 

150 pisador, o nn ventilador, para e l encendido del hogar y para avivar e l 

fuego de yaz en cuando durante las paradas del motor, al objeto de eco­

nomizar gasolina ^  anéen lo del hogar y no poner e l motor en mar­

cha a cada momento en las pasadas del -vehículo, nosotros haAoe procu­

rado resolver simultáneamente anmaa cuestiones mediante dispositivo 

1SB práctico y eficaz que aán siendo bien sencillo constituye nna novedad 

on la  construcción de gasógenos. -

Por óltimo existe otro .problema en- los aaeÓRenos y ee e l filtrado 

de loa -gases. En al -caso 'de usar telas,' que es- e l sistema que prc^or- 

ciona un filtrado más perfecto, se trata do obtener una' gran superfi- 

160 ' . ole dé filtración- a l. trip le ob jeto da que. e l - filtrado,, sea más perfec­

to a l ser menor la  velocidad defiltración , que e l filt r o  Se ensucie 

- . - manos, permitiendo manos frecuencia en las limpiezas y por áltimo e l 

de fa c ilita r 'la . aspiración- del motor. Algunos construeterea emplean 

. una serie de cuadros omarooe, en nómaro, db lO o IS, revestidos .....da . 

165 . tala, otros -.colocan un haz. de tdhos, hástaj¿á p 3o, y este fraociona- 

'-. miento aumenta notoriamente ]as probabiHdadesde averías.puea, con
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un elemmto que se avería, se avería todo e l file ro  y aaámtí̂  hace a 

ate engorroso la  limpieza. Nosotros hemos presenciado cAao un

río  destapabael CLItra y asmaba una especie de manga y a ladvertirle  

que e l filt r o  de aquel gasógeno estaba constituido por elementos tubu­

lares moa ha contestado qué aquello era un gran engorro y lo  había sus­

tituido por aquella manga. Sin darse cuenta que había reducido eomsi- 

derablemsnta la  superficie de filtración.

Nosotros hamos dispueato un filt r o  de gransuperflcie, tanto o más 

que los mencionados de elementos independientes, constituido por un 

adío cuerpo y por tanto de fá c il limpieza y poco expuesto a averías.

Se apstí e&ao hamos resuelto los Mveréos problemas que se presen- 

tan en loa gásÓgenosy que acabamos da enumciar:

Para hacer variable e l hogar de los gasóaemos. cuya necesidad ya 

se justificó oümplidan)6nte, para poderlos adaptar a la  clase de oom- 

bua tibie de sque se .dispon^ adoptamos un dispositivo qúeconsíate en ' 

.10 Siguiente: figarae la , 8n, g& y 46, Disponemos dos toberas (1) y 

(s) (figura 85) cuyos 'ajee forman en proyección horizontal, un ángulo 

de ICO grades sexagesimales aproximadamente, púa es f i ja  en sentido 

vertical^ podiendo moverse horizontalmente penetrando más o menos en 

e l hogar madiante una bridacuadrada roscada a l cuerpo de la  tobera 

cuya brida móvil queda en poaieiÓn f i ja  mediante oontratuerca y ae su- 

jeté'a  la  brida fija  delhogar por -grapas y ̂ tom illos '.de presión, la  

penetración varíade 8 a 14 centínetros.

Lá otratobera (figuras l&,gs- y es móvil, tanto horizontal co­

mo vertiealmaate. En la posición más alta (3) está a la misma altura 

que la primara.tobera yenposicióninferior (4) baja unos 14 centí­

metros. Tara cense gair este desplazamiento vertical lleva 'una brida 

rectangular (S) roeeada al cuerpo (6) de la tobara, alargada hacia
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3.98 arriba y hacia aSájo igual longitad ytanto como e l ^aplazamiento de 

' la  tobera a fia  do queencualquierposioidn de,&ta puedafijarsea 

la  brida(7 ) del hogar que naturalmente rodea e l Moco alargado por 

dondase desplaza la  tobera. La fijacida de la  brida a ln^tbbe^.'#a ' 

hace por contratuerca (6) y a l a  bridadel hogarpor grapas y torni- 

200 . lie s  de presión (9 ).

La tobera f ija  sentido vertical descrita antes no so ha dibuja- 

doporque ás asaetamante Igu alquela tobara m^Til que acabarnos da 

describir, salvo la  brida gua sa cuadrada en vez da reotamgular.

Pw ííltiao, disponemos una parrilla (Ib ) mdvil en sentido vertical 

SCS desde ana posición in fe r io r ( l l ) ,a  48 centímetros del eje de le  tobe­

ra fija , basta una poaielánsuperlor (12) a S5 centímetros, siendo por 

"tanto Bumovilidad.a efectos de variacidn del hogar, da 80 centíme­

tros. Pero alob jeto de poder efectuar lá.descarga de combustible pue­

de aéi bajar Meta e l fondo'dal canibero retirándose e l combustible . 

810 por la  boca^-registro (18) dal mlmao. 'Esta movilidad dé la  parrilla 

se ecmaigue sencillamente t ié n t e  un husillo (14) de file te  rectas 

guiar y gran paso fijado alplano in ferior de la  perrilla  mediante un 

cubo cilindrico (15) fundido ctm la  miana, en e l  que penetra la  cabe­

za (16) del husillo e l que sale por e l centro del fondo dal cenicero

215 en elque.ycrtariormamte.vaumcubo (IV) f i jo  a l míame y  roseado 

interiormanta qné guía e l husillo e l que termina en un volante (18) 

de maniobra.

El dispositivo descrito nos permite adaptarei hogar a las divar- 

sas clases da Carbdn. Como ejemplos:

220 . , Carbonee en trozos algo gruesos y pocas reactividad, inflantabill-

dad y cambuatibiíidad (antracita, cok): toberas poco proítmdas; a '

' igual altura (concentración del aire aapirado); parrilla en poalcidn

in ferior.

Antracita, cok, trozoamanudos: toberas profwndas: a igual a l- 

828 tara; pandila en pesicidn superior.
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'' Oarbonaa vegetales ligaros, tipo pina,', tamaSo grueso: tobaras pobo .

. . ' ' profundas, tdbera móvilen posición baja, parrilla en posición inferior. 

. '" El 'mismo, carbón, 'pero' manado: toberas profundas, tobera móvil en po­

sición vertical Intermedia, parrilla en posición superior.

330. ' ' Y asi auoesivementa.

Be todos modos la  experiencia del conductor será la  que le  aconae- 

. ; je  .lea poaloionea ae toberas y parrilla obeervando la  marcha de su mo­

tor y del fuegos ' -

z  Respecto al -variable grado de humedad de ios carbones, se tiene én

835 cuenta en la  siguiente mejora:

. Para resolver e í segundo problema referente a la  inyección de agua 

en e l hogar haciéndola eficaz eliminando loa inconvenientes de enfria­

miento del mismo, procuramos que el aire y e l vapor de agua penetren 

en e l hogar perfectamente emulsionados y con un fuerte recalen tami sato 

840 , previo, oon lo  cual la  tesperatura de combustión en e l hogar no di sai-

huiré.

. ' .Sólo ",tenemos'que preccupamoa de qué la  proporción de vapor de agua

no pase del lím ite, dicho anteriormente, de & a lo  por loo, para que 

la  combustión ae mantenga a taaperatura mfnlma de l.lo o  a 1.200B, ne- 

345 cesaría para su disociación. Esto lo  censeguimes sencillamente calcu­

lando e l tubito de inyección del agua para que ccm le  carga do agaa 

del depósito no pueda exceder su gasto del que corresponda a dicho má­

ximo porcentaje de vapor de agua.

En la  figura 36 y 4S de loa planós vemos cómo e l agua penetra par 

350 e l cuerpo exterior (6) de la  toberaperunaalcaohofilla o colador

(19) dé fipos agujeros, y  finamente dividida rodea la  superficie cilin ­

drica del cuerpo central (80) que, datando a elevada temperatura ori- 

ginalavaporizaciónrápida déí agua cuyo Vqpor es arrastrado por e l 

aire que penetré aspirado por la  ranura periférica (81) y  ya mesela- 

255 don intimamente recorren la  tobera intériormehte por los rcdueides.es-

!
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paelos anulares (32) y por al conducto centrai (SS) eufriendo un ele­

vada reealantamiento per la  alta temperatura, de soca a 1.C00", a qua 

ae ê eueiatra- latobera. la  cual resulta, naturalmente. Intensamente

360 Sa la figura Sa aa ve e&o a l tuhito da alimentación (2d) va deada

al depósito a la  cabina dMde se dispone una llave da peso (SS) que 

acciona e l conductor en perfecto acuerdo con e l acelerador, abrlóndo-

la  más o manos# segón sea mayor o menor la  aceleración. La regulación 

de la  inyección de agua dependerá del grado de humedad do loa earbo- 

365 áes suprimióndola totalmente cuando óstos posean un grado suficiente.

Desde le  cabina sigua e l tabito a l .' generador en donde ae bifurca

en dos, uno para cada tobera y en cuyos ramales Se disponen temblón . 

llaves de paso (36).

81 la  tobara no estó suficientemente caliente parque e l fuego no 

370 sea vivo, en cuyo caso no debe inyectarse vapor, e l agua, o su mayor 

parte, no se vaporiza y  cacurriró por la  parte baja de la ranura (81) 

' de entrada de a ire. Con este.'fin se'ha dispuesto la  entrada de agua 

(19) inmediatamente antes de dicha ranura, lo  que proporciona cierto 

automatismo ai e l ccnduetor se olvida de cerrar la  llave de paso.

875 El tercer problema, que ás e l referente a las toberas, lo  hamos re­

suelto previas las siguientes consideraciones.

Puesto que la  temperatura de combustión es tan elevada, mÓs de 

1.500", eaalquier metal oomarolal, que no sea de los llamados raros, 

funde a memoatemperatura,ÍncluBO e l níquel que funde a unoe l . 45oa. 

280 Henos entendido, pues, mÓsnáeesarlo atender a la  ccnductibilidad

. del sótal empleado que a la  infusibilidad y entre los metales CMrieaf- 

tes al de más conductibilidad ea e l colaba, que es de unas 345 calorías 

por hora, metro cóbico y grado,contra unas SOcaloríaa del hierro y 

níquel. Conductibilidad equivale á infusibilidad si e ! Cuerpo se an­

sas cuentra en condiciones da peder ceder e l calor absorbido.
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' La aleación empleada para la  tobera os, pues, a base de cobre oon .. .

. ' algo de hierro y de manganese al objeto de elevar e l punto de fusión .'

.a wo* .l*13óa. (e l del cobre ea sàio de 1.060a). y de aumentar la  resis- . 

. . ' . tenda mecánica del material.

290 La refrigeración interna de la  tobera tiene logar en la  forma des­

crita anteriormente a l tratar del dispositivo de inyección de agaa t f i-  

goraa ss y4S ).

La entrada de aire, qoe, como ya se dijo tiene logar por la  ranura 

periferica (21) , es regola le a voluntad mediante Un anillo-tuerca (27)

295 roseado a l cuerpo de la  tobera*

En la  práctica se confirma queeualquiera qua sea e l material em­

pleado y e l cisterna de refrigeración, las toberas, en mÓa o en manos 

tiempo, se deterioran e inutilizan por la  punta, por la  clavadísima 

taaperatura que tiene a llílu ga r.

300 Nosotros aceptamos este hecho in citab le, pero cresnos haber resuel-

to e l problema prácticamente protegiendo dicha punta con Una caperuza 

(38) de material refractario especial, a báse de g ra fito y  bauxitá, cu­

ya temperatura de fusión o reblondecimisnto es superior a los 1.7ooc, 

la  que se f ija  a la  tobera mediante tom ílloe (29). cuando dicha oape- 

306 raza '.se .deteriora se la  otátituye por otra. El precio .de estas caperu­

zas es de unas cinco pesetas. '

. por liltimo,. nova la  'tobera"una ¿ l i l l a  móvil (30) de crista l ea- . 

póóial paré observación del fuego y para al encendido úna vez levantada.

....... Respecto s i cuarto problema, consistente;, en oonseguir un 'buen llena­

d o  do de los Cilindros, dado e l largo reoorrido del aire en los gasógenos 

pasando a travós del combustible, depuradoras, filtro s , ato., qué o fi-

gina una pÓrdida de carga y un peor llenado de cilindres que con é l em­

pleo de la  gasolina, con la  consiguiente pórdida de potencia del motor 

lo  hemos MSueltó simnlt&esmémt& con e l db lá  ccnveni^eia de encen­

der' e l hogar y avivar e l fuego sin gaStaf ^gasolina'y. sin.tener que po-318
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nar en marcha e l ¡notar a cada momento.

Péra e llo  disponemos e l dispósi tivo que se representa esquemática­

mente en la  figura 6&.

De la  tubería del gas derivamos un circuito en e l que se intercala 

380 un aspirador-impulew I y dos llaves de tres pasos c y D. La primara 

dárivaoión dal cir<nidtó tiene lugar en A. antee dd filt r ó  y. y las 

otras doe en F y O pasado e l filt r o , entre éste y e l motor. El circui­

to comunica por E a la  atmosfera. .

Accionando, las llaves de tres pasos C y D pueden establecerse loa 

385 .siguientes circuitos:

' la .-para encender e l hogar y avivar e l' fuego en paradas prolonga­

das o pendientes largas (motor parado) — —— — — —— — —  cir­

cuito A.B.C.D.E,

El filt r o  queda idera de circuito a fin  da que no se ensucie inu- 

330 tilmente tanto durante el encendido del hogar como cuando ál gas no 

pasa al motor, adamés de no presentar una resistencia innecesaria a 

la  marcha del aspirador-impulsor.

8a.-para ayudar a la  aspiración del motor, efectuando un buen lle ­

nado de los cilindios, en ra^tsa fuertes y prolongadas, cuando preci- 

335 . sa que e l motor desarrolle su m&dma potencia en los momentos que dis­

minuye la  aspiración por ser menor su velocidad, circuito F.C.D.G.

El filt r o  esté en funciones quedando sin circulación la  tubería 

A.B.C. y la  D.E. de paso a la  atmósfera.

36 .-Como durante e l funcionamiento en primer circuito no funciona 

340 e l filt r o  los gases pueden ensuciar la  tubería F.D. y e l aspirador-im­

pulsor I ,  por lo  que conviene, para pasar del primero al segundo e ir- 

. cuito, establecer durante unos momentos este tercer circuito F,C.D.E. 

en e l que funciona e l filt r o  y quedan sin circulación la  tubería A.B. 

C. y la  &.D., pastando los gases a la  atmósfera.-

345':''";' '- rpor óltimo, e l quinto problema' referente a construir un .filtro de

;

<
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una gran superficie que aea do fá c il limpieza y poco expuesto a ave­

rías, lo  hamos resuelto mediante e l filtro  que -se representa en.las 

figuras 7s y 86, constituido por un adío cuerpo M. de superficie c i- 

. líndriea multilobulada segdn puede verse en la  saccidn de la figura 

330 8^. Tanto dicha superficie como la base inferior son de cbápa perfe-

' - rada recubierta anteriormente de una tela.espesa de algoddn. Los gases 

penetran da fuera a dentro del cilindro recogiándose an la  cámara su- 

pariorN* No hacencs manoi&i da las mteriaa depuradores por que pa­

san loe gases antes de atravesar la  tela dél filt r o  porque no consti- 

355 . tuyenunanovedad.

N O T A  -

. Los puntos de invención propia y.-nuevos que se presentan para que 

sean objeto de reivindicación en la  presante Petante de Invención que 

por veinte aüos so solicita en EspaSa, asm:

. l^ .-Un dispositivo para hacer variable e l hogar de los gasógenos 

360 adaptándolo a ja  daae de combustible da que se disponga, caracteriza­

do por estar compuesto de:

Dos toberas cuyos ejes forman, en proyección horizontal,un ángulo 

de, aproximadamente, cien (100) grados, siendo una f i ja  an sentido ver­

tical pudiendo moverse horizontalmente penetrando más o menos en a l ho- 

365 gar mediante una brida roaoada al Cuerpo áe la  tobara, cuya brida má- 

v il, queda en posición f ija  mediante contratuerca, sujetándose a la  

brida f ija  del bogar por grapas y tom illos de presión.

. La otra tobera es móvil, tanto horizontal como verticalmente, es- 

: . ' . tando en la  posición más alta a la  misma'altara que la  primera tobera 

370 pudiendo fijarse an posiciones móa bajas,'pegón convenga, cuyo despla­

zamiento vertical, se c<msigue por medio de una brida alargada vertí- .

* calmante en uno y otro sentido de forma que en cualquier posición de



&a tobera pueda dicha brida fijarse a la  brida del hogar que rodea e l 

hueco alargado por donde ee desplaza la  tobera.

375 Una parrilla , mávilen sentido Vertical, desde una posición infe­

rior, en. di fonda dol cenicero, a una superior más o memos ceroa de 

íaa toberas, cuya movilidad se consigue por medio de un husillo cuya 

cabeza penetra en un cubo cilindrico si toado en e l centro del plano 

in ferior de la  parrilla y fundido eon la  misma euyo husillo sale al 

380 exterior por e l centro dal fondo del cenicero en el que, y exterior- 

mente, va un cabo de fundición fijo  a l miaño con tornillos, y  rosca­

do interioasánta que sirve de gafa a l husillo e l que termina en un 

volante de maniobra.

83.-un dispositivo para hacer eficaz la  inyección de agua en e l ho- 

385 gar de los.áaaágenos refrigerando al propio tienpo las toberas; carac­

terizado por estar co^ctueato de:

Un deposito de agua del que parte un tubo, de pequeho diámetro, a 

la  cabina del coche, en donde se intercala asa llave que permite o no 

e l paso del agua, siguiendo después a l generador an donde se bifurca 

390 en dos uno para eadá tobera y en cuyos ramales se disponen también 

llaves da paso.

Bós toberas constituidas por tres cuerpos concéntricos entre los qpe 

quedan espacios ansiaros penetrando e l agua en e l espacio anular exte­

rio r por una aloachofilla do finca agujaros y finamente dividida rodea 

395 la  superficie cilindrica del cuerpo central vaporizándose rápidamente 

y siendo arrastrado e l vapor par e l aire que penetré aspirado por úna 

ranura periférica en e l cuerpo exterior de la tobera y ya emulsionados 

recorren los reducidos espacios anulares que quedan entre los tres cuer­

pos, penetrando fuertemente recalentados en e l hogar a costa del ealár 

400 de las toberas que resultan asi intensamente refrigeradas.

Sa.-Uha tobera prácticamente infusible; caracterizada por estar can- 

puesta sagdn ce acaba de describir en e l punto 3a, reatando sálo aSa-
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dir que la  entrada de aire puede regularse a voluntad por medio de án 

anillo roseado que cierra más o manos la  ranura perifórioa, que e l ma- 

,405 terla l ea aleaciónde ferfo-cobre-manganesb, y que la  punta va prote­

gida con una',caperuza, rooambláble, de material refractario especial.

4.a .-UU dispositiva que permite un buen llenado de gas de loe ci­

lindros y e l encendido y avivado del fuego del hogar, sin poner en 

marcha e l motor; caracterizado por estar compuesto de un circuito tu- 

410 talar derivado de la  tubería de'gas en el que se intercala un aspira­

dor-impulsor y dos llaves de tres pasos, estando situada la  primara 

derivación del circuito antes del filtro  y las otras doB daspuóa, 

entre el filt r o  y e l motor, y existiendo una comunicación del circui­

to a la  atmósfera. Accionando las llaves de tres pasos, conveniente- 

415 mente, e l aparato funciona como aspirador para encender e l hogar o 

avivar e l fuego, en cuyo caso queda e l filt r o  fuera de circuito y los 

.gases pasan a la atmósfera, o bien funciona como impulsor funcionando 

entonces e l filt r o  y pasando los gases a l motor efectuándose un buen 

llenado de loa cilindros, para pasar del ls  a l ge circuito ae estable- 

480 ce un tercer circuito intermedio para limpieza, que incluye al filt r o  

y deja escapar los a s é s a l a  atmósfera.

5 a .-un filt r o  de gran superficie, de fá c il limpieza y poco expues- 

, tó a averías: caracterizado por estar compuesto .de un sólo cuerpo de 

superficie cilindrica multilobulada que asi como la base, son de cha- 

485 . .pa finamente perforada, recubierta exteriormente de una te la  .espesa 

de algodón penetrando los gases por e l exterior del cilindro y reoo- 

' gióndoee al interior en la  cámara superior del filt r o .

6a.-Mejoras en la construcción de gasógeno a.-Da oonfoKBidad en un 

todo en lo esencial y fines industriales a lo descrito en la  preoeden- 

430 \ te meaoria y gráficamente representado en las figuras de los adjuntos 

..... planos para su mejor comprensión. .

Esta memoria consta de cuatrocientaa treinta y una líneas, mecano-



grafiadas a doble espacio en quince hojas por una sola cara.

Valencia del Cid 13de marzo da 1942
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