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MEMORIA DESSRIPTITA

Es notorio^ oomo las bombas de alimentación de los moto­

res de explosión funcionan Intermitente, con presiones y cauda­

les muy superiores a l consumo de combustible neo osario, provo­

cando una entrada masiva de flu jo  a l oarbutador cuando se abre 

5 el o rific io  dosificador, con riesgo 3a inundarlo, aumento del 

nivel del depósito por movimientos bruscos de la boya y conse­

cuente consumo in ú til de combustible, paro del motor por ahogo¿ 

especialmente a l ralenti, y durante la marcha en oarávana.

Estos movimientos se remedian con e l dispositivo ráguladar 

10 que constituye el objeto del modelo de utilidad que se registra, 

que tiene la finalidad de reducir la presión y el caudal de 

combustible a su entrada en el oarburador: anular las pulsa-
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clones de Isa bomba de manera que e l finjo sea continuo, aán 

a las nrs reducidas revoluciones del motor y aportar un aho- 

rro notable del oongnmo de combustibles

A. ta l ^in e l dispositivo régnlador de quese  trata está 

5 constituido por un cuerpo que oomprende una campana o pul­

món cuya cavidad oomunloa con un oonduoto de entrada del flu jo  

a conectar con la bomba de combustible^ a través de una válvu­

la regulable y directamente oon un oonduoto de salida del flu ­

jo^ a ooneotar oon e l oarburador, tales oonduotos formados en 

10 una pieza base a la cual va unida a rosoá dloha campana o pul**
. * - j -" . . . . . . . . . . . .  --

mdn, estando la válvula regulable oonstiluida por una esfera
- .... * ' ^  "

alojada en la extremidad interna tronoooóniea del oonduoto y

presionada oontra la boca de esto por e l extremo de un r e í r t e  

c!e espiral cuyo otro extremo va f i jo  a un vastago fileteado en—

1S roscado a una poroldn tubular, provista de orific ios pasantes 

laterales, y enfrentado a una abortara praotioada en la campa­

na de modo que por apertura de esta abertura puede ser, median­

te un instrumento?enroscado o desenroscado e l vástago modifican­

do así la presión del resorte y en consecuencia la de la esfe- 

20 ya en la boca del oonduoto de entrada del flu jo , pudiéndose gra­

duar de éste modo e l oaudal de oombustibl* que penetra en la o a- 

vidad de la campana o pulmón*

la pieza base va provista de medios para su fijaoidn a un 

soporte y las booas externas de los oonduotos presentan un ma- 

25 yor diámetro a fin  de permitir la fijación en las mismas de apro­

piadas boquillas de empalme que faciliten  éste oon 3a bomba y

el carburador, respectivamente*
- " "  ' "  * " "  - - - - -  _  ̂  ̂ , - . ,
la desoripoidn de un oaso de ejeouoida práctica de un dls**



positivo regulador de la presión y e l caudal del combustible

alimentado a l carburador devlos motores de explosión fabrloado
' ' '

de acuerdo oon e l modelo perm itid dejar plenamente determina­

das cuales son las características esenciales del mismo- ¡Rara 

fac ilita r ta l descripción nos referiremos a l dibujo adjunto en
' * - < t " * ........  ' ...  - "'

el cual está representado visto en seoolón e l dispositivo re -
„.....  , . . . .  -- " ,
guiador dado como ejemplo pava realizar squell,a# ,

Como puede apreciarse en e l dibujo e l dispositivo regula­

dor se compone de una oampana 1  provista en su parte superior 

de una abertura de pared fileteada 2, cerrada por un torn illo  3 

en ^ata enroscado, y de una base 4) a la cual dloha oampana va 

unida a rosca, que comprende dos conduotos pasantes 5 y 6, de los 

cuales el conducto 5 va provisto en su extremo exterior de una 

boquilla de empalme 7 para su conexión oon üa bomba impulsora 

del oombustibie y en su extremo interior presenta una oonforma- 

ción oonifbmme 8 en la que va alojada la esfera 9 que está man­

tenida a presión oontra el o rific io  del oonducto por e l resorte 

10 graduable a travée del vástago fileteado 1 1  enroscado en la  

pared Interna de la  extensión tubular 12, provista de orific ios  

pasantes 13, miantraa el conducto 6 va provisto en su extremo 

exterior de una boquilla de empalme 14 para su oonexi6n oon e l 

carburado r, mi en tras e l otro extremo interno queda abierto hacia 

el interior de la oavidad de lq campana*

E l dispositivo regulador viene fijado a un soporte por e l

tornillo 18 colocándolo entre la bomba y e l carburador*

Colocado e l dispositivo regulador entre la bomba y e l car­

burador y conectadas las correspondientes boquillas oon éstos.



se destornll3a el tom illo  3 apartándolo de la  abertura 3 que 

o i  erra y a través de ésta por medio de un destornillador se 

regula la válvula de entrada de flu jo  a la cavidad de la orna- 

pana, enroscando o desenroscando e l yástago 11  para aplicar 

5 mayor o menor prásidn a la esfera 9 con el resorte lo, y o!r*

tener asi la presión y oaudal de combustible apropiada para ca— 

da motor a que va aplicado e l dispositivo, después de lo cual 

se procede a atornillar nuevamente el tornillo 3 cerrando la 

abertura.

10 TS1 combustible prooedente.de la  bomba penetra por el con­

ducto 5 hacia la cavidad de la campana, abriendo 3a válvula 

esférioa con su presión, en cantidad suficiente a 3a que va 

a l  carburador a través del oondnoto 6, s i  la aguja está abi er**
- . " J ' - ............. ' "" ' ;
ta. Si está cerrada, e l combustible orea una presión de aire

* i?! " ' ' ' h! *
15 en 3a cavidad de 3a campana, o pulmdp, presida que sumada a

la del resorte de la  válvula cierra 4sta y detiene e l funciona­

miento de la botaba#

A l abrirse la aguja del carburador, es la presión del ai­

re acumulado en las parte superior de la cavidad de la campana, 

20 o pulmón, 3a que provooa la  entrada del combustible, que hay en 

esta, en e l carburador oou presión reduolda y flu jo  continuo, no 

intermitente como ocurre oon las pulsaciones de la bemba o oon 

burbujas de aire# '

3¡a o empana esférica permito e l perfecto funcionaoieato del 

2d dispositivo en oualquier inclinación, hasta 4S"#

Este dispositivo regulador, privado de membranas, no está 

expuesto a ninguna averia, ya que, 3a eventual del resorte deja 

el motor en situaoión natural, pero siempre no tlu jo  oontinuo
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por efecto <3e la oavidad de la campana, o pulmón.

NI dispositivo regulador que se registra como modelo <3e 

utilidad es espe cialmente de sumó utilidad aplloado a los auto­

móviles, a cuyo efecto basta un tipo único a l  que se varia las 

boquillas de empalme oolooando las apropiadas para la perfecta 

oonexlón a bomba y a carburador en oada caso,^ $u especial cons­

trucción, toda metálioa sin membranas deterlórables e inflama­

bles, elimina totalmente el eventual inoendio del vehículo ya
.*" * ' ......... ...... .. - 'T=4
qae, parado el motor, la. válvula esfárloa cierra toda salida

.......................... .............................  *'*."13 ....................................—  ........

de combustible: la reducción de oombustibie que aporta reduoe

la emisión de óxido de carbono y evita la inundación del carbu­

rador y e l paro del motor#

No alterarán la esenoialldad de la présente patente de re­

gistro de modelo de utilidad, todas aquellas modificaolonew de
 ̂ ......

Índole secundaria, como son detalles tecnológicos o prácticos, 

de construcción,ai en general cuantas no supongan variación de 

las características esenoialas desoritas.

N O T A

Por la patente de registro de modelo de utilidad a que se 

re fiere  la presente memoria desoriptiva se REIVINDICA la pro­

piedad y la explotación exolusiva de;

1 .- Un dispositivo regulador de la  presión y e l caudal del 

combustible alimentado a l  oarburador de motores de explosión, 

esencialmente caracterizado por estar constituido por un cuerpo 

que oomprende una campana o pulmón cuya cavidad comunica con 

un conduoto de entrada del fiado, a conectar con la bomba de oom—

í
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bustible, a través de una válvula regulable, y directamente oon 

un conducto de salida del flu jo , a conectar con e l oarburador, 

tales conductos formados en una pieza base a la que va unida 

a rosca herméticamente dicha campana o pulmón, estando la vá lvu - 

5 la regulable constituida por una esfera alojada en la extremidad 

interna tronoocónlca del conducto y presionada oontea el o rlfio lo  

de éste por el extremo de un resorte de espiral cuyo otro ex­

tremo va f i jo  a un vástago fileteado enroscado a una extensión 

tubular de la pieza báse, provista de orific ios pasantes laterales 

10 y enfrentado a una abertura formada en la campana de modo que por 

apertura de esta abertura se puede, mediante un instrumento, en­

roscar o desenroscar e l vástago modificando así la presión del 

resorte en la esfera y graduándose oon ésto e l oaudal de oombus** 

tib ie  que penetra en la  oavidad de la oampanat o pulmón#

15 2, -  un dispositivo regulador, ta l como e l espeolfioado en 1,

caracterizado por e l hecho que las booas externas de los con— 

duotos de la pieza batse son de mayor diámetro que e l de éstos 

y sus paredes van provistas de una rosea en la que se enroscan 

boquillas de empalme#

20 3. -  "Un dispositivo regulador de la presión y el oaudal del

combustible alimentado a l  oarburador de los motores de explosión".

Consta la presente memoria descriptiva de seis hojas fo lia ­

das, escritas por una sola cara.

Barcelona, 16 de ¡Febrero de 1970.
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