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MEMORIA DESCRIPTIVA

Le presenie patente de inveneifn tiene por ovjeto
eiertos perfeceiomamientos en la ecomstruceidén de earroeerias
para eutomdéviles mediante los cueles la construceiln de las
carrocerias se efeetda eon ecomplets independeﬁeia del bvastidor

y sin necesidad de conocer previamente las medides del basti-

dor a gue hayan de apliearse. Este pistema de comstruceidm
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perteeoionado, permite por lo tanto construir las earroeceriss
er serie y momtar earrocerfass de tipo umiforme sobre bastido-
reanle'difcrintea tipos y dimemsiomes y tento ei llever motor

de explosiém eomo eldetrico, obtemiendo aei una gran esonomie

en el coste de las earroeerfes. Egpeéialgente es de utilidad
eate sistemn de somstruceidn en todos agnellos eas08 en gue

. eomvenge apliear earroecerfas muevas = bsstidores wsedos y nés

0 meros viejos, eomo sueede por ejemplo paras el servieio de te~

‘xis 0 en la recuperaeidn y reeomstruceiém de automdviles estro-

peados a causa de la guerra.

Gonsiéten en esengia estos‘perfeceionamientoi el COREw~
truir em serie tode la parte exterior ge la earrooeria, es deeir
sin eomprender mi el piso imferior ai 1os asiemtos, eomstruir
seperadsmente los asiemtos y momtarlos direetemente sobre el
bestidor y luego colosar eobre este bastidor gume yawtiene'non-
tados 1og'éaienfoa; la parte exterior de la earrocerfa previa-

' mente memtada formando wn solo suerpo, o mejor adm, formamdo

dos euerpoe imdepemdientes umo de otro, El momtaje o fijaeifn

“de la earroeseria sl bastidor se haee pdr nedio de hOportee regu-~

lables cuyalvdinensio;éé se pueden haser variar s volunted para -
adaptarlos em eeda ¢aso a la diferemeia de dinénsiohea entre el

. vaetidor ¥y la ¢arroserfs y la rijanién se ctectﬁa aienpro por

tres puntos pera eada euerpo de la- carroceria. ,
. Cuando la earroeeria se conatruyg formando wn 80lo

‘enerpo, doe de loalpuntos de fijaeién estén situwados a los la-

dds de 1a earroceria, heeja la parte posterior, es deeir, eersa
de los guardabarroa posteriores y el tercer punto, qne eonsti~

 3uye um punto de articulaecifx, esté. situado en la parte anterior

del capé 0 eubisrta del motor y en la 1{gea media del 2ismo.
‘Caando la carrooeria se eokstruye formendo dos euerpos,‘
wno de estos ewerpos esté conatituido por lae aja o parte prin-
eipsl de ia'earroceria ¥y los gunardabarros posieriores y el dfro
estd eomstituido por el e¢apd o eubierta del motor y los guarda-
barros anteriores. El grupo posterior se fija al bastidor por

tres puntos, dos de los cuales estén situados en el borde smte-
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rior del grupo y en co:reapon‘aéisgi 83511adoa del bastidor,

mientras que el tersero, gque comstituye punto de articwlaeiém
oxté situado en la 1liuea wedia de la parte posterior del besti-

‘@or. Fl grwpo amterior se momte tambidn fijémdolo por tres pun-
‘tos, & swyo efeeto por su parte préxima al grupo posterior se

fija a dos soportes fijédos el bastidor del eoehe 0 bien se une
el. grupo posterior, de nodo que puede eonsiderarse fijado al bas-
tddor por los mismo aoportcs que soatienen el grupo posterior,

' Tanto em un easo eomo en oro, el tereer punto de fijaecidm, que

tembién es punto de ertiewlaeidn, ests situado en la parte ane

terior del eepd 7 en le 1inea media del miemo,

‘La earroseria montada de esta mamera gueds perfectamen—

 te sujeta al bastidor y gracias al momtaje de los dos gEupos que
la formam, por tres puntos eada wmo, no sufre 'detomaeionea du-

rante 1a na.reha del vehfeulo.
, Ldenﬁs ge logra eon esta inveneién, leo ventaja de que
el grupo anterior de la earroseria puede desmontézee eon golo

~ aflojar tres tdrnillos, lo que represents una eomodidad extraor- .

diparie ‘pm las repsraciones del mot‘bt, paes.ise .-puéde desmon~

tar muy féeilmente todo el gru;i'o snterior de la earrocerfia y

 queda el notor ¥ neeanisno smterior del eoehe eomple‘camente ljw

brea para trabajar en ellos con eomodidad‘
Ea el plaro ad:}unto se representa esquemfticasente,

como ‘ejemplo, una earraeeria eonstrufda, en dos ewerpos eon los
perfeceionamientos objet_o de esta patente y la manera de montar

esta carroecerfa sobre un bastidor.
La figurs 1 es una vista en perspectiva de las dos
partes gie formem la earroseria. |
La figura 2 es una vista en perspectiva del bastidor
sobre el ewsl se ha de montar esta esrvosefda, -
- La figure 3 es una perapectiva de los diterentea ele—

. mentos que constituyen el grupo snterior de la earroeeris.

La figura 4 representa esquemfticamente una seseiln

transversal de esta parte emterior de la earrcseris, y

La Tigura 5 e8 un detalle del sbpdrte anterior de fi-
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jeeién de la earrccer{s y su momtaje sobre el bastidor.

Le serroeerfa puede ser de cualquier'forna y tipe gue
se desee, pero sus dimemsiones ham de ser ligersmenmte mayores
que las dimemsiomes miximas de los diferentes tipos de bastido-
res sobre 10s cuales se debe apliear.

Preferiblemente se aonst:mye la ¢ arroceria de tipo
noderno, &c manera que la parte anterior del ¢spé o eubierta
‘del motor llegue hasta el nivel del borde anterior de los gnar-
dabarros delamterbu, oevltando por eompleto el radlador del
eoche, pnaiendo diupoterae ex esta parte anterior del eapd o
ex la parte anterior de kos guardabarros las rejas o aberturas

‘meecesarias para permitir la emtrada de alre haeia el radiador.

Ia parte o grupo posterior ~le de la ecarroeeria se
sonstruye del modo usual, unieamerte eon eiertas diferenecias
en la disposieién de los guardabarros posteriores —3- que se

explicardn mds adelsnte y sin eomprender los asientos, los

' cuales se montan direetaments mobre el bastidor -2-.

La parte o grupo amterior de la ¢arroseria esti for-

meda por las euatro piezas O‘elemeﬁtnb gue Se representai sepa~

rados en la figura 3. La pared lateral «5« del espd o eubierta

del motor tieme la forma representada em la figura 3 y.esfé Te-
cortada imferiormente formando ebgotaduras ~50= que eorrespoR~-
dex al perfil de los guardabarros delamtercs —4«, Ls tapa 0 eu-

‘bierta -6« del eapl tieme la forma memsl y se monta eonveniemte-

nemte artiewlada, de manera gue pueda levantarse pare inspeeceio-

ner el motor,.
Los guardabarroa delanteros~a4-, ticnen la partieulap

 r1dad de gue su eara superior «40- es eompletamente eilindrigié
es8 deeir, quo su eeeoi&n transveraal es reeta, eomo se represéﬁta E

e la figure 4 y su eara leteral «4l- es plana, uriéndose estas
dos superficies entre sf{ por medio'de une parte eurvada 0 alabea-
da -42-, Esto permite construir estos guardabarros de manera muy
econdmica, puea uniesmente hay gue estampar o dar forma especisl
al borde =42« de la planeha que forma la superfieie iateral =41~

’y wnir por soldasdurs este borde eomn le parte 40« gue se obtiene

R ——
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simplemente pbr eilindrado, La parte -4l- lleva la emecotadurs

Gz

«43- correspondiente a la rueds.

El euerpo -5~ del eapdé se construye preferitlemente,
como se represents en las figurse 3 y 4, provisto de una pestafia
superior -51l- 'y una pestafls inferior ~H52-, Estas pestaflas sirven
para dar resistencia a la pleza ~5-, pero ademés la pestafia =51~
sirve para la aplicacién de la tapa =b- y la pestafia ~52- sirve
para fijar los guardabarros ~4= & la pleza -5-, los cuales simplew
mente encajam por su superficie oilindriea -40- debajo de esta
pestalfia -52~ y se deslizan por ella hasta fijarse por medio de
tornillos en la posigién que convenge segin Ses mMayor O menor
el amcho de vie o separseidén de ruedas del vehifculo,

Construfdas todas estas piezas en serie, se puede fédil-

mente formar 1a perte delanters de la earroceris edepténdola en

cada caso al ancho del bastidor a que deba apiicafse. Si es ne~
cesario, se recorta la parte de los guardabarros =4. gue sobre=~
sale hacis el interior del espé -5-, Se obitene de esté'manera
con facilidad y eeonomieameﬁte le parte anterior de la‘earroeeria’
adaptada en cada euso al ancho délfbastidor a que deba apliearse.

Preferiblemente entre la tapa -6~ del eupd y lz pesta-
fia ~51-~ del eumerpo =5~ del mismo, se dispore una serie de topes
~60=~ gque dejan entré ambas plezas una rendija -61- para el paso
del aire facilitando asi la ventilacidn del motor y demds piezas
eucerradas en el eapl.

Los mismos tornillos que fijan la pestafia ~52- y el
guardabarroé O pugden servir para fijar unas planchas =16~

que constituyeh como una prolongacién imferior de la pieza —2;/1(

‘y protegen el motor del polvo y barro dejando en ccambio circu-

lar el aire, ‘

Los guardabarros poéteriores =3~ ge construyen del mis-
mo modo Que ge ha explidado eon relaseidn a los guardabarros an-
teriores «4-, es decir, que su eara superior es completamente
cilindrica y su cara lateral completamente plana, uniéndose es~
tas dos superficies entre si por medio de una parte curvada o

elabeada que s la dnica parte gue se ha de estampar o moldear

iy SRR
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<de na modo espaeial. La parte posteriorde la carroeceriz presen-

:ta iguslmente wmazeseotadura eorrenpondiente a la forma de los

gugrdabarros posforiaxen «3= provista de una pestgﬁg y también .

‘gl epliear los gusrdabarros, se fijan estos a diehe pestafia por
‘medio de tormillos haeiéndolos emtrar més o memos en el interior

de 1a sarroeeria segin sea la separacidn de las ruedas del bas—
tidor, La parte de guardabarros que sobresale por el interior de

la cearroeerfa se reecorta, el es nesesario, eomo se ha explieado

%cbn,relaeién 2 los guardabarroé delanbbros,

Bstas carroeer{as se montam sobre el bastidor de la
maners siguienté,: Se monte primero la parte posterior «l- de la
earroceria fijéndola al bastidor por los puntos -7- de las eares
laterales de lac arrceerfa y por la parte posterior. 4 este efec-

%o se aplican a los lados del bastidor -2- unos soportes exten-

sibles o gradugbles -8« «9« formados por dos piezas; una esewa=
dra w8« gue se fija al bastidor & otra eseuadra -9~ que se flja
2 la -8-, Estas dos piezas estén provistas de fiferenties orifi-

eios «10w para ol ﬁazo de los torulllos que las umen entre ai,

de maxera, que se puedan variar las dimensiones de la pieza to-
tal ~8-9~ pare adaptar este soporte en eada ecaso a la separaeidn
que queda entre los largueros del bastidor ¥y el punto -7-de la -
carroeeria. _ - _ :

. Para fijer le earroceris por la parte posterior se
pénta sobre el bastidor ua soporte eompuesto, tal eguo se repre~
senta en la figura 2. A 10s lados del bastidor vam fijados umos
nontentes ~ll- de hierro enU u otro perfil eonveniente, sobre

los cuales va fijado el travesafio =12~ que ume ambos montandes

y prescnta en el eentro un soporte de articuleeidn ~13- sobre
el cual se artieula una bgrra d§ soporte «l4- a la que se fija
1s parte posterior de la earroeeris,
Para addptar este soporte a las diferencias de dimen-
siones entre el bastidor g la earroeerfs; los montantes ~ll-
ge hallan provistos de series de agujeros y. eaeogieﬁdo en eada
capo el agujero conveniente para 8w fijacién scbre- log largue-
ros del bastidor -2-, se reguma le alture de la barra soporte
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=12-, Para adaptar el soporte a los diferentes anchos del

agujeroa pare pesar los tornillos que la figan s los montan-

- Jado invariablemente al bastidor por lqé doe puntos latera- |
- les ~7-, mientras que por la parte poaftrior queda £ijmdo por

" te de los soportes ~8-9~ otros soportes similares, a los ewa=

"de adoptar le disposieidn que se indies en le figure 3, apli-

aoonvenientamentewtijadas,»1as euales gl montsr esta ﬁioza eR~

$56 331
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bastidor, esta barra soporte =12~ presents tembién varios

tes ~11- y en ¢ada e2s0 se eligen 1los agujeros econvenientes.

De e sta manera el eusrpo de 1& sarrocerfs queda fi-

un #0lo puntc de artieulacidn =13, . ‘
Ura vez fijada al bastidor le parte o euerpo postew %

rior de la carroeer{s, se monta la parte smterior o ewbierta

del motor, la eual se fija tambiém al bastidor por tres pun-

tos, Pare ello, se pueden disponer en el bastidor, por delan

les se tija por su borde o extremo posterior el grupo o parte
anterior de la earroceria, de maxera que guede montede por aoa
puntos sobre el dastidor. Ea nuchOulcaabo resulte todavia més
seneillo fijar direetamente la parte anterlor de la carroeeria
o cublerte del motor, al ewerpo o’parte posterior de le earro-
eeria, por medio de tornilioa que atraviesan la pestafia -15-
de esta parte posterior y oira pestaia gimilar dispuesta en
el euerpo -5~ de la eubierta del motor. ,
Preferiblmmente y para faeilitar el montaje, se pue=

eando a la pleza =5« de la eubierta del motor espigas -17-

eajan en orifieios o huecos eorrespondientes -18- dispuestos’

en la peatéﬁg ~15- de la parte posteridr de la earroeeria, De

‘esta manera el montaje es mueho mis répido y seneillo pues bes-
~ ta eneajer las espiges -17~ de la. parte =5- en los orifieios
- =18~ del grupo posterior ~l- para asegurar la sorrespondencia

exaeta de los dos grupos o partes de la carrocériaiy iuego nb
hay m€s gue eolosar los tornillos de fijaeilm -19w.

Un tereer punto de fijaeién del .cgpé se dispbme en
la parte anterior, a ¢uyo efeeto el bastidor lléva en espts-
farte an soporte.también de dimensiones regulables, eoustitufe
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kel .40 por uma barrs =20~ fijada & los travesafios,-21~22. del

bestidor, la eual lleva en su extremo una eabeza o platinea
~23~ sobre le que se fija en posieiln regulabie la pieza
=24 que eomstituye el soporte de fijaeién propiamente di-

¢ho del eapd. Para poder graduar las dimensiones de e ste so-

porte, las dos piezas 223~ y -24~ estén provistas de diferenm-
tes agujeros para poderlas unir entreAsi en diferextes posieio~

nes y del mismo modo la barra -20~ puede fijarse en diferemtes |

posieiones mobre los travesafics -21-22«, E1 emerpo ~5- de la
parte anterior de la earroeeria lleva & su vez fijaaa on la
1ines media del extremo anterior uma pieza =25« dispuesta pa=

‘'ra uairla al eoporto «24- por medio de ua.toraillo -26- de ma-

nera que la parte amterior de ls earroserfs queda también fija»
da al vasiidor per tres puntos siendo el punto de fijaeibn an-
teriox‘ ‘ertieunlado alredodor dol tornillo -26-.

Si se quiere mombar la sarroceria formando un solo

'grupo, Se unen previamente laa dos partes de la carroeeria

formendo un euerpo unieo y entoncee losa -oportee leterales
wfule ge disponen heele la parte posterior del hastidor, eer-
ea del punto en gue corresponden los guardabarros posteriores
¥ el eonjunto de la earrceéria quéﬁa sujetado al bastidor por
estos dos puntos laterales de la parte posterior ¥ por el pun-—

to de sujeeidn anterior oonstituido por el sOporto w24 eomo

"se ha explicado antes.

Lo mismo que se ha explieado para la parte anterior

 &¢ la carroceria, se puede sombinar tambiém la parte postorior'

'de manera que lz mayor parte de las superfieies laterales y

tesho de la earroceria esté eomstituida por superfielies eilfnm-

‘drieas que pueden obtenerse I&eilnentp ﬁor un siwple ¢ilindra-

do, limitando la parte alabeadé 0 espesialmente survada de la
carroeerfa a pequeiias zonas gque pueden estamparse teilmente

¥ gque aungue tengaﬁ gque haeerse a mano, no resultan earas por

su poes extensidng

Con el mistema de eomstrueeidm perfeceionado objeto
de esta pstente, se obtienen las sigulentes ventajas:

¥
¢
i
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e) Se pueden fabricar en seriellasetarroeeriss-sin

<' 5 er neeesario ;onoeer'previamente las medidas del bastidor;
por lo tanto se‘pﬁodé tener carrocerfas en slmeeén gune sean
aplieables a ewalquier tipo de bastidor,
5 . .o b) Ia earrooeria forma un eonjunto oonpletanente ine-
/ dependiente del bastidor al qne ha de ger aplieada y puede ae-
parar-e del bastidor eon 3610 qpitar seis tornillos.
¢) Le earrceer{s puede ser fijade al bastidor ‘s la
eltura que més eohvenga respeeto del suelo preseindienmdo de
10 - le altura del bastidor. .

d) Se evita toda deformnzeidn de lae arroceris median—
te el montaje de eada euerpo de le niana'eébre'tres puntos por
nedio de soportes regulables fijados = loe lados, parte delem-
tera y perte posterior del bastidor.

15 e) Se pueden utilizar los mismos guardabarros, (éuya
periferfe exterior esde forma eilindries) sea cual fuere la
v{a o ameho de ruedas, por medio de una simple traslaeidn en
sentido horizontal. ‘
" 2) Las pertes de planeha'qué impreseindiblerente. hian
20 de estamparse para la buena,gstétiea del eoehe, Quedan reduel-
das al-mininq siendo el resto de lﬁ_ehapa trabajada por simple
desarrollo entre eilindros. | '
| N 0 T &

o

Se reivindica eomo objeto de esta patente:

25 : ' 1) Perfeecionamientos en lea eonstruecidén de earrcece-
rfas para sutoméviles que eonsisten en econstruir eor absoluta
independencie del bastidor toda la periferia exterior de la ear-
roser{s, montando loe asientos direetamente sobre el bastidor,

y luego montar sobre el bastidor la parte exterior de le earro-

30 eerfa eomstrufde formendo ya sea un solo cuerpo 0 ya dos ewer= -
pos y fijerdc eada unc de estos cuerpoglde Qarroceria 8l basti-.

“dor por tree puntos, para evitar que ia earroceria sea ateCfdaa
por las pequefies variseiomes del bastidor durante la mareha.,
£) En la eonstrucein de carrocerfas segin la reivin-
35 . dieaeidn snterior, le diépodicidn de la parte o @uerﬁo posterior
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de la earroserfa (eonstitufdo poxle eeja del eoehe y los guar-
dabarros poetériore’s) fijado al bastidor poir _iedio de dos B0~
portes dispuestos en la pa,rte' anterior de es;be ¢uerpo y un tér-
¢er soporte srtieulado dispuestos en la linea media de la parte

poeterior.

3) Ea la eomstruceiln de earrocerias segin las rei-

vindieseiones anteriores, lsa dismoieiég del aoporte'posterio:‘

eonstituldo por dos montantes que se fijan en posieidn regule~

ble & los 1a.rguerba del bestidor, une barra transversal qus se
fije, tembién en posieidn reguleble, a estos montantes y una

"segunda barra tz‘a.nsvers'al que va sostenida po’f la primere barrs

por medio de una artieulaeidm, fijédndose la ¢ arrocerias & esta
seg\mda barre trans¥ersal, ’

4) En la eonstrueeidn de carrocerf[as segin ls.a reivin-
dieaciones anteriores, el montaje de la parte 0 eusrpo anterior
de la ¢ arrocerfa (eomstitufdo por el c‘apé y los guai'dabarfoé |

delanteros) fijémdolo por sw parte posterior a ambos lados del

‘bestidor o al borde anterior del euerpo posterior de la earro-

ceria y fijéndolo ademés al b astidor por la linea mediade su
extremo anterior mediante un tormillo que forma ertisulaeciém
y se fija 2 un soporte montado sobre el bas’cidor enyas dimemio-

' wes BON regulables 3 volun‘bad. '

5) En 12 econstruceiln de serroserias segﬁn lu's rei—- "
vindicaciones anteriores, la eomstruecidn de 1os guarda’barros-

“de tal manere que 81 e are superior petd eonstitufda por une

superfiele ¢ilindrica y su e ara leteral eomstitufda por una -

perfieie plana, uniéndose e stas dos au.pérﬁoie’n una & otra por

nedio de una superficie curvada 0 alabeada qué es la dniea parte
que ha de eonformarse o moldearse de un modo espeeial,
6) En la construecifn de earroserias segin las reivin-

dieseiones anteriores, la adaptaciénd e la earrocerfa a los di-

' . ferentes anchos de via o separaiﬁn de ruedas, haeiendo desligzar

ués 0 menos la ears superior de los gl_ar'dabarros erfe seotaduras
practieadas en el euerpo del sapd o en la parte' posterior de la

earroeer{a, fijando eonvenientemente los gnardabarros por medio

§
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de torrillos y rccvortando 81 es neeesario la partede guarda-

barros que sobresale haeis el interior.
7) En le eomstrueeidn de earrocerias segﬁxi las rei-

viidieaeiones anteriores, la :onétruecién de la pered lzteral
5  delee apé formada por una superfiecie eilindr‘iea eon pestefias

en las partes auperior e 1ni’erior, airvienao estas metefing

mo 80lo para darle resistenelas, sind que azdemds lea pestafiz

superior sirve para sostener la apa del e apd y la pestafia

“inferior para adap:ba.rso e la ear superior de los guardaba- '
10 Tros. ’
‘ 1 8) Perfeceionamientos en la comstineeidn de earro-
| *g:iaa pers sutoméviles, S : .
Esta memona consta de onee piginasg, escritas per
unag sola caras. , o ’ '

Barcalona,(‘ 0 ﬁé Febrero de 1942,

s
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