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____ C A T E N T E  D E  I N V E N C I O N
a favor de

D. José M& MORÍ!, - domiciliado en B A R C E L 0 N A,
port

"Perfeccionamientos en la construcción de carrocerías 
para automóviles"

. M E M O R I A  D E S C R I P T I V A '

La presente patente de invención tiene por objeto 
ciertos perfeccionamientos en la construcción de carrocerías 
para automóviles mediante los cuales la construcción de las 
carrocerías se efectúa eon completa independencia del bastidor 
y sin necesidad de conocer previamente las medidas del basti­
dor a que hayan de aplicarse. Este sistema de construcción
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perfeccionado, permite por lo tanto construir las carrocerías 
en serie y montar carrocerías de tipo uniforme sobre bastido­
res de diferentes tipos y dimensiones y tanto si llevan motor 
de explosión como eláetrieo, obteniendo así ana gran eeonomía 
en- el eoste de las carrocerías-, Espeeialmente es de ntilidad 
este sistema de construcción en todos aquellos casos en que 
convenga aplicar carrocerías nuevas a'bastidores'.usados y más 
o menos viejos, como sucede por ejemplo para el servicio de ta­
xis o en la recuperación y reconstrucción de automóviles estro­
peados a causa de la guerra.

Consisten en esencia estos perfeccionamientos en cons­
truir en serie toda la parte exterior de la carrocería, es decir 
sin comprender ni el piso inferior ni los asientos, construir . 
separadamente loa asientos y montarlos directamente sobre el 
bastidor y luego colocar sobre este bastidor que ya tiene mon­
tadas loe asientos, la parte exterior de la carrocería previa­
mente montada forzando un solo cuerpo, o mejor aún, formando 
dos cuerpos independientes uno de otro. El montaje o fijación 
de la carrocería al bastidor se hace por medio de soportes regu­
lables cuyas dimensiones se pueden hacer variar a voluntad para 
adaptarlos en ea&a„caso a la diferencia de dimensiones entre el
bastidor y la carrocería y la fijación se efectúa siempre por 
tres puntos para cada cuerpo de la carrocería.

Cuando la carrocería se construye formando un solo 
cuerpo, dos de los puntos de fijación están situados a los la­
ida de la Carrocería, hacia la parte posterior, es decir, eerea 
de los guardabarros posteriores y el tercer panto, que consti­
tuye un punto de articulación, está situado en la parte anterior 
del capó o cubierta del motor y en la línea media del mismo.

Cuando la carrocería se construye formando dos cuerpos, 
uno de estos cuerpos está constituido por la saja o paite prin­
cipal de la carrocería y los guardabarros posteriores y el otro 
está constituido por el capó o cubierta del motor y los guarda­
barros anterioras. El grupo posterior se fija al bastidor por 
tres puntos, dos de los cuales están situados en el borde ante-
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rlor Asi gmpo y en corre spondeMiO^Q&s%ladoa del bastidor,
< mientras que el terebro, "que constituye. punto de articulación 
bnt'á situado en la línea media de la parte posterior del basti­
dor. ÍB1 gmpo anterior se monta también fijándolo por tres pan­
tos, a cayo efecto por su parte próxima al grnpo posterior se 
fija a dos soportes fijados al bastidor del coche o bien se une 
al gmpo posterior, de modo que pnede considerarse fijado al bas­
tidor por los mismo soportes qne sostienen el grnpo posterior. 
Tanto en nn caso como enebro, el tercer panto de fijación, qne 
temblón ea.panto de articulación, está sitando en la parte an­
terior del capó y en la línea media del mismo.

La earroeería montada de esta manera qaeda perfectamen­
te sajeta al bastidor y gracias al montaje de los dos $nmpos qae 
la forman, por tres pantos eada ano, no sagre deformaciones du­
rante la mareha del vehículo.

Ádemás Se legra eon esta intención, la ventaja de qae 
el grapo anterior de la carrocería páede desmontáBse con solo
aflojar tres tomillos, lo qae representa ana comodidad extraor­
dinaria para las reparaciones del motor, paca se pnede desmon- 

20 tar may fácilmente todo el grapo anterior de la carrocería y
, qaeda el motor y mecanismo anterior del coche completamente li­
bres para trabajar en ellos eon comodidad.

En el'plano adjunto se representa esquemáticamente, 
como ejemplo, ana carrocería eonstraída, en dos eaerpos eon los 

25 perfeccionamientos objeto de esta patente y la manera de montar 
esta carrocería sobre am bastidor.

La figura 1 es una vista en perspectiva de las dos 
partes qde'forman la earroeería. '

La figara 2 es ana vista en perspectiva del bastidor 
30 sobre el anal se há de montar esta.'Csrró'SSÉ^S*-'

La figura 3 es una perspectiva de los diferentes ele­
mentos qne constituyen el gmpo anterior de la e arrocería.

La figura 4 representa esquemáticamente nna sección 
transversal de esta parte anterior de la carrocería, y 

35 La figura 5 es nn detalle del soporte anterior de fi-
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jaoián dé la carrocería y su montaje sobre el bastidor.
La carrocería pacde ser de cualquier forma y tipo que 

se desee, pero sus dimensiones han de ser ligeramente'mayores 
que las dimensiones máximas de los diferentes tipos de bastido­
res sobre los cuales se debe aplicar.

Preferiblemente se construye la c arrocería de tipo 
moderno, de manera que la parte anterior del capá o cubierta 
del motor llegue hasta el nivel del borde anterior de los guar­
dabarros delanteras, ocultando por completo el radiador del 
coche, pudiendo disponerse en esta parte -anterior del capá o 
en la parte anterior de los guardabarros las rejas o aberturas 
necesarias para permitir la entrada de aire hacia el radiador.

La parte o grupo posterior -1- de la carrocería se 
construye del modo usual, únicamente con ciertas diferencias 
en la disposición de los guardabarros posteriores -3- que se 
explicarán más adelante y sin comprender los asientos, los 
cuales se montan directamente sobre el bastidor -2-.

La parte o grupo anterior de la carrocería está for­
mada por las cuatro piezas o elementos que se representan sepa­
rados en la figura 3. La pared lateral -5- del capá o cubierta 
del motor tiene la forma representada en la figura 3 y está re­
cortada inferiormente formando escotaduras -50- que correspon­
den al perfil de los guardabarros delanteros -4-. La tapa o cu­
bierta -6- del capá tiene la forma usual y se monta conveniente­
mente articulada, de manera que pueda levantarse para inspeccio­
nar el motor.

Los guardabarros delanteros#-^-, tienen la partieula- 
ridad de que su cara superior -40- es completamente ellímdri^j^ 
es decir, que su scceián transversal es recta, como se representa 
en la figura 4 y su cara lateral -41- es plana, uniéndose estas 
dos superficies éntre sí por medio de una parte curvada o alabea­
da -42-. Esto permite construir estos guardabarros de manera muy 
económica, pues, únicamente hay que estampar o dar forma especial 
al bordo -42- de la plancha que forma la superficie lateral -41- 
y unir por soldadura este borde con la parte -40- que se obtiene



simplemente por cilindrado. La parte <-41- lleva la escotadura 
-43- correspondiente a la rueda.

El cuerpo -5- del capó se construye preferiblemente, 
como se representa en las figuras 3 y 4, provisto de una pestaña 
superior -51- y una pestaña inferior -52-. Estas pestañas sirven 
para dar resistencia a la pieza -5-, pero además la pestaña -51- 
sirve para la aplicación de la tapa -6- y la pestaña -52- sirve 
para fijar loa guardabarros -4- a la pieza -5-, los cuales, simple­
mente encajan por su superficie cilindrica -40- debajo de esta 
pestaña -52- y se deslizan por ella hasta fijarse por medio de 
tornillos en la posición que convenga segdn sea mayor o menor 
el ancho de vía o separación de ruedas del vehículo.

Construidas todas estas piezas en serie, se puede fácil­
mente formar la parte delantera de la earrocería adaptándola en 
cada caso al ancho del bastidor a que deba aplicarse. Si es'ne­
cesario, se recorta la parte de los guardabarros -4- que sobre­
sale hacia el interior del capó -5-. Se obtiene de esta manera 
con facilidad y económicamente la parte anterior de la carrocería 
adaptada en cada caso al ancho del bastidor a que deba aplicarse.

Preferiblemente entre la tapa -6- del capó y la pesta­
ña -51- del cuerpo -5- del mismo, se dispone una serie de topes 
-60- que dejan entre ambas piezas una rendija -61- para el paso 
del aire facilitando asi la ventilación del motor y demás piezas 
encerradas en el capó.

Los mismos tornillos que fijan la pestaña -52- y el 
guardabarros -40- pueden servir para fijar unas planchas -16- 
que constituyen como una prolongación inferior de la pieza -5^"%^ 
y protegen el motor del polvo y barro dejando enceambio circu­
lar el aire.

Los guardabarros posteriores -3— se construyen del mis­
mo modo que se ha explicado con relación a los guardabarros an­
teriores -4-, es decir, que su cara superior es completamente 
cilindrica y su cara lateral completamente plana, uniéndose es­
tas dos superficies entre sí por medio de una parte curvada o 
alabeada que es la única parte que se ha de estampar o moldear
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de mi modo especial. La parte posterlerde la carrocería presen­
ta igualmente unaaeseotadara correspondiente a la forma de los 
guardabarros posteriores -3- provista de ama pestaRa y también 
al aplicar loe guardabarros, se fijan estos a dieha pestaRa por 
medio de tornillos hadándolos entrar más o menos en el interior 
de la carrocería segán sea la separación de las raedas del bas­
tidor, La parte de guardabarros que sobresale por el interior de 
la ce arrocería se recorta, si es necesario, como se ha explicado 
con relación a los guardabarros delanteros.

Estas Carrocerías se montan sobre el bastidor de la 
manera siguiente. : Se monta primero la parte posterior -1- de la 
carrocería fijándola al bastidor por loa puntos -7- de las caras 
laterales de la carrocería y por la parte posterior. A este efec­
to se aplican a los lados del bastidor -2" unos soportes exten- 
sibles o graduables -8- -9"- formados por dos piezas; una escua­
dra -8- que se fija al bastidor y Otra escuadra -9- que se fija 
a la -8-. Estas dos piezas están provistas de diferentes orifi­
cios -1-0- para el paso de los tornillos que las unen entre sí, 
de manera, que se puedan variar las dimensiones de la pieza to­
tal -8-9- pata adaptar este soporte en cada caso a la separación 
que queda entre los largueros del bastidor y el punto -7- de la

Para fijar la carrocería por la parte posterior se 
monta sobre el bastidor un soporte compuesto, tal e#mo se repre­
senta en la figura 2. A los lados del bastidor van fijados unos 
montantes -11- de hierro enU u otro perfil conveniente, sobre 
los euales va fijado el travesaRo -12- que une ambos montantes 
y presenta en el centro un soporte de articulación -13- sobre 
el cual se articula una barra de soporte -14- a la que se fija 
la parte posterior de la carrocería.

Para adaptar este soporte'a las diferencias de dimen­
siones entre el bastidor y la carrocería, los montantes -11- 
se hallan provistos de series de agujeros y escogiendo en cada 
caso el agujero conveniente p # a  su fijación sobre los largue- 
Iros del bastidor -2-, se regu3& la altura de la barra soporte
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-12-. Para adaptar el soporte a loa diferentes anchoa del 
bastidor, esta barra soporte -12- presenta también varios 
agujeros paya pasar los tornillos que la figáa a los montan­
tes -11- y en cada caso se eligen los agujeros convenientes#

De esta manera el cuerpo de la carrocería queda fi­
jado invariablemente al bastidor por los dos puntos latera­
les -7-, mientras que por la parte posterior queda fijado por 
un solo punto de articulación -13-.

Una vez fijada al bastidor la parte o cuerpo poste­
rior de la carrocería, se monta la parte anterior o cubierta 
del motor, la eaal se fija también al bastidor por tras pun­
tos. Para ello, se pueden disponer en el bastidor, por delan­
te de los soportes -8-9- otros soportes similares, a los cua­
les se fija por su borde o extremo posterior el grupo o -parte 
anterior de la carrocería, de manera que quede montada por dos 
puntos sobre el bastidor. En muchos casos resulta todavía más 
sencillo fijar directamente la parte anterior de la carrocería 
o cubierta del motor, al cuerpo o parte posterior de la carro­
cería, por medio de tornillos que atraviesan la pestaña -15- 
de esta parte posterior y otra pestaña similar dispuesta en 
el cuerpo -5- de la cubierta del motor.

Preferiblemente y para facilitar el montaje, se pue­
de adoptar la disposición que se indica en la figura 3, apli­
cando a la pieza -5— de la cubierta del motor espigas -17- 
eonvenientsmehte fijadas, las cuales al montar esta pieza en­
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cajan en orificios o huecos correspondientes -18- dispuestos
en la pestaña -15- de la parte posterior de la earroeería. De 
esta manera el montaje es mucho más rápido y  sencillo púcs bas­
ta encajar las espigas —17- de la,parte -5- en los orificios 

30 -18- del grupo posterior -1- para asegurar la correspondencia
exacta de los dos grupos o partes de la carrocería y luego no 
hay más que colosar los tornillos de fijación -19-.

Un tercer punto de fijación del capó se diapbne en 
la parte anterior, a cuyo efecto el bastidor lleva en esta 

35 parte un soporte*también de dimensiones regulables, constituí-



da por urna barra -"20- fijada a loa travesañoa,-21-22- del 
bastidor, la cual lleva en su extremo ama eabeza o platina 
-23- sobre la que se fija en posición regulable la pieza 
-24- que constituye el soporte de fijación propiamente di­
cho del capó. Parŝ  poder graduar las dimensiones de e ste so­
porte, las dos piezas -23- y -24- están provistas de diferen­
tes agujeros para poderlas unir entre sí en diferentes posicio­
nes y del mismo modo la barra -20- puede fijarse en diferentes 
posiciones sobre los travésaños -21-22-# El cuerpo -5- de la 
parte anterior de la earrocería lleva a su vez fijada en la 
línea media del extremo anterior una pieza -25- dispuesta pa­
ra unirla al soporte -24- por medio de un tornillo -26- de ma­
nera que la parte anterior de la carrocería queda también fija­
da al bastidor por tres puntos siendo el punto de fijación an­
terior articulado alrededor del tornillo -26-.

Si se quiere montar la carrocería formando un solo 
grupo, se unen previamente las dos partes de la carrocería 
formando un cuerpo único y entonces los soportes laterales 
-8-9- se disponen hacia la parte posterior del bastidor, cer­
ca dél punto en que corresponden los guardabarros posteriores 
y el conjunto de la earroedría queda sujetado al bastidor por 
estos dos puntos laterales de la parte posterior y por el pun­
to de sujeción anterior constituido por el soporte -24- como 
se ha explicado antes.

Lo mismo que se ha explicado para la parte anterior 
de la carrocería, se puede combinar también la parte posterior 
de manera que la mayor parte de las superficies laterales y 
techo de la earrocería esté constituida por superficies cilin­
dricas que pueden obtenerse fácilmente por un simple cilindra­
do, limitando la parte alabeada o especialmente curvada de la 
carrocería a pequeñas zonas que pueden estamparse fácilmente 
y que aunque tengan que hacerse a mano, no resultan earas por 
su poca extensión*

Con el sistema de construcción perfeccionado objeto 
de esta*patente, se obtienen las.siguientes ventajas:
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' a) Se pueden fabricar en serie lasesarrocerias sin
 ̂ser necesario conocer previamente las medidas del bastidor; 
por lo tanto se puede tener earroeerias en almacén que sean 
aplicables a cualquier tipo de bastidor.

b) La carrocería forma un conjunto completamente in­
dependiente del bastidor al que ha'de ser aplicada y puede se­
pararse del bastidor con sólo quitar seis tomillos.

e) La carrocería puede ser fijada al baatidor a la 
altura que más convenga respecto del suelo prescindiendo de 
la altura del bastidor.

d) Se evita toda deformaei6n.de la carrocería median­
te el montaje de cada cuerpo de la misma sobré tres puntos por 
medio de soportes regulables fijados a los lados, parte delan­
tera y parte posterior del bastidor.

e) Se pueden utilizar los mismos guardabarros, (cuya 
periferia exterior es de forma cilindrica) sea eual fuere la 
vía o ancho de ruedas, por medio de una simple traslación en 
sentido horizontal.

í) Las partes de plancha qué imprescindiblemente.han 
de estamparse para la buena estética del cocha, quedan reduel- 
das al mínimo siendo el resto de la.chapa trabajada por simple 
desarrollo entre cilindros.

N O T A
Se reivindica como objeto de esta patente:
1 ) Perfeccionamientos en la construcción de carroce­

rías para automóviles que consisten en construir con absoluta 
independencia del bastidor toda la periferia anterior de la car­
rocería, montando los asientos directamente sobre el bastidor,
y luego montar sobre el bastidor la parte exterior de la carro­
cería construida formando ya sea un solo cuerpo o ya dos cuer­
pos y. fijando cada uno de estos .emerpos.de carrocería al basti­
dor por tres puntos, para* evitar que la carrocería sea afectada 
por las pequeñas variaciones del bastidor durante la marcha.

2) En la construcción de earroeerias eegán la reivin­
dicación anterior, la disposición de la parte o cuerpo posterior
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de la carrocería (constituido po^Úa caja del soche y los.guar­
dabarros posteriores) fijado al bastidor por medio de dos so­
portes dispuestos en la parte anterior de este cuerpo y un ter­
cer soporte articulado dispuestos en la linea media de la parte
posterior'.

3) En la construcción de carros crias según las rei­
vindicaciones anteriores, la disposición del soporte posterior 
constituido por dos montantee que se fijan en posición regula­
ble a los largueros del bastidor, una barrá transversal que se 
fija, también en posición regulable, a estos montantes y una 
segunda barra transversal que va sostenida por la primera barra 
por medio de una articulación, fijándose la c arrocería a esta 
segunda barra transversal.

4) En la construcción de carrocerías según las reivin­
dicaciones anteriores, el montaje de la parte o cuerpo anterior 
de la c arrocería (constituido por el capó y los guardabarros 
delanteros) fijándolo por su parte posterior a ambos lados del 
bastidor o al borde anterior del cuerpo posterior de la e arro­
cería y fijándolo además al b astidor por la línea media de su 
extremo anterior mediante un tornillo que forma articulación
y se fija a un soporte montado sobre el bastidor cuyas dimémsio- 
nes son regulables a voluntad.

'5) En la construcción de carrocerías según la's r e i-  

vindicaciones anteriores, la construcción de los guardabarros 
de tal manera que su cara superior está constituida por una 
superficie cilindrica y su c ara lateral constituida por una su­
perficie plana, uniéndosee stas dos superficies una a otra por 
medio de una superficie curvada 0 alabeada que es la única parte 
que ha de conformarse o moldearse de un modo especial.

6) En la construcción de carrocerías según las reivin­
dicaciones anteriores, la adaptación de la carrocería a los di­
ferentes anchos de vía o separación de ruedas, haciendo deslizar 
más o menos lasara superior de los guardabarros cirescotaduras 
praetieadas en el cuerpo del capó o en la parte posterior de la 
carrocería, fijando convenientemente los guardabarros por medio

4
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de tomillos y recortando si es necesario la parte áe guarda­
barros que sobresale haeia el interior.

7) En la construcción de earroeerías segán las rei­
vindicaciones anteriores, la construcción de la pared lateral 
del capó formada por una superficie cilindrica eon,pestañas 
en las partes superior e inferior, sirviendo estas pestañas 
no solo para darle resistencia, sinó que además la pestaña 
superior sirve para sostener la tapa dele apó y la pestaña 
inferior para,adaptarse a la cara superior de los guardaba­
rros.

8) Perfeccionamientos ají 
ferias para, automóviles#''

Esta zemoña consta de óneé páginas# escritas por 
una sola cara#.

Barcelona, ¿0 de Febrero de 1942.

n la construcción de carro-
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