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que por diez años se so lic ita » por introducción 

en España» a favor de Industrias Iberia, Sociedad 

Limitada, domiciliada en San Bebastian (Guipúzcoa) 

que ña de recaer sobré "UN DEPURADOR CON DISPOSI 

TIVO HE RECAUDAMIENTO DE LOS PILTROS" (Compren 

dida en la  clase 27» del Nomenclátor técnico ).

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a *

- O-O-O-O-O-O-O-O- 0**0<*0“ 0-

El presente registro de Patente de Introduc- 

clón, tiene por objeto garantizar la  explotación 

' exclusiva, en España, de "Un Depurador con díspo

s itlvo  de recalentamiento de los f i l t r o s " ,  confor 

5 me se describe a continuación y se representa gra-

Ticamente, a títu lo  de ejemplo, en e l plano que 

sé acompaña.
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En e l plano qué se acompaña, se representa en 

la  figura, vista alzado en sección C-D, y en plan­

ta sección A-B- del depurador, ouyos elementos son 

los siguientes*

NA 1- Entrada del gas caliente a l flfcpu- 

rador.

Ni 2- Entrada del gas fr ío  a l mismo.

Efl 3- Tubo de salida del gas depurado 

a l motor.

. Efi 4- Armadura.

EB 5- m t r o  c ilin d rico  de te la , de 

grandes mallas.

EQ 6- Bed metálica entrelazada en espiral.

. Ni 7» Ttoos verticales conductores del gas 

caliente.

ES 8- Arandela freno sujeción de los tu­

bos conductores.

Eo 9- Tuerca y contratuerza de sujeción.

E010- Tapa. ,

EOll- Porta-tubos. •

EB12- Chapa con arandelas fija c ión  de 

. . ).as telas f i l t r o s .

30 E013- f ie l t r o  de cierre hermético.

'  E014- Arandela tope,

BB15- O rific io  para entrada de los gases 

enfriados.

HG16- P iltro  de seguridad.

35 E«17- Paso de los gases calientes.

Efi 18- Tapa de limpieza.

E°19- Depósito dé residuos.

E020- Tubo conductor de los gases depurados

EB21- flecha indicadora de gas depurado.

40 E022- Id. id . id . enfriado.

EQ23- Id. id . id . caliente.
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patente, con dis-E1 depurador objeto de esta patente, 

positivo de recalentamiento de f i l t r o s ,  tiene la  

forma de un cilindro de chapa, vertica l [no 4 ), ce­

rrado en su base por una contera forma embudo(19), 

con tapón de vaciado y limpieza de residuos (18) , 

o ■  registro layeral según e l modelo de vehículo 

a que haya de ser destinado éste depurador. En su 

parte superior va colocada una tapa fijada  con sus 

to rn illos  correspondientes (1G).

La tubería de los gases calientes (1 ) ,desembo­

ca en e l centro de la tapa de la parte superior del 

mismo. La tubería de los gases fr ío s  (2 ), penetra 

en la armadura por su parte la tera l cerca de la  ba­

se (2.); e l o r if ic io  (15), de entrada de gases en - 

friados,permite a éstos extenderse en la  cámara de 

retencién que constituye la  parte in fe r io r  del ar- 

mazén.

La red filtra n te  qup forma e l elemento esen - 

c ia l del depurador, se ha lla  Bujeta en e l tubo cen­

tra l, conductor de los gases depurados ( 20 ), y apo­

yada en e l tubo de salida de los gases al motor(3), 

que lleva  una arandela de tapa (14) y una arandela 

gruesa de f ie lt r o  para e l c ierre hermético (13) , 

con lo cual e l tubo central está en comunicacién.

En su parte superior, la red viene a empalmar con 

el extremo del tubo de llegada de los gases calien­

tes, los cuales llegan por la parte superior del 

f i l t r o  ( l ) ,  después de atravesar la cámara que fo r­

ma la parte alta de la red, pasan por la serie de 

tubos vertica les conductores de gas caliente (7 )} 

éstos tubos atraviesan los f i l t r o s  c ilindricos de 

te la  (5 ), con los cuales están en contacto por me­

dio de una red metálica entrelazada en espiral de
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de grandes mallas (€ },  Esta red ocupa así alrededor 

del tubo un espacio anular que servirá de conducto 

de evacuación de los gases depurados hacia e l motor.

La mayor parte de las calorías de los gases ca­

lientes, van a lo s -tubos, quienes a su vez las ceden 

a las telas filtra n tes . Bichas calorías salen ense­

guida por la  extremidad in fe r io r  lib re  de tubOB, a 

la  cámara de retención, donde se mezclan con e l gas 

f r ío .  .

Bespues de haber abandonado una parte de las 

impurezas filtradas en la cámara de retención, los 

gases pasan a través de las telas filtra n tes  (5 ), y. 

por e l tuvo central de la  red Van a l motor. El reca­

lentamiento de las telas filtra n te s , tiene por obje­

to esencial evitar toda condensación de vapor de agua 

en sus superficies. En efecto, la detención que se 

produce cuando e l gas pasa a través de las telas - 

(fife ren c ia  de presión, antea y después del paso) - 

ocasiona una caida de temperatura y la condensación 

sería inevitable, si e l dispositivo adoptado no v i ­

niera a dar a las telas una temperatura superior a 

la  del gas y combatir así e l enfriamiento de éstas 

últimas.

Por otra parte, la  admisión de los gases ca - 

lien tes es reglable, y es pues posible, no solamente 

obtener e l recalentamiento de que se trata  mas a rr i­

ba, sino también vaporizar instantáneamente toda con­

densación que pudiera producirse por una causa cual­

quiera» en la superficie de la capa de impurezas de­

positas sobre los filtro s ,(s o b re  todo por las maña - 

ñas, después de una larga estancia del vehículo en 

humedad). ' .

Esta última particularidad presenta la ventaja

-  ( cuatro ) -
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siguiente» l»a transmisión del calor, efectuada 

desde e l in terior de la capa de impurezas, gacia 

e l exterior, se efectúa la desesación en e l mismo

sentido, y la s partes exteriores de la capa pre--* *
dentan así una densidad mayor, y se desprenden en 

placas, cayendo por gravedad sin necesidad de sa* 

cudir la  red. Hay pues limpieza automática constan 

te de loa tubos sin ninguna intervención, y el de

purador puede así funcionar indefinidamente, sin 
. ' ' ' ' • ■ 

qué haya necesidad de tocarlo; e l paso de los ga­

ses, se efectúa siempre en ésta forma en las mejo­

res condiciones con e l mínimo de depresión»

La admisión es reglable, por medio de una l ia  

ve de paso intercalada en la tubería de llegada de 

los gases calientes, no debe nunca estar cerrada 

completamente, porque e l recalentara!ento debe ser 

continuo. Así, la compuesta de admisión de los ga 

ses calientes, lleva  una ventana en que, cualquie­

ra que sea la posición de la  llave  de paso, asegu­

ra siempre un paso por mínimo que sea.

Es evidente que, teniendo en cuenta las condi­

ciones de marcha del vehículo, e l reg la je  al paso 

mínimo, lle va  anejo e l descenso de la temperatura 

de los gases, a la salida del depurador»

Prácticamente, el depurador es e l que .fac ili 

ta la  admisión a l motor, de gases a la mas baja 

temperatura, es decir, en las mejores condiciones 

para e l llenado de los cilindros, y por consiguien­

te del mayor rendimiento.

La posibilidad de hacer g irar la red filtra n te  

(adaptando una llave a una de las placas de ehoqueij 

después de la  aibertura de la  puerta de reconoci - 

té ) ,  permite además efectuar la  limpieza de los f i l  

tros-telas sin tocarlos, simplemente sacudiéndolos.
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En efecto, la  paradabrusca del pivotami ento de vla ' 

red (choque de la  llave contra una de las paredes 

de la puerta },  provoca e l desprendimiento y la  

caida de las impurezas acumuladas sobre los f i l t r o s .

La forma, materiales, dimensiones, etc. serán 

variables y en general cuanto sea accesorio y secun 

dario, siempre que no altere,cambie o modifique la  

esencialidad del invento que se pretende introducir 

en nuestro Pais.

Los términos en que queda redactada ésta memo­

r ia , son ciertos y f i e l  re fle jo  del invento y deben 

Ser tomados con carácter amplio y nunca en forma l i  

m itativa» ■

BEBBeeBSSSSBSsaciSBBIiSSUaSSSeBseBKSÜBBasSBBeiSBeBBSI!

S o t a  de

R e i v i n d i  o a c i o n e s  .

Se reivindica, por la  introducción en España, 

a favor de HD5STRIAS IBERIA,Sociedad Limitada, do­

m iciliada en San Sebastian (Guipúzcoa), por los 

extremos que a continuación se detallan:

PRIMERO - Por "Dh depurador con dispositivo de 

recalentamiemto de los f i l t r o s " ,  por medio de ga­

ses calientes graduáados por una llave de paso, y 

por e l recalentamiento de las telas filtra n te s , se 

evita toda posibilidad de condensación dél Vapor 

de agua en sus superficies, ya que e l dispositivo 

adoptado viene a dar a las telas una temperatura 

superior a la  del gas, combatiendo así e l enfria­

miento de éstas últimas.

SBGUHDO - por e l "Depurador con d ispositivo de 

recalentamiento de los fi ltro s », ' a que se alude 

en la reivindicación anterior, cuyo limpieza au­

tomática de los f i l t r o s  es constante,pues la trans 

misión del calor, efectuada desde e l in ter io r  de
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la  capa de impurezas, hacia e l exterior, efectúa 

la deseaciín e l mismo sentido y las partes exte­

riores de la  capa presentan así una densidad ma­

yor, y se desprenden en placas, cayendo por gra­

vedad, sin necesidad de sacudir la red.

TERCERO - Por UN DEPURADOR COR DISPOSITIVO DE 

RECALEHTAMIE1TTG DE LOS PILTROS (Clase 276 del No­

menclátor técnico o f ic ia l ) .

Tal y como queda descrito en la memoria pre­

cedente y para los fines, que en la  misma, se de­

jan bien especificados..

La presente memoria consta de s iete hojas me­

canografiadas,por una sola cara, a la  que se une 

otra de planos, en forma reglamentaria, para la  

mejor comprensión del inventó'!'

Madrid, a nueve de marzo de mil novecientos 

cuarenta y dos.
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