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El Modelo de U til id a d  a que se  r e f i e r e  l a  p resen - [ 
te  Memoria, e s tá  destinado a g a ra n tiz a r  l a  exp lo tac ión  y -  
l a  propiedad ex c lu s iv as , en todo e l t e r r i t o r i o  n acion al, 
de un mecanismo de cuerda p a ra  accionar muñecos tan to  de fo r  
ma humana como de forma anim al.

C onsiste  e l  ob je to  en un mecanismo que se incluye 
en e l re lle n o  de un muñeco y , junto con é l ,  a lo jado  en e l 
i n t e r io r  del cuerpo de trap o  del mismo. Dicho mecanismo se -  
pone en se rv ic io  por medio de un co rd e l que asoma a l  ex te­
r i o r  por un agujero  p re v is to  p a ra  e l lo ;  cuando es e x tra íd a  
dicho c o rd e l, su tra c c ió n  da lu g a r a que se  cargue e l  s i s -  - 
tema de cuerda que, a tra v é s  de una tran sm is ió n  m u lt ip l ic a -  
dora de ve locidad  y con l a  re te n c ió n  e je rc id a  por un freno 
c e n tr ífu g o , pone en le n to  movimiento g i r a to r io  a un e je  que 
posee un extremo su p e rio r dotado de un c ie r to  acodamiento -  
que puede se r  considerado como l a  g e n e ra tr iz  de un cono in ­
v e r t id o . La extrem idad su p e rio r  de dicho e je  se acopla en un ; 
agujero  excén trico  re a liz a d o  en un c a e q u illo  que c ie r r a  e l  
cu e llo  in te rio rm e n te , y con e llo  se consigue que l a  cabeza 
cambie de po sic io nes con re sp ec to  a l  r e s to  del cuerpo en -  
cada v u e lta  del e je .

Ya hemos dicho que e l cuerpo del muñeco es de -  
trap o  o de cu a lq u ie r o tro  m a te r ia l f le x ib le  y moderadamente ¡ 
e lá s t ic o  que pueda s u s t i t u i r l o ,  y s i  a esto  unimos que la s  
zonas de la s  a r t ic u la c io n e s  dq lo s  brazos y p ie rn as  es tán  
s in  r e l le n a r  p a ra  d e ja r la s  en com pleta l ib e r ta d  de movimien 
to ,  tendremos que e l  funcionam iento d e l mecanismo que nos 
ocupa produce en e l  conjunto del cuerpo del muñeco una se ­
r i e  de co n to rsion es de c a rá c te r  v a r ia b le  según l a  po sic ió n  
sea  apoyando e l cuerpo o apoyando e l  cuerpo y l a  cabeza. El 
muñeco se in m o v iliza  una vez que se ha consumido l a  e n e r v a  
l a t e n t e  en e l m uelle de l a  cuerda y e l  co rd e l ex tra ído  ha



v u elto  a s e r  recuperado en e l  i n t e r io r  del mecanismo.
Dicho mecanismo e s tá  basado en dos elementos -  

e sen c ia le s :
a) -  Un s e n c ill ís im o  acoplam iento de embrague -

5. que a í s l a  l a  tran sm isión  m u ltip lic a d o ra  de ve locidad  del
conjunto de l a  cuerda du ran te  lo s  momentos de carga o mon 
t a j e  de é s ta  y que lo s  u n if ic a  en lo s  periodos de descarga.

b) -  Un sistem a de freno que pone en se rv ic io  
l a  fu erza  c e n tr ífu g a  a l  a d q u ir ir  c i e r t a  ve locidad  e l ú l t i -

10 . mo de lo s  escalones de l a  tran sm isión  del mecanismo m u lti­
p lic a d o r , y que c o n s is te  en un par de zapatas unidas c o n -  
en laces muy f le x ib le s  a un cubo que prolonga uno de lo s  p i 
ñones del c itadC  mecanismo, la s  cu a les  zap a tas , según l a  -  
ve locidad  de g iro  en sen tid o  fa v o ra b le , toman o no contacto  

1 5 . con l a  su p e rf ic ie  c i l in d r ic a  in t e r io r  de una zona de l a  -
ca rca sa  que ac tú a  como tambor de fre n o .

Para mejor comprensión del o b je to  y solamente a 
t í t u l o  de ejemplo se ad ju n ta  una h o ja  de planos en l a  que 
se i l u s t r a  una re a l iz a c ió n  p rá c tic a  de un mecanismo de -  

20; cuerda según e l Modelo. En d icha h o ja  de planos:
La f ig u ra  1, re p re se n ta  l a  secc ió n  v e r t ic a l  del 

conjunto del mecanismo.
La f ig u ra  2, re p re se n ta  l a  secc ión  tra n sv e rsa l 

del sub-conjunto de l a  cuerda, según l a  l ín e a  de co rte  -  
25. 11-11  de l a  f ig u ra  1 .

La f ig u ra  3, re p re se n ta  l a  secc ió n  tra n sv e rsa l 
del sub-conjunto del m u ltip lic a d o r de ve locidad  que com­
prende e l freno c e n tr ífu g o , según l a  l ín e a  de c o rte  111-111  

de l a  f ig u ra  1 .
30. En dichas i lu s t r a c io n e s  y en l a  subsigu ien te  -
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d esc rip c ió n , lo s  elementos in te g ra n te s  del conjunto y -  
sus p a rte s  p r in c ip a le s  han sido señ a lizad as  de acuerdo 
con l a  s ig u ie n te  nom enclatura:

1 .  -  C arcasa su p e rio r .
2.  -  Vastago c i l in d r ic o  descendente.
3 .  -  F le je  en ro llad o .
4 .  -  T o rn illo .
5 .  -  C arre te  de doble acción .
6.  -  Eje p r in c ip a l .

6a . -  Extremidad su p e rio r .
7 .  -  Cordel.
8.  -  Agujero de s a l id a .
9 .  -  P laca  separadora .

1 0 . -  P rim era rueda dentada.
1 1 .  -  R eso rte  a to r s ió n .
12 .  -  S a lie n te  tu b u la r .
1 3 . -  Carcasa in f e r io r .
1 4 . -  Eje secundario .
1 5 . -  Prim er piñón;
1 6 . -  Segunda rueda dentada.
1 7 . -  Segundo piñón.
18 .  -  T ercera rueda dentada.
1 9 . -  Tercer piñón.
20 . -  Brazos.
21 . -  Zapatas. '
22 . -  Contrapesos empotrados.
23 . -  Agujeros l a t e r a l e s .
24 . -  C asq u illo .
25 . -  Cuello de l a  cabeza d e l muñeco.
R efiriéndonos a l a s  an ted ichas i lu s t r a c io n e s ,  po-30
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demos ver que e l  mecanismo comprende una ca rca sa  sup erio r 
- 1 -  en cuyo in t e r io r  se a lo ja  e l subconjunto de l a  cuerda, 
para  lo  cu al d icha ca rca sa  dispone de la s  formas apropia­
das que determ inan una c a ja  que, en su p a r te  menos profun­
da, dispone de un vastago c i l in d r ic o  descendente - 2-  que 
s irv e  de e je  a  un f l e j e  en ro llado  - 3-  que g ir a  lib rem ente 
sobre e i y cuyo extremo l i b r e  va f i ja d o  por medio de un to r  
n i l lo  -4 -  en un esca lón  que l e  o fre ce  l a  su p e rf ic ie  l a t e ­
r a l  de un c a r r e te  de doble acción  - 5-  que va a lo jado  en l a  
p a r te  más profunda de a q u e lla  y que g i r a  lib rem ente  sobre 
e l  e je  p r in c ip a l  - 6- .

En l a  p a r te  su p e rio r de l c a r r e te  - 5 - ,  va e n ro lla ­
do e l  co rd el -7 -  cuyo extremo pasa  a  tra v é s  de un agujero 
de s a l id a  -8 -  re a liz a d o  en l a  ca rca sa  -1 - .  El cuerpo cen­
t r a l  del c a r re te  -5 -  se m uesira como una s u p e rf ic ie  c i l í n  
d r ic a  destinad a  a  r e c ib i r  e l enro llam ien to  del f l e j e  -3 -  
a l  mismo tiempo que se d e se n ro lla  e l  co rd e l -7 -  de l a  p a r­
te  su p e rio r .

La embocadura in f e r io r  de l a  ca rca sa  - 1 -  r e s u l ta  
c u b ie r ta  por una p laca  separadora - 9** que dispone de un 
agujero en e l  que se acop la un esca ló n  del diámetro ex te­
r i o r  del cubo que prolonga l a  prim era rueda dentada - 10-  
de l a  tran sm isió n  m u ltip lic a d o ra , e l  cu al cubo l le v a  aco­
plado sobre é l e l  enro llam iento  de un r e s o r te  a to rs ió n  
- 1 1 -  cuyo extremo l ib r e  su p e rio r se engancha en una u o tra  
de la s  dos esco tadu ras re a liz a d a s  en l a  pared de un s a l ie n  
.te  tu b u la r - 12-  que desciende del cen tro  de l a  base in f e ­
r i o r  del c a r re te  -5 - .  E ste acoplam iento c o n s titu y e  e l em­
brague que re la c io n a  e l  sub-conjunto de l a  cuerda con e l 
sub-conjunto de l a  tran sm isió n  m u ltip lic a d o ra  y freno ya.
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que, cuando e l c a r r e te  - 5-  g ira  en e l sen tido  que s ig n i­
f i c a  e l enrollam iento del f l e j e  - 3-  sobre é l ,  e l re s o r te  
- 1 1 -  que r e s u l ta  comprendido en su s a l ie n te  tu b u la r  - 12-  
i n f e r io r  es s o lic ita d o  en sen tid o  c o n tra r io  a su propio 
en ro llam ien to , lo  que s ig n i f ic a  un l ig e ro  aumento del -  
diám etro in t e r io r  de sus e sp ira s  que es s u f ic ie n te  para  
qpe se a f lo je  e l m ú ltip le  abrazam iento que supone su acó 
plam iento sobre e l  cubo de l a  prim era rueda - 10- ,  produ­
ciéndose un resbalam ien to  que l a  d e ja  q u ie ta  y , junto con 
e l l a ,  e l e je  p r in c ip a l  - 6-  con e l  que v a ,so lid a r iz a d a  en 
todos lo s  se n tid o s . Ahora b ien , cuando e l  c itad o  c a r re te  
- 5-  g i r a  en sen tido  c o n tra r io , s o l ic i ta d o  por l a  reacc ió n  
del f l e j e  - 3-  que t ie n d e  a  e n ro lla r s e  sobre e l vastago c i ­
l in d r ic o  - 2- ,  e l dicho r e s o r te  - 1 1 -  es s o l ic i ta d o  en e l -  
sen tid o  de su enro llam ien to  y, por ta n to , se orea l a  ten ­
dencia de que se reduzca e l  diám etro de sus e s p ira s , afirm an 
dose e l  m ú ltip le  abrazam iento sobre e l  cubo de l a  prim era 
rueda - 10- ,  que, d e te s ta  manera, se  ve so lid a r iz a d a  en g iro  
con e l  re p e tid o  c a r r e te  - 5- ,  lo  que q u ie re  d e c ir  que ahora 
e s tá n  re lac ion ado s e l sub-conjunto su p e rio r de l a  cuerda -  
mecánica y e l sub-conjunto in f e r io r  del m u ltip lic ad o r de -  
ve locidad  cuyo últim o escalón  es e l  freno  c e n trifu g o , e l  -  
cu a l va albergado en e l  i n t e r io r  de l a  ca rcasa  in f e r io r  -  
- 13-  que, en su fondo, p re se n ta  c o jin e te s  de g iro  p a ra  -  
e l  extremo del e je  p r in c ip a l  -5 -  y p a ra  e l  extremo de un 
e je  secundario -1 4 - , e n tre  lo s  cu a les  soportan  toda l a  -  
tran sm isión .

Dicha tran sm is ió n  t ie n e  l a  m isión de m u lt ip l ic a r  
l a  ve locidad  p a ra  que pueda a c tu a r  e l  freno cen trifu g o  -  
a d sc r i to  a  su últim o esca ló n , y t ie n e  su o rig en  en l a  ya
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c i ta d a  prim era rueda dentada - 10-  so lid a r iz a d a  con e l  e je  
p r in c ip a l  - 6- ,  l a  cu a l engrana con e l  prim er piñón -15<¿- que 
g ir a  l ib r e  sobre e l  e je  secundario  -1 4 -  y que va gemelado 
con l a  segunda rueda dentada - 16- ,  l a  cual engrana en e l 

5 . segundo piñón - 17 -  que g i r a  l i b r e  sobre e l e je  p r in c ip a l 
- 6-  y que va gemelado con l a  te rc e ra  rueda dentada -1 8 -, 
l a  cu al engrana con e l te r c e r  piñón -19-* que g ira  l ib r e  
sobre l a  sección  in f e r io r  del e je  secundario -1 4 - y que 
c o n s titu y e  e l ú ltim o escalón  de l a  tran sm isió n , saliendo 

10 . de su cubo en sen tid o  d iam etra l dos brazos -20 de sección 
redu cida  que, con gran f le x ib i l id a d ,  re la c io n a n  con e i la s  
dos zapatas - 21-  del freno c e n tr ifu g o , la s  cuales l le v a n  
f i ja d o s  en sus extremos l ib r e s  lo s  co rrespond ien tes con­
trap eso s  empotrados - 22- .

1 5 . La ca rca sa  in f e r io r  -1 3 - que puede adoptar cu a l­
q u ier forma convencional siem pre que mantenga una super­
f i c i e  c i l in d r ic a  in te ri& r¿  en l a  zona en que se  mueve y 
ac tú a  e l freno  c e n tr ífu g o , y un borde plano que se adosa 
c o n tra  l a  s u p e r f ic ie  in f e r io r  de l a  p la c a  separadora - 9- ,  

20. l a  cu al provee e l  c o n tra je  su p e rio r  d e l e je  secundario
-1 4 - no g i r a to r io ,  de l cu a l e l c o n tra je  in f e r io r  lo  pro­
porciona l a  re p e tid a  ca rcasa  in f e r io r  -1 3 -.

Las c i ta d a s  ca rcasas su p e rio r  -1 -  e in f e r io r  
- 13- ,  a s i  como l a  p la c a  separadora  - 9-  que va in te rp u e s -  

25. t a  en tre  e l l a s ,  disponen de lo s  ag u jeros l a t e r a le s  -2 3 -
absolutam ente co in c id e n te s , p a ra  m ontaje de lo s  pasadores 
de c e n tra je  y de lo s  to r n i l lo s  de f i j a c ió n  (no expresados) 
con lo s  que se g a ra n tiz a  l a  a lin e a c ió n  de lo s  c o jin e te s  
y apoyos que aseguran e l pa ra le lism o  de lo s  e je s  p r in c ip a l 

30. - 6-  y secundario -1 4 - , a s í  como tam bién l a  cpncentriC ldad

b*:.
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n e c e sa r ia  para  e l buen funcionam iento de l a  tran sm isión  -  
m u ltip lic a d o ra  de ve lo cidad  y del freno c e n tr ífu g o .

El e je  p r in c ip a l  - 6- ,  en e l  momento que supera -  
e l  cu e llo  de l a  ca rca sa  su p e rio r  - 1 -  en que se apoya para  -  
g i r a r ,  su fre  un acodamiento y e lev a  oblicuam ente su e x tre ­
midad su p e rio r - 6a - ,  l a  cu a l se in tro d u ce  en un agujero -  
ex cén trico  p e rte n e c ie n te  a un c a sq u illo  -2 4 - que c ie r r a  l a  
embocadura in f e r io r  de l cu e llo  de l a  cabeza del muñeco -25- 
( f ig u ra  1 ) . El le n to  g iro  del e je  p r in c ip a l  - 6-  determ ina -  
que e l agujero excén trico  del c a sq u illo  -2 4 - c itad o  s ig a  -  
una t ra y e c to r ia  c i r c u la r  co rresp o n d ien te  a l a  base del Úono 
im aginario  que puede engendrar l a  extrem idad su p e rio r - 6a- 
o b lícu a  del e je  p r in c ip a l  - 6- .  E stas v a riac io n es  de po sic ió n  
de l a  cabeza del muñeco con re sp ec to  a l  tronco que a lo ja  
e l  mecanismo de cuerda que hemos d e s c r i to , son la s  que pro­
ducen la s  con to rsiones en e l  muñeco.

Son v a r ia b le s  l a s  c irc u n s ta n c ia s  de tamaño, forma 
y m a te ria l p a rticu la rm en te  r e fe r id a s  a  cada uno de lo s  elee- 
mentos que in te g ra n  e l conjunto de l mecanismo, en el que po­
drá se r  variado todo aquello  que no suponga una a l te ra c ió n  
de l a  e sen c ia lid ad  del ob je to  expuesto en l a  pasada descrig  
c ió n , l a  cual deberá se r  tomada en su más amplio sentido  y 
no como una l im ita c ió n  de p o s ib il id a d e s  de re a l iz a c ió n .

El s o l ic i t a n te  se re se rv a  e l  derecho de extender 
e s ta  demanda de r e g is t r o  a lo s  p a íse s  e x tra n je ro s , r e iv in ­
dicando l a  misma P rio r id a d  de l a  p re se n te  s o l ic i tu d  a l  ampa­
ro  del Convenio In te rn a c io n a l p a ra  l a  p ro tec c ió n  de l a  Pro­
piedad In d u s t r ia l .

N O T A
30. El Modelo de U til id a d , que se  s o l i c i t a  por v e in te

años, para  España, de acuerdo con l a  L eg is lac ió n  v ig en te , -



deberá re cae r sobre: "MECANISMO DE CUERDA PARA CCIONAR MU­
ÑECOS" , según la s  c a r a c te r í s t ic a s  e sen c ia le s  de la s  s ig u ien ­
te s :

R E I V I N D I C A C I O N E S
1 8 .-  Mecanismo de cuerda p a ra  accionar muñecos, 

que, junto con e l m a te r ia l de re l le n o ,  se in c lu y e  en e l  -  
i n t e r io r  del cuerpo del mismo, co nstru ido  con un m ate ria l 
muy f le x ib le  y lim itadam ente e lá s t ic o  p a ra  d e ja r l ib r e s  -  
la s  a r t ic u la c io n e s , c a rac te riza d o  por comprender un sub­
conjunto m o triz  de cuerda mecánica que, en lo s  momentos -  
de carga  de é s ta  queda a is la d o  y en lo s  de descarga r e l a ­
cionado, m ediante un acoplamiento de embrague, con una -  
tran sm isió n  m u ltip lic a d o ra  dé l a  ve lo c idad  cuyo últim o -  
esca lón  l le v a  so lid a r iz a d a s  un par de zapatas que, según 
l a  ve locidad  de g iro  en sen tido  fa v o ra b le  y merced a l a  -  
fu e rz a  c e n tr ífu g a , se separan y toman contacto  con l a  su 
p e r f ic ie  c i l in d r ic a  in t e r io r  de una zona de l a  ca rcasa  que 
ac tú a  como tambor de fren o .

2 8 .-  Mecanismo de cuerda p a ra  accionar muñecos, se 
gún l a  re iv in d ic a c ió n  18, c a ra c te riz a d o  por comprender una 
ca rca sa  su p erio r en cuyo i n t e r io r  se a lo ja  e l  subconjunto -  
de l a  cuerda mecánica y d e l fondo de cuya p a r te  menor pro­
funda desciende un vástago c i l in d r ic o  que s irv e  de e je  a un 
f l e j e  enro llado que g ir a  lib rem en te  sobre é l y cuyo extremo 
l ib r e  va f i ja d o  por medio de un to r n i l lo  en un escalón que 
l e  o frece  l a  s u p e r f ic ie  l a t e r a l  de un c a r r e te  de doble -  
acción  que va a lo jado  en l a  p a r te  más profunda de l a  carca­
sa y que g ir a  lib rem en te  sobre un e je  p r in c ip a l ,  en l a  par­
te  su p e rio r del cu a l c a r r e te  va en ro llado  un co rdel cuyo -  
extremo pasa a tra v é s  de un agujero  de s a l id a  re a liz ad o  -
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en l a  c i ta d a  ca rca sa  m ien tras  que, en e l  cuerpo c e n tra l  
del c a r re te ,  se forma una s u p e rf ic ie  c i l in d r ic a  d e s t i ­
nada a r e c ib i r  e l enro llam ien to  d e l f l e j e  á l  mismo tiem 
po que se d e se n ro lla  e l  co rd e l de l a  p a r te  su p e rio r por 
causa de tra c c ió n  ap lic a d a  a su extremo l i b r e  e x te r io r .

3 8 .-  Mecanismo de cuerda p a ra  accionar muñe­
cos, según la s  a n te r io re s  re iv in d ic a c io n e s , c a ra c te r iz a  
do porque, l a  embocadura in f e r io r  de l a  ca rca sa  r e s u l ta  
c u b ie r ta  por una p laca  separadora que dispone de un agu 
je ro  en e l  que se acop la  un esca ló n  del diám etro ex te­
r i o r  del cubo qde prolonga l a  prim era rueda dentada de 
l a  tran sm isión  m u ltip lic a d o ra  de v e lo c id ad , e l cual cubo 
l le v a  acoplado sobrB e l e l  en ro llam ien to  de un re s o r te  a 
to r s ió n  cuyo extremo l i b r e  su p e rio r  se  engancha en una 
u o tr a  de la s  dos esco taduras re a l iz a d a s  en l a  pared -  
de un s a l ie n te  tu b u la r  que desciende del cen tro  de l a  
base in f e r io r  del an tes  c itad o  c a r r e te ,  siendo e s te  -  
acoplamiento e l  que co n s titu y e  e l  embrague que re lac io , 
na e l sub-conjunto de l a  cuerda mecánica con e l  sub-con 
jun to  de l a  tran sm isió n  m u ltip lic a d o ra  y freno c e n t r í ­
fugo ya que, cuando e l c a r r e te  g i r a  en e l sen tido  que 
s ig n i f ic a  que sobre é l se e n ro lla  e l f l e j e ,  e l re s o r te  
a to rs ió n , que r e s u l ta  comprendido en su s a l ie n te  tu ­
b u la r , es s o l ic ita d o  en sen tido  c o n tra r io  a l  de su pro­
pio en ro llam ien to , lo  que s ig n i f i c a  un l ig e ro  aumento 
de l diámetro in t e r io r  de sus e sp ira s  que a f lo ja  e l múl 
t i p l e  abrazamiento conque se acop lan  sobre e l  cubo de 
l a  prim era rueda dentada, produciéndose un resbalam iento 
que l a  d e ja  q u ie ta  y , jun to  con e l l a ,  e l  e je  p r in c ip a l 
an tes  c itad o  con e l que va so lid ar-izad a  en todos lo s  -



. s e n tid o s , m ien tras que cuando dicho c a r re te  g ira  a l  -
revés  so lic ita d o  por l a  reacc ió n  del f l e j e ,  dicho r e ­
s o r te  a to r s ió n  es s o l ic i ta d o  en e l  sen tido  de su pro­
pio enro llam iento  y se c re a  l a  ten d en cia  re d u c to ra  del 

5. diámetro de sus e s p ira s , afirm ándose e l m ú ltip le  abra­
zamiento sobre e l  cubo de l a  prim era rueda dentada que, 
de e s ta  manera, se ve s o lid a r iz a d a  eh g iro  con e l r e ­
p e tid o  c a r r e te .

4 3 .-  Mecanismo de cuerda p a ra  accionar múñe­
lo. eos, según la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s ,  ca rac te riza d o

porque, e l  sub-conjunto de l a  tran sm isió n  m u ltip lic a d o ra  
de ve locidad  cuyo últim o escalón  es e l freno c e n trífu g o , 
va albergado en e l  i n t e r io r  de l a  ca rp asa  in f e r io r ,  que 
en su fondo p re se n ta  c o jin e te s  p a ra  e l extremo del e je  

1 5 . p r in c ip a l  y para  e l extremo de un e je  secundario en tre  
lo s  que soportan  to d a  l a  tran sm is ió n , l a  cu a l t ie n e  su 
o rig en  en l a  an tes  c i ta d a  prim era ru ed a  dentada so lid a ­
r iz a d a  con e l e je  p r in c ip a l ,  l a  que engrana con e l  p r i ­
mer piñón, que g i r a  l i b r e  sobre e l  e je  secundario y que 

20. va gemelado con l a  segunda rueda dentada, l a  cual engra 
na en e l  segundo piñón, que g ir a  l i b r e  sobre e l  e je  p r in  
c ip a l  y que va gemelado con l a  te r c e r a  rueda dentada, -  
l a  cual engrana con e l te rc e r  piñón, que g ir a  l ib r e  so­
b re  l a  secc ión  in f e r io r  del e je  secundario y que c o n s ti-  

25. tuye e l últim o esca lón  de l a  tran sm isió n , sa liendo  de su 
cubo en sen tido  d iam etra l dos brazos de sección  reducida 
que, con gran f le x ib i l id a d ,  re la c io n a n  con é l  la s  dos -  
zapatas de l freno c e n tr ífu g o , la s  cu ales  l le v a n  f i ja d o s  
en sus extremos l ib r e s  lo s  co rrespo nd ien tes  contrapesos 
empotrados, resuntando s itu a d a s  en e l i n t e r io r  de una -30
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form ación c i l in d r ic a  que proporciona l a  ca rca sa  in f e r io r  —
y que ac tú a  como tambor de fre n o , l a  cu a l c a rca sa , a l  ig u a l
que l a  su p e rio r y l a  p la c a  separadora , disponen de agujeros

. .l a t e r a le s  co ïn c id en tes  p a ra  montaje de pasadores de c e n tra je  
y to r n i l lo s  de f i j a c ió n  que g a ra n tic en  l a  a lin e a c ió n  de lo s  ¡ 
c o jin e te s  y e l  para le lism o  de lo s  e je s .  ;

5^ . -  Mecanismo de cuerda p a ra  accion ar muñecos, îv'''...'' 'según la s  a n te r io re s  re iv in d ic a c io n e s , c a rac te riza d o  porque, ¡í 
e l e je  p r in c ip a l ,  una vez que sobrepasa e l cu e llo  de l a  ca r ¡i 
casa su p e rio r en e l que se apoya para  g i r a r ,  su fre  un acoda- ¡ 
miento y eleva oblicuam ente su extrem idad su p e rio r , l a  cual 
se in tro d u ce  holgadamente en un agujero ex cén trico  p e rteñ e - 'i;'."
c ie n to  a un c a sq u illo  que c i e r r a  l a  embocadura in f e r io r  del
cu e llo  de l a  cabeza del muñeco para  que, e l le n to  g iro  del T

ire je  p r in c ip a l  determ ine que dicho agujero d esc rib a  una t r a - y:
y e c to r ia  c i r c u la r  co rrespo nd ien te  a l a  base del cono imagi­
n a rio  que puede engendrar l a  extrem idad acodada del c itad o  
e je  p r in c ip a l .

6 8 .-  "MECANISMO DE CUERDA PAPA ACCIONAR MUÑECOS". 
Según'queda sustancia lm en te  d e sc r ito  en l a  p resen -

te  Memoria, que co n sta  de doce ho jas  e s c r i ta s  a  maquina por i
una so la  ca ra  y acompañada d e .d ib u jo s .

M adrid, 25 Febrero 1970 ;
D. JOSE CASTILLA PEREZ ;

Armado: M * Ootores Jorquera
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