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Ei llodelo de Utilidad a que se refiere la presen-
te Memoria, estd destinado a garantizar la explotacidn y -
la propiedad exclusivas, en todo el territorio nacionsal,
de un mecanismo de cuerda para acCionar mufiecos tanto de for
ma humana como de forma animal.

Consiste el objeto en un mecanismo que se incluye
en el relleno de un mufieco y, junto con él, alojado en el
interior del cuerpo de trapo del mismo, Dicho mecanismo se -
pone en servicio por medio de un cordel que asomea al exte-
rior por un agujero previsto pare ello; cuando es extralda
dicho cordel, su traccidén da lugar a que Se cargue el sis-
tema de cuerda que, a través de una transmisién multiplica-
dore de velocidad y con le retencidn ejercids por un freno
centrifugo, pone en lento mo?imiento giratorio a un eje que
posee un extremo superior dotado de un cierto acbdamiento -
que puede ser considerado como la genergtriz de un cono in--
vertido. La extremidad superior de dicho eje se acopla en un
agujero excentrico realizado en un casquidlo que cierrg el
cuello interiormente, y con ello se consigue que la cabeza
cambie de posiciones con respecto el resto del cuerpo en -
cada vuelta del eje. |

Ya hemos dicho que el cuerpo del mufieco es de -
trapo o de cualquier otro material flexible N moderadamente
eléstico que pueda suétituirlo, y si a(esto unimos que las
zonas de las articulaciones_dg los brazos y piernas estén
sin rellenar para dejarlaé en cdmpleta libertad de movimien
to, tendremos que el funcionamiento del mecanismo que nos
ocupa produce en el conjunto del cuerpo del muileco una se-
rie de contorsiones de caracter variable segun le posicidn
Sea apoyando el cuerpo o apoyando el cuerpo y la cabeza. El

e . - o . 4
mufieco se inmoviligzs una vez que se ha consumido la energis

latente en el muelle de la cuerda y el cordel extraido ha
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vuelto & ser recuperado en el interior del mecanismo.

Dicho mecanismo est3 basado en dos elemeritos -
esencigles: |

a) ~ Un sencillisimo acoplamiento de embrague -
que aisla la transmision multiplicadors de velocidad del
conjunto de la cuerda durante los momentos de carga o mon
taje de ésta y que los unifica en los periodos de descarga.

b) - Un sistema de freno que == pone en servicio
la fuerza centrifuga al adquirir cierta velocidad el uUlti-
mo de los escalones de la transmisidén del mecanismo multi-
olicador, ¥ que consiste en un par de zapatas unidas con -
enlaces muy flexibles a un cubo que prolongs uno de los pi
fiones del citado mecanismo, las cuales gzapatas, Segun la -
velocidad de giro en sentido favorable, toman o no contacto
con la superficie cilipdriba interior de una zona de la =
carcasa que actla como tambor de freno.

Para mejor comprehsién del objeto y sdélamente a
situlo de ejemplo se adjunta una hoja de planos en la que
se ilustra une realizacidn préctica de un mecgnismo de -
cuerde segun el Modelo. En dicha hoja de planos:

La figuras 1, representa la seccidn vertical del
conjunto del mecanismo.

La figura 2, representa la Seccidn transversal
del sub-conjunto de la cuerda, Segin la linea de corte -
II-II de la figura 1, ‘ |

La figura 3, representa la seccidn transversal
del sub-conjunto del multiplicador de velocidad que com=
prende el freno centrifugo, segin la linea de corte ITI-III
de la figura l.

Bn dichas ilustraciones y en la subsiguiente -
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descripcién, los elementos integrantes del conjunto y =

sus partes principales han sido sefializadas de acuerdo

con la siguiente nomenclagturas

1.~
2, -
.-
4,-
S5e=
G
ba. -
To-
8.~
g,-
10.-
11l.-
l2.-
13.-
14,-
15.-
16.-
17.-
18, -
19.-
20.-
2l.-
22.~
23.-
24, -
25.~

Carcase superior,
Vastago cilindrico descendente,
Fleje enrollado. |
Tornillo.

Carrete de doble acciodn.
Eje principal.
Extremidad superior.
Cordel. o

Agujero de sglida.
Placa separadora.
Primera rueda dentada.
Resorte a torsidn.
Saliente tubular.
Carcasa inferior.

Lje secundario,

Primer piﬁén; _
Segunda, rueda dentadae.
Segundo pifidn.

Tercera rueda dentadas.
Tercer pifidn.

Brazos.

Zapatas. \

Contrapesos empotrados.

Agujeros laterales.

Casquillo,

Cuello de la cgbeza del mufieco,

Refiriéndonos a las antedichas ilustraciones, po=-

e
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demos ver que el mecanismo comprende ung cgrcasa superior
-1l- en cuyo interior se aloja el subconjunto de la cuerda,
para lo cual dichae carcasa dispone de las formaé apropia~
das que determinan una caja que, en su parte menos profun-
da, dispone de un vastago cilindrico descendente -2- que

sirve de eje a un fleje enrollado -3-'quevgira livremente

sobre el y cuyo extremo libre va fijado por medio de un tor ;}:

nillo -4- en un escaldon que le ofrece la superficie late-
ral de un carrete de doble accidn -5- que va alojado en la
parte mas profunda de aquella y que gira libremente sobre
el eje principal =6-.

En la parte superior del carrete -5-, va enrolla- '
do el cordel -7- cuyo extremo pasa a través de un agujero l
de salida =8~ realizado en lg cafcasa ~l-, El cuerpo cen-
tral del carrete -5- se muesira como una superficie cilin
drice destinada a recibir el enrollamiento del fleje =3-
al mismo tiempo que se desenrolla el cordel -5- de la par-
te superior.

La embocadura inferior de la carcasa -i- resulta

‘cubierta por una placa Separadora -9- que dispone de un

agujero en el que se acoP;q'un escaldn del diémetro exte-
rior del cubo que prolongé lg primera.rueda dentada =10~
de la transmisién multiplicadora, el cual cubo lleva aco-
plado sobre &l el enrollamiento de un resorte a torsidn
-11l- cuyo extremo libre superior se enganchas en una u otra

de las dos escotaduras realizadas en la pared de un saliepn

te tubular -12- que desciende del centro de la base infe-

rior del carrete =5-. Este acoplamiento constituye el em-

brague que relaciona el sub-conjunto de la cuerda con el

sub-conjunto de la transmisién multiplicadora y freno ya .
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que, cuando -el carrete =5~ gira en el sentido qué signi-
fica el enrollamiento del fleje -3~ sobre 8l, el resorte
-1l- que results comprgndido en su saliente tubuiar -12=
inferior es solicitado en sentido contrario a su propio
enrollamiento, 1o que significa un ligero aumento del -
diametro interior de sus espiras que es suficiente para
que se afloje el miltiple gbrazamiento que supone éu aco
plamiento sobre el cubo de la primera rueds -10-, produ-
ciéndose un resbalamiento que léldeja quietsa ¥y, junto con
ella, el eje principal -§- con.el que Va,solidarizada en
todos los sentidos. Ahora bien, cuando el citado carrete
~-5- gire en sentido contrario, solicitado por la reaccidn
del fleje =3= que tiende & enrollarse sobre el vastago ci-
lindrico =2-, el dicho resorte -ll- es solicitado en el -

gentido de su enrollamiento y, por tanto, se crea la ten-

dencia de que Se reduzca el diémetro de sus espiras, afirman

dose el miltiple abrazamiento sobre el cubo de la primera
rueda -10=, que, de;esta menera, se ve solidarizada en giro
con el repetido carrete -5-, lo que quiere decir que ahora
estan relacionados el sub-conjunto superior de la cuerda =
mecénica y el sub-conjunto inferior'dél multipiicédor de ~
velocidad cuyo ﬁltimo-escalén es el freno centrifugo, el =
cual va albergado en él interior de le carcass inferior =
-13=- que,'en su fondo, presénta cojinetes de giro para'-
el extremo del eje principal'-ﬁ- Yy para el extremo de un
eje secundario -l4~, entre los cuales soportan toda la -
transmisidn. |
Dichg transmisidn tiene la misidn de muitiplicaf
la velocidad para que pueda actuar el freno centrifugo -

adscrito & su ultimo escaldn, y tiene su origen en la ya
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citada primera rueds dentada -10~ solidarizada con el eje
principal -6=, la cual engrena con el primer pifidn -15< que |

gira libre sobre el eje Secundario =14~ y que va gemelado

con la segunda rueda dentada -16-, la cual engrana en el
segundo pifién ~17- que gira libre sobre el eje'pfincipal ) ¥ 
-6= y que Va gemelado con la tercera rueds déntada'-18—, éf
la cual engrana con el tercer pifidn -19~, que gira libre y
sobre la seccidn inferior del eje secuﬁdario ~1l4~ y que

constituye el (ltimo escaldn de la transmisidn, saliendo

de su cubo en Sentido diametral dos brazos -20 de seccidn

reducida que, con gran flexibilidad, relacionan con el las

dos zapatas =21~ del freno centrifugo, las cuales llevan
fijados en sus extremos libres los»correapondientes con=-
trapégsos empotrgdos ~22-,

La carcasa inferior ~l3-~ que puede adoptar cual-
quief forma convencional siempre que mantenga una sSuper-
ficie cilindrica interibr;.;nilé zona en que Se mueve y g'
actia el freno centrifugd, y un borde plano que se adosa %
contra la superficie inferior de la placa separadora -9-,
la cual prowee el centraje superior del eje secundario
=14~ no giratorio, del cual el centraje inferior lo pro-
porcionsa lg repetida carcasa inferior -13-.

‘ Las citadas carcasas superior =-l~ e inferior
-13-, asi como la placa separadora -9~ que va interpues-
ta entre ellas, dispogen de los agujeros laterales -23-
absolutamente coincidentes, pare montaje de los pasadores

de centraje y de»los’tornillos de fijacién (no expresados)

con los que Se garantiza la alineacidén de los cojinetes

Y apoyos que aseguran el paralelismo de los ejes'principa1'=}§:

-6- y secundario =l4-, as{ como también la concentricidad
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necesaria paras el buen funcionamiento de la transmisién -

multiplicadora de velocidad y del freno centrifugo,

El eje principal =6-, en el momento que supera -
el cuello de la carcasa superior -l- en que Se apoya pars -
girar, sufre un scodamiento y eleva oblicuemente su extre-
mided superior -6a-, la cual se introduce en un sgujero -
excentrico perteneciente a un casquillo =24~ que cierra la
embocadura inferior del cuello de la cabeza del mufieco -25-
(figura 1). EL lento giro del eje principal -6=- determina -
Que el agujero excéntrico del casquillo ;24- citado sige -

“una trayectoria circuler correspondiente a la base del Bono
imaginario que puede engendrar la extremidad superior -éa—
oblicua del eje principal -6-. Estas variaeciones de posicidn
de la cabeza del mufiezo con respecto al tronco que aloja
el mecanismo de cuerda que hemos descrito, Son las gue pro-
ducen las contorsiones en el mufieco.

Son variables las circunstancias de temefio, forma
y material particularmente referidas e cada uno de los elee
mentos que integran el conjunto del mecanismo, en el que po-
dra ser variado todo aquello que no suponga una alteracidn’
de la esencialidad del objeto expuesto en la pasada descrip
cidn, la cual debera ser tomada en su més amplio sentido y
no como une limitacidn de posibilidedes de realizacidn.

El solicitante Se reserva el derecho de extender
esta demanda de registro a los paises extranjeros, reivin-
dicando la misma Prioridad de la presente solicitud al ampa-
ro del Convenio Internacional para la proteccidén de la Pro-
piedad Indusgrial.

N O T A
El Modelo de Utilidad, que se solicita por veinte

afios, para Espafia, de acuerdo con lg Legislacidén vigente, -
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deberéd recaer sobre: "MECANISMO DE CUERDA PARA CCIONAR MU=

ffBcos", segin las caracteristicas esenciales de las siguien-

-

tes:

REIVINDICACIODNES

le,- Hecanismo de cuerda pares accionar muilecos,
que, junto con el meterial de relleno, se incluye en el —
interior del cuerpo del mismo, construido con un materisl
muy flexible y limitadamente elastico para dejar libres -
lgs articulaciones, caracterizado por comprender un sub-
conjunto motriz de cuerda mecanice que, en 10s momentos -
de carga de ésta queda aislado y en los de descarga rela-
cionado, mediante un gcoplamiento de embrague, con una -
transmisién multiplicadora de la velocidad cuyo Gltimo -
escaldén lleva solidarizadas un par de zapatas que, Segin
la velocidad de giro en sentido favorable y merced a la -
fuerzs centrifuga, Se Seperan y toman contacto con la su
perficie cilindrica interior de una zona de la carcasa que
actla como tambor de freno.

28,- llecanismo de cuerda para accionar mufiecos, Se :?;
gun la reivindicacidn le, caracterizado por comprender ﬁna |
carcasSe superior en cuyo interior se aloja el subconjunto -
de la cuerds mecanica y del fondo de cuya parte menor pro-
funda desciende un vastago cilindrico que sirve de éjé 8 un
fleje enrollaao que gire libremente sobre &l y cuyo extremo
libre va fijado por medio de un tornillo en un escaldn que
le ofrece la superficie laterél de un carrete de doble =
accidn que va alojado on la parte més profunds de la carca-
Sa ¥y que gira libremente sobre un eje principal, en lg par-
Te superior del cual carrete va enrollado un cordel cuyo -

extremo pasa a traves de un agujero de salida realizado =

.....................
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en la citada carcasas mientras que, en el cuerpo central

del carrete, se forma uns superficie cilindrica desti; .
nade a recibir el enrollemiento del fleje &l mismo tiem
po gque se desenrolle el cordel de la parte superior por
causa de traccion asplicada a su extremo libre exterior.
38,~ Mecanismo de cuerds pareg accionar mune-
cos, segun las anteriores relv1nd10a01ones, caracterlza
do porque, la embocadurs inferior de la carcasa resulte
cublerta por una place separadora que dispoﬁe de un agu
jero en el que se acopla un escalén del diametro exte-
rior del cubo que prolonga la prlmera rueda dentada de
la transm1s1on multiplicadors de ve1001dad, el cual cubo
lleva acoplado sobrs el el enrollamlento de un resorte a ;
torsidn cuyo extremo'libre subefior se engancha en una-
u otra de las dos escotaduras reallzadas en lg pared =-
de un saliente tubular que desclende del centro de la
base inferior del antes citado carrete, siendo este -
acoplamiento el que coﬁstituye el embrague que relacip
na el sub-conaunto de la cuerda mecanlca con el sub-con‘
Jjunto de la transmisidn multipllcadora y freno cenﬁrl-'
fugo ya que, cuando el carrete ira en el sentldo que
significe que sobre el se enrolla el fleje, el resorte
e torsidm, que resulta comprendido en su saliente tu-
bular, es solicitado en sentido contrario al de su pro-
pio enrollamiento, lo que 31gn1f10a un llgero aumento
del diametro interior de sus espiras que afloaa el mq;
tiple abrazamiento coﬁque Se acoplan sobfe el cubo de »
la primera ruede dentada, produciéndose un fesbalamiepto
que la deja quieta y, junto con ella, el eje principgi

antes citado con el que va solidarizade en todos los -

R S R e R R
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sentidos, mientras que cuando dicho carrete gira al -
reves solicitado por la reaccidén del fleje, dicho re-
sorte a torsidn es solicitado en el sentido de su pro-
pio enrollamiento y se crea la»tendencia reductorg del
didmetro de sus espiras, afirmandose el miltiple abra-
zamiento sobre el cubo de la primera rueda dentada que,
de esta maners, se ve solidarizade en giro con el re-
petido carrete.

48,- lecanismo de cuerda para accionar mufie- 3
cos, segin las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque, el sub-conjunto de la transmision multiplicadora L
de velocidad cuyo Qltimo escaldén es el freno centrifugo,
va albergado en el intérior de la cargasa inferior, que
en su fondo presentas cojinétes_para el extremo del eje
princibal y pars el extremo de un eje secundario entre
los que soportan tode la transmisidn, la cuel tiene su
origen en lg antes citada bfimera rueds. dentada solida-
rizada con el eje principal, la que engrana con el pri-
mer pifidn, que gira libre sobre el eje secundario y que
va gemelado con la Segﬁnda rueda dentads, la cual engra
ne en el segundo pifién, que gira libre sobre el eje prin
cipal ¥y que va gemelado con la tercersa rueds dentéda, -
la cual engrana con el tercer pifidn, que gira libre so-

bre la:seccidn inferior del eje secundario y que consti-

\

. tuye el Gltimo escaldn de lg transmisidn, saliendo de su

cubo en sentido diametral dos brazos de seccidn reducida
que, con gran flexibilidad, relacionan con &l las dos -
zapatas del freno centrifugo, las cuales llevan fijados
en sus extremos libres los correspondientes contrapesos

empotrados, resuntando situadas en el interior de ung =
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formagcion cilindrica gue proporcions la carcasa inferior -

¥y que actia como tambor de freno', la cual cercasa,'al igugl
que la superior y la‘placa Separadora, disponen de agujeros
laterales coincidentes parsg montaae de pasadores de centraje
y tornillos de fijacidn que garantlcen la alineacidn de los
cojinetes y el paralelismo de los ejes.
o8, llecanismo de cuerda para accionsr muiiecos,

Segun las anteriores reivindicaciones, caracterizado porque,
el eje principal, una vez que Sobrepasa el cuello de la cex
casa superior en el que se apoya para girar, sufre un acoda-~
miento y eleva oblicuamente su extremidad superigr, la cugl
se introduce holgadamente en un agujero exceéntrico pertene-

ciente a un casquillo que cierra la: ‘embocadura 1nfer10r del

cuello de la cabeza del mufieco para que, el lento giro del

eje principal determine que dicho agujero descrlba una tra-
yectoria circular correspondiente a la base del cono imagi-
nario que puede engéndrarrla extremidad acodada del citado
eje principal. ‘ |
| 68.- WECANISHO DE CUERDA PARA ACCIONAR MUNECOS'.
' Segin-queda sustancialmente descrito en la presen-
te Memoria, que consta de doce hojas escritas a méquinea por

uns sola cara y acompanada de.dibujos..
Madrid, 25 Febrero 1970
D. JOSE CASTILLA PBREZ
«Rcu"" SARET iZO

- Firmado: M2 Dolores Jorquera )
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