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La presente invención se refiere a un deflec­
tor destinado a ser montado sobre una portezuela de auto­
móvil.

Se conocen ya deflectores adaptables sobre una 
portezuela, pero que presentan principalmente el inconve­
niente de precisar perforaciones y montajes por pernos.

Uno de los objetos de la invención es realizar 
un deflector sencillo, práctico, susceptible de ser monta­
do inmediata y rápidamente, sin perforación alguna, sobre 
una portezuela de automóvil.

El deflector objeto de la invención es del tipo 
constituido por una placa de material transparente compren 
diendo, sobre su cara situada hacia el exterior, cuando - 
está montado el deflector, dos tetones horizontales sensi­
blemente perpendiculares al plano de la placa, soportando 
cada tetón un eje sensiblemente vertical, estando dichos 
ejes alineados y estando situados dichos tetones respecti­
vamente uno en la proximidad de la parte superior de la 
placa y el otro en la proximidad de su parte inferior, es­
tando montado cada eje en un caequillo para permitir la - 
rotación del deflector, y está caracterizado principalmen 
te porque cada oasquillo se prolonga por una patilla ra—  

dial horizontal provista en su extremo libre de un órgano 
de fijación que comprende dos mordazas que se pueden apro­
ximar destinadas a encerrar entre si el borde de la porte­
zuela.

Cada órgano de fijación puede estar constituido 
por un perfil de seoción en U una de cuyas alas es de una 
longitud superior a la otra ala y está prolongada por una 
vuelta que se extiende paralelamente al ánima de la U en-
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tre dichas dos alas y pór un perfil de sección en L cuyo 
extremo libre de una de las alas reposa sobre el ánima de 
la U y comprende un agujero roscado en el que se fija un 
tornillo que atraviesa un agujero liso del ala de la U pro 
vista de la vuelta, extendiéndose la otra ala del perfil 
de sección en L sensiblemente en sentido paralelo con re­
lación al ánima de dicha U y reposando sobre el extremo - 
libre del ala más pequeña de la U, presentando esta otra 
ala del perfil de sección en L una vuelta doblada en di­
rección de la vuelta del ala de la U.

Un manguito de material elástico puede estar - 
interpuesto entre la pared lateral interna de cada casqui 
lio y cada eje.

La patilla del caequillo situada en la proximi­
dad de la parte inferior del deflector puede comprender 
un órgano de retención constituido por una barrita cuyo 
extremo libre está provisto de un gancho destinado a in­
sertarse eqáa hendidura de la portezuela en la que se des 
liza la luna descendente.

Seguidamente se describirá la invención con más 
detalles haciendo referencia a un modo de realización par 
ticular dado a titulo de ejemplo y representado en los di 
bujos que se acompañan.

En estos dibujos:
La figura 18 es una vista en perspectiva de un 

delfectnr de acuerdo con la invención.
La figura 28 es una vista en sección según la 

linea 11-11 de la figura 18.
La figura 3& es una vista en sección según la 

linea 111-111 de la figura 28. ' '

..
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E1 deflector representado en la figura 13 com­
prende una placa 1 de material transparente, por ejemplo 
de vidrio, de forma general trapezoidal.

Sobre un borde anterior inclinado 2 de la placa 
5. 1 está fijada, en la proximidad del extremo superior, una

plaquita 3 de sección en U, extendiéndose las alas de la 
misma contra las dos caras de la placa 1.

La plaquita 3 es solidaria de un tetón horizon­
tal 4 situado perpendicularmente a la placa 1 y que com—  

1 0. prende en la proximidad de su extremo libre un eje 5 so­
bre el que se articula un caequillo 6 solidario de una - 
patilla 7. El agujero del caequillo 6 tiene un diámetro 
superior al diámetro del eje 5, estando interpuesto un - 
manguito de material elástico 8 entre dicho eje 5 y dicho 

15. caequillo 6. Este manguito está comprimido y está desti­
nado a constituir un freno para oponerse a la libre rota­
ción del eje 5 en el caequillo 6.

La patilla 7 está perforada, en la proximidad 
de su extremo libre por un agujero 8 a través del cual 

20. pasa un remache 9 de fijación de una barrita 10.
La barrita 10 está doblada en forma de U para 

presentar dos alas 11 y 12, siendo el ala 12 de una al­
tura superior al ala 11 y estando terminada en una vuel 
ta que se extiende paralelamente al ánima de dicha U.

25. En el ala 12 se ha practicado un agujero 15 pa­
ra el paso de un tornillo 16 que se rosca en un agujero 
roscado 17 de un ala 18 de una barrita 19 en L cuyo ex—  

tremo libre de la otra ala 20 presenta un repliegue 21 - 
vuelto hacia el lado opuesto al ala 18, reposando el ala
20 sobre el extremo libre del ala 1 1.30
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Las barritas 10 y 19 constituyen un irgano de 
fijación muy senoillo, rápido y eficaz del deflector so­
bre una portezuela del vehículo automóvil.

En su parte inferior, la placa 1 está provista, 
sobre au borde 23* de una plaquita 25 idéntica a la pla- 
qúita 3 y que comprende un tetón horizontal 24 perpendicu 
lar al plano de la placa 1 en cuyo extremo libre se ha - 
previsto un eje vertical 26 sobre el que se monta un cas 
quillo 27, estando interpuesto un manguito elástico entre 
la superficie interna del casquillo 27 y el eje 26.

El casquillo 27 ee solidario de una patilla 28 
cuyo extremo libre está provisto de un órgano de fijación 
30 idéntico al representado en las figuras 23 y 38.

En un punto intermedio de la longitud de la pa­
tilla 28 está fijado, por un perno 31, un órgano de reten 
ción 32 formado por una barrita cuyo extremo libre se ter 
mina en un gancho 33.

El deflector según la invención se dispone en 
la abertura de la ventanilla de la portezuela, el repre­
sentado en la figura 18 está destinado a montarse sobre 
una portezuela izquierda de un vehículo. El órgano de - 
fijación formado por las barritas 10 y 19 se dispone de 
manera que la rama 12 coopere con el borde exterior de - 
la portezuela mientras que la vuelta 21 penetra en la co 
rredera de guia de la luna de la ventanilla, estando —  

apretado el tornillo 16 para asegurar un apriete del bor 
de de la portezuela entre la vuelta 21 y la rama 12. Del 
mismo modo, se dispone el órgano de fijación 30, engan­
chándose el gancho 33 del órgano de retención 32 en la 
hendidura horizontal de la portezuela a través de la —30.
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cual se desliza la luna descendente de dicha portezuela.
Se comprende que, gracias a la invención, se - 

podrá montar un deflector muy rápidamente y sin ninguna 
dificultad, no precisando realizar perforación alguna.

Evidentemente, la invención no está limitada 
al modo de realización que acaba de ser descrito y que 
ha sido representado pudiendo introducir numerosas modi 
ficaciones de detalle sin salir por ello, del marco de 
la invención.

N O T A
El Modelo de Utilidad, que se solicita por —  

veinte años para España, de acuerdo con la vigente Legis 
lación, deberá recaer sobre: "DEFLECTOR PARA AUTOMOVIL", 
según las características esenciales de las siguientes: 

R E I V I N D I C A C I O N E S  
is.- Defleotor para automóvil, del tipo cons­

tituido por una placa de material transparente que com­
prende, sobre su cara situada hacia el exterior, estan­
do montado el deflector, dos tetones horizontales sensi 
blemente perpendiculares al plano de la placa, soportan 
do cada tetón un eje sensiblemente vertical, estando ali 
neados dichos ejes y estando situados dichos tetones res 
peotivamente uno en la proximidad de la parte superior 
de la placa y el otro en la proximidad de su parte infe­
rior, estando montado cada eje en Un caequillo para per­
mitir la rotación del deflector, caracterizado porque ca 
da caequillo se prolonga por una patilla radial horizon­
tal provista en su extremo libre de un órgano de fijación 
que comprende dos mordazas que se pueden aproximar desti­
nadas a encerrar entre ellas el borde de la portezuela.

M'--"-i?H??
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23.- Deflector para automóvil, según la reivin­
dicación 13, que se caracteriza porque cada órgano de fi­
jación está constituido por un perfil de sección en U una 
de cuyas alas es de una longitud superior a la otra ala y 
está prolongada por una vuelta que se extiende paralela­
mente al ánima de la U entre dichas dos alas y un perfil 
de sección en L cuyo extremo libre de una de las alas re 
posa sobre el ánima de la U y comprende un agujero rosca 
do en que rosca un tornillo que atraviesa un agujero li­
so del ala de la U provista de la vuelta, extendiéndose 
la otra ala del perfil de sección en L sensiblemente en 
sentido paralelo al ánima de dicha U y reposando sobre el 
extremo libre del ala más pequeña de la U, presentando es­
ta otra ala del perfil de sección en L una vuelta doblada 
en dirección de la vuelta del ala de la U.

33.- Deflector para automóvil, según reivindica­
ciones anteriores, caracterizado porque un manguito de ma­
terial elástico está interpuesto entre la pared lateral in 
terna de cada caequillo y cada eje.

43.- Deflector para automóvil, según las reivin­
dicaciones anteriores, caracterizado porque la patilla del 
casquillo situada en la proximidad de la parte inferior - 
del deflector comprende un órgano de retención constitui­
do por una barrita cuyo extremo libre está provisto de un 
gancho destinado a insertarse en la hendidura de la porte 
zuela en la que se desliza la luna descendente.

58.- "DEFLECTOR PARA. AUTOMOVIL".
Según queda sustancialmente desorito en la prs-

30
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sente Memoria, que consta de ocho hojas, escritas a ma­
quina por una sola cara y acompañada de dibujos.

Madrid, a 26 de Octubre de 1968.D. Henri BILLON.
P.P.
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