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28, CERTPIFI CADO DE ADIGCION
& la patente n%. 153.962, presentada en 5 Agoste 1941
@ favor de
S. A "ALFA ROMEQ Milano-Napoli" y Uon Wifredo Pelayo RICART
domiciliados en MILANO (Itelia)

por:

tperfeccionamientos en el sistema de alimentacion de los
motores de explosion, objeto de la patente princlpalh

=:u:=:¢gn:uz‘nza:=zc
emorila Descecripeiva

En la patente principal se describe un sistems
de alimentaciom auxiliar de los motores de explosidn que
funcionen en ¢icle Otto. Este sistema aplicado & los cita-
dos motores permite que puedan desarrollar uha potencla
superior a la normal, consiguiéndose evidentes ventajas pa-
ra determinadas aplicaciones de los motores.

En la patente principal se determinan al propio-
tiempo las conalociones funcioneles que se consiguen con di-

cho sistems de alimentacidn.
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El presente certiricado de auicion tiene por
objeto ciertos perfeccionamientos que permiten la eplica=-
cion del ssistema de alimentacl dn auxiliar a 1los motores
gque funcionan en ciclo 0tto, con alimentacion de combus-
tible por inyeccidn en la camara de explosidn o en el tu-
bo de agpirucion.

Al igual que en los motores Otto con carburzaor,
con la aplicacion de los perficcionamientos objeto de este
certiricaco d e auicion, se consiguen las ventajas especirica-
das en la pavente principal y que consisten en la posibili-
dad de alimentar el motor de la wmanera was apropiada a las
condiciones de funcionamiento en sobrecarga.

Por otra parte ya es sabido que meuiante la aai-
cion de liquicos de el evado calor latente de vaporizacion,
pueden ovtenerse conciciones funcionales que permiten una
mayor presidn en el ciclo de trsbajo. En el caw de los mo=
tores de aviacidn de cota alta y altisima y por tanto con
elevados saltos de presidn en el compresor, introuuciendo
liguidos de elevado calor latente de vaporizzcion como el
agua 0 alcohol, en 1o0s tubos de aspiracion uel aire, se re-
bajan notablemente las temperaturas del ciclo y lo que es
esencial se elimina el peligro de detonacion. We congigue
por congigulente un mejor funcionamiento del moter y un au-
mento en la se.uridad de funcionamiento.

51 objeto de este certificado de adicion puede
realizarse en aiversas formas, de las cuales se inacica una
como ejemplo en los planos adjuntos, en los cuales:

La fi.ura 1 representa la disposicion de alimen-
tacidn auxiliar vista de lado y parcialmente en seccion lon-
gltuainal.

La figura 2 representa un detulle del colector
de combusti ble guxiliar. |

La i ura 3 es un esquema del conjunto ue un

ejemplo de ejecucion.
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Por -l= ge inuica el tubo principal de aire de
alimentacion, procedente del compresor (no representsco)
v que desembocz en un colector =3~ de Iorma conveniente
para alimentar los cilindros del motor en cuestidn.

Entre el colector =3- y la valvula =-2- de re-
gulacidén se encuentran en el tubo principal, uno o mas in-
yectores ~5- de coambustible guxiliar. Hsgtos inyectores -5-
ademas de estar dispuestos tangencialmeunte con relacion a
un circulo cuyo centro se encuentra sopre el eje iongituai=-
nal de wicno tubo =l-, presentan  también una inclinacidn
en el sentido de la corriente de aire de alimentacion; iucli-
sacidn que varia de un inyector al otro.

‘ Los inyectores =5- son aiimentédos por medio de
los tubos -6- gue parfen de un conducto anular -7-, de coin-
bustible auxiliar, aispuesto soore el tubo principal =l- ¥y
alimentado a su vez por el tubo -8- que viene del dGeposito
-§~-, En este tubo =u- ge e:ucuentra intercalada una bomba =10-
accionada en foraa conveniente por el mismo motor. Como que
la boamba =10~ debe funcionar solo en los momentos en los que
se requiera la acicidn de combustible auxiliar, se acciona
por intermedio de un acoplamiento apropiado, por ejemplo un
au brague de friccion gue en el ejemplo representzdo e¢s un em~
brague’de fricecion accionado hidraulicamente pxo gue puede ser
un scoplamiento cualquiem mecanico, hidraulico o eléctrico.

En el ejemplo reprecentaco, el embrague de .riceion
-12- es obernado por el aceite de circulacidn derivado por
medio del tubo -13-, en el cual se dispone una llave de regu-
lacién -14- acc lada cinematicamente con una cdpsula manonetri-
ca regulable -1Y= gue, por medio del tubo -20-, esta conectada
al tubo de alimentacidn de aire ~l-, entre la vulvula =2- ¥y

el cilinaro o cilinaros,. Ve esta .anera la apertura y clerce

son depercieiites de la presion existente en ¢l tubo de alimen-—

tacidn de gire =1l-,
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En el tubo == entre la bomug =~lU- y el znillo
~7- de alimentacion de combustible auxiliar, se dispone una
valvula de retencidn a resorte =16- gue impide el eventual
retroceso del combustible.

El sistema de alimentacidn de combustible per-
feccionado segun este certiticado de adicion funciona en la
forua siguiente:

n posicidn normal o sea con la valvula =2~ cerra-
da, 0 abierta nasta determinar una cierta presion en el tubo
principal -1-, la capsnla manometrica no funcionz y la llave
-14~ permanece cerruda. Por consiguiente la bomba -10= esta
inactiva y el notor es alimentado exclusivamente por el com-
bustible normal. Cuando la valvula ~2- pasa de una posicion
determinava, la cdpsula mznometrica -15- abre, por medio de
una cadena cinemwtica digpucsta en cualquier forma convenien~
te, la llave =l4~ permitiendo gue el aceite de circulaciodn
pase por el tubo -13- ul emorague de friceidn ~1l2~ y haga
funcionar la bomba =-10- yue aspira del depdsito =9= por el
tubo =5= el liyuido de enriguecimiento, impeliéndolo por el
mismo tubo -&=- al comducto znular =7- de alimentacidn y del
cual, por medio de log tubos -6-, pasa a los inyectores =5-.

Fara obtener una perfecta sub:iivisgion del combus-
tible de enriqueciziento inyectado c¢n el wire ce limit.leidn
J osara assourar la adsise unizormid.d posible de la aszela de
¢ mbustible de enriguecimiento y alre se montun en el tubo
-1l=, c¢cito ya se ha dicho, los pulveriszodores, los cuveldes 1ve-

fer ector #fuosstos tuagercialasts con relacidn o un circu-

1o cuye cantro ce encuentra sn el =le Tov itvdinel de dicho
tubo ~=1= y ademas en posicidn mas o wmenos inclinaaa en el
. . . . o . &
gentico de la corriente del aire de aliamentacion.
Le presidn en el concucto comun =7- ge obtiere
medisnte la bompa cuyo gasto puede repularse eventualuente
por medio de un tubo de compenszcidén o de cualguier otra

manera adecusds, pars que la wlimentacidn de los pulveriza-
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dores provocada por tal presion, corresponda al consumo por
unidac de tiempo necesario para cualquier aplicacion ﬁel sis-
tema conforme este certiricsdo de adicidn. Para alcanzar es-
te resultsco, en la iorma de ejecucidn descrita, y represen—
tada unicamente & titulo de eje plo, se digpone en el tubo
-4~ un tuoo de compensacidn -17- ce la capacidad o gusto de
la bomba =10-. En wicho tubo =17- se encuentrs una valvula
de resulacidn -1B= gcoplada cincumuticamente con la 1llave =14~

y con la capsula manometrica =19=, de 10do yue el volumen de

liguido inyectauo por la bomba -10- & traves de la vialvula

~16= y por tunto le presidn en el conaucto anular =7=- del
combustible auxiliar, aumenten de acuerdc con el conswno
rnorariv establecido por unidad de tiempoO.

Para mantencr constunte la presidn en el tubo -o-
¥ en el tubo =T~ se digpone una valvula de retencion =lo-
Gie impide el reflujo del liquicdo auxiliar al deposito -9~
& través de la bomba -10-.

| Se comprendera que, como ya se uice en la patente
principal, tanto la fricecidn o el acoplamiento de la bomba
~10- como la valvula de regsulacidn -lv-, pueden ser acciona-
408 en cualguier otra forma en depenuencia de la presidn ba-
rometrica, de la temperatura o de otro factor cualyuiera que
pueda tomarse en considerzeidn para dicho fin, o también me-
dignte un acopiramiento cinematico con la palinca =15y en de-
pendencia de la p0sicion de la valvula ~2- de regulacidn de
la presion de aire de alimentacidn. |

Se comprendera que en la practica pueden intro-
ducirse diversus modificuciones sin apartarse de los limites
de este certificado de zdicidn.

N O T A

Se relvinuica como objeto de este certificado

de adicidn.
1) En el sisteng de alimentacion de los motores

de explosidn, ovjeto de la patente prineipal, el perfecciona-
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cienty cauracterizado por que el liguido zuxiliar de alimenta-
cion, como complemcnto del combustible usual o principal, se
dositica unediante orificios Que sirven de pulverizador y que
producen un conzumo de dicho liguido auxiliar definido en fun-
cidn del tiempo, sepun la ciferencia de presion entre las ci-
mes y depresiones de las toberas de inyeccidn.

2) in el sistema de zlimentacion de los motores
de explosidn sepun la reivinuicacion 1, el perteccionamiento
carzcterizade por una bomba accionada automaticanente en el
mouento en gue se cumplen las conciciones de tfuncionamiento
del motor gue aconsejan el uso de combustible auxiliar y que
estd provista de un sistema de regulacidn de presidn, de modo
gue los inyectores se cariuen con la presion deseada corres—
pondiente a una cupacidad o gasto previamente determinado.

3) Ferveccionamientos en el sistema de alimenta-
cion de los motores de explosidn, objeto de la putehte prin-
cipale

“gte -emoria consta de seis paginas, escritas por
una sola cara.

Barcelona 4 de Febrero 1942,
A

e 7




mea e U EE R R T LT i |
S.h. AlTs Howeo wioruoThapolil J

Lifrado felayo Hlcart 7 hpjas oju Be, 1.

3/ - SAANNN s

1.8 1

Fig. 1




o R T P T v
P etee Haod BONEQ Ll (R0

LR L i hl *y v
Wifredo roluyo

Y.

AL

7

1k

14

19




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



