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que se aconpaﬁa e la solicitud de registro de un
Modelo de Utilidad por veinte afios, en Espafia, por
"PRICICLO", a favor de "GIORDANI ESPANOLA, S.A.",
entidad de nacionalidad espaiiola, residenie en Ma-
drid, calle del Doctor Castelo, n® 43.

El presente Modelo de Utilidad tiene por
objeto un particular tipo de triciclo infantil espe
cialmente disefiado para permitir, por un lado, que
el nifio adopte al usarlo una correcta postura fisig
logica como consecuencia de la cual extraiga el mg
ximo beneficio posible del ejercicio muscular que el
empleo de este juguete implica y, por otro, que re-
sulte facilmente reducible, pare su transporte y al-
. macenaje, y de sencillos montaje y desmontaje.

Los distintos elemnentos y caracteristicas
del triciclo en cuestidén se describiran detalladamen
te a continuacidn con referencia a los dibujos de -

las adjuntas hojas de planos en los que se representa
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un modo de reglizacidn del mismo presentado altifu-
lo de ejemplo y sin carsacter limitativo, por lo que
todas sus variantes de forma, dirensiones, proporcio-
nes, mgterias, etc., mientras sean meramente acciden
tzles y no determinen la obtencidn de un resultado
industrial nuevo y distinto, deben considerarse in-
cluidas dentro del ambito de proteccidn dimansnte del
registro que se solicita.

En la figura 182 se representa una vista en
perspectiva del triciclo objeto de la invencién.

En la figura 28 se representa, en vistas
frontal en seccidn, un detalle del acoplamiento al -~
chasis o bastidor del triciclo de las barras consti-
tutivas de su horquilla trasera.

En la figura 38 gse representa, en vista la-
teral, el mismo detalle de la figura 2%8.

En la figura 482 se representa otra vista
del mismo detalle, en seccién?practicada a lo largo
de la linea I-I de la figurs 28.

En la figura 52 se representa, en vista
lateral en seccién,:un detalle del acoplamiento del
8illin gl chasis o bastidor del vehioulo.

En las figuras 62 y 72 se representan sen-
das vistas parciales ~frontsl y lateral, respectiva-
mente- del tubo en que va montado el sillin.

En las figuras v8& y 9% se representan sen-
das vistas del mismo tubo, en secciones practicadas
a 1o lergo de las lineas I-I y II-II de la figura 78,
respectivamente.

En la figure 108 se representa, en vista
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ceni:al, un detalle del acoplamiento gl chasis o bas-
tidor del vehiculo cel tubo en que va montado el si-
1l1in.

En le figura 118 se representa, en vista
lateral en seccién, un detalle ilustrativo del aco-
plamiento al manillar del triciclo de la horquilla
delantera.

En la figura 128 se representa otra vista
del mismo detalle, en seccidn practicada & 1o largo
de la linea I~I de la figura 114,

En la figura 138 se represe ta una vista
en pergpectiva de la horquilla delantera del triciclo.

En las figuras 148 y 158 se representan sen
das vistas de la misma horquilla, en secciones vrac-
tioadas a lo largo de las lineas I-I y 1I-II de la
figura 132.

En las figuras 162 y 178 se representan sen
das vistag frontal y de perfil, respectivamente, de
la extremidad de una cualquiera de las ramas de la -
horquilla delantera.

En las figuras 188 y 198 se representan sen-
dasg vistas frontal y de perfil, respectivamente, de
la pieza por medio de la cual se fijé a la horquilla
delantera de la rueda correspondiente.

En la figura 202 se representa, en seccion,
un detalle del acoplamiento a la horquilla delantera
de la pieza ilustrada en las figuras 188 y 198,

En dichas figuras se indica:

Con el n? 1, el tubo horizontal que consti-

tuye el chasis o bastidor del triciclo y que, por su
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extremo anterior, aparece rematado por un casquillb
cilindrico, hueco y abierto por sus exiremos en el
que se aloja el extremo de la horqguilla delantera,
mientras que, por su extremo posterior, se dobla en
angulo obtuso haclia abajo.

Con el n? 2, unas depresiones longitudina=-
les y reciprocamente opuestas, de seccidn semicircu~
lar, que el tubo 1 lleva practicadas en su extremo
posterior para alojamiento de los tuﬁos que componen
la horquilla trasaa.

Con el n? 3, los aludidos tubos gue forman
la horquilla trasefa ¥ que van alojados por su parte
superior, en las depresiones 2 del tubo 1, & partir
de las cuales se bifuscan haste formar una "V" inver-
tida, muy abierta, cuyas ramas aparecen remafadas por
sendos tramos horizontales hacia afuera que actian co
mo ejes de giro de las ruedas traseras del triciclo.

Con el n® 4, el orificio que llevan practi-
cados ios tubos 3,‘en coincidencia con otro de que
va provisto el tubo 1 en la parte media de las depre-
siones 2, para que a través de todos ellos penetre el
elemento de fijaoidén -tornillo, clavo, pasador, cufie,
etc.- de dichos tubos 3 al tubo 1.

Con el n? 5, el aludido elemento de fija-
cidn. |

Con el n? 6, el sillin del trieciclo, for-
mado por una pieza de material pléstico, cuya forma
imita a la del sillin de las bicicletas corrientes
¥y que va provista en su base de un saliente cilindri
co (6a) en el que se aloja el extremo superior del

tubo por medio del cual se acopla el sillin al basti-

dor o chasis del triciclo.




10

15

20

25

30

-5 -

Con el ne 7, dicho tubo que, por su extremo
superior, es decir, por el que se acopla al sillin,
es perfectamente cilindrico, mientras que de su ex-
tremo inferior arrancan dos depresiones longitudina-
les cuya anchura va disminuyendo gradualmente hasta
morir en la parte media del tubo, depresiones que de~-
termingn la formacidén de una especie de nariz (7a)
més afilada.por abajo que por arriba.

Con el n® 8, el orificio pasante -que es
vertical o sustancialmente vertical- que lleva prac—

ticado el tubo 1 para el acoplamiento y blogueo por

simple friccidn, es decir, sin necesidad de tornillos,:

clavos o cualesquiera otros elementos de fijgcién, -
del tubo 7 y del sillin 6 a é1 acoplado. A tal efec-
to, este orificio presenta una seccién andloga a la
del tubo 7 por la zona de &ste que presenta la nariz
T7a, lo cual impide que dicho tubo gire sobre si{ mis-
mo dentro del orificio en que se aloja.

E1l tubo horizontal 1, constitutivo del cha-
sis o bastidor del triciclo, podrsd llevar uno o va-
rios de estos orificios, de manera que pueda colocar-
se el sil11in en variedas posiciones ~tantas como ori-
ficios haya—- & lo largo del mismo.

De igual modo, estos orificios son suscep-

tibles de presentar distintas secciones, correspon-

diente a una parte més o menos baja, ¥y, por consi-

guiente, nés 0 menos acentuada, de la nariz 7a, vara
que el tubo 7 penetre mas o menos en ellos, lo cual
permitird la regulacién de la distancia sillin-peda-

les,.

Con el n? 9, el tubo vertical que remata
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al manillar del tricido.

Con el n? 10, la horquilla delantera, cuya
parte tubular, superior, penetrando por la parte infe-
rior del casquillo cilindrico delantero del tubo hori-
zontal 1, se enchufa en el interior del tubo S. Tantg
este tubo Y como la parte tubular superior de la hor-
quille delantera 10 llevan practicadas unes depresio-
nes longitudinales (9a y 10a), enfrentadas entre si y
de seccidn de arco de circunferencia ouyo reciproco aco
plamiento al enchuiar un tubo dentro de otro determina-
rd, ademds de un-vinculo de encaje entre ambos, la ali-
neacidn de los ojales -ue igualmente llsvan practica-
dos ¥y a través de los cuales penetra el resorte que a
continuacidén se describe.

Con el n? 11, el aludido resorte, que actla
como elemento de fijacidn de la horquilla delantera 10
al tubo 9 del manillar. Este resorte estd constituido
por un fleje, en forma de "U", que se mantiene oprimido
entre las paredes internas de la parte tubular superior
de la horquilla delantera 10, para obligar al saliente
11a, moldeado en una de suz ramas, a penetrar a traves
de los ojales alineados de zmbos tubos 9 y 10 hasta so~
bresalir de éstos. ..

La horquilla delantera 10 se obtiene a partir
de un tubo cilindrico, abierto por sus extremos, al que

se le practica un corte parcial longitudinal determinan

te de dos medias cafias dmétricas que son reciprocamen-
te separadas por moldeo paras formar las ramas de la hor-

quillae. Cada una de estas ramas aparece a su Vez remata

da por un ahorquillado, obtenido por simple aplastamien
to y troquelado de los extremos de dichas ramas, desti-

nado a facilitar el acoplamiznto del eje de giro de la

rueda delantera.
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Con el n® 12, una hendidura que cada una

de las raemas de la horquilla delantera lleva practi-
cada por encima del shorgquilledo que las remata. De
la base de estas ranuras arrancen hacia adentro unas
pestatias horizontales (12a) reciprocamente enfren-
tadas, a modo de rebordes de las mismas.

| Con el n2 13, unas arandelas gue van in-
corporadas a embos extremos del eje de la rueda de-
lantera ¥y que permiten el acoplamiento de ésta a los
extremos de la horquilla correspondiente.

Con el n2 14, el ori:icio pasante que las
arandelas 13 llevan practicado y 2 través del cual
ge introduce el vastago de los pedales para su aco-
plamiento a 1los extremos del eje de la rueda.

Con el ne 15; un nicleo gque sobresale de
la cara externa de las arandelas 13, alrededor del

orificio 14, y que estd destinado & ser abarcado

por el ahorquillado que remata a cada una de las

ranaes de la horquilla delantersa.

Con el n2 16, una escecie de bolsin que
arrancando de j0s bordes laterzles de las arandelas
13, cubre el ndcleo 15 -del que forme parte irnte-
grante- y, por tanto, g los ahorquillados extremos
de las ramas de la horquilla delantera cuando gbar-
can a tales nicleos.

Con el ne 17, una ranura, de la misma -
seccidn que la ranura ;2, que las arandeles 13 lleQ
van practicadas por encima del oriricio 14. Estas
ranuras, que ooinciden con las ranuras 12 cuando
los ahorquillados extremos de las ramas de la hor-

quilla delantera abarcan a los nicleos 15, estan

COMANRNES T wrt el PRI .
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destinadas a que por ellas se introduzcan las corres—

pondientes pestafias 12a que actlan como elementos de
fijacidén entre una y otra.
| Sin embargo -~y en ello reside ung de les va-
riantes accidentales de la presente invencidn, inclui-
da‘por tanto dentro del émbito de proteccidén del re-
gistro que se solicita~- tel fijacidn puede conseguir-
se prescindiendo de las ranuras 12 y 1%, as{ como de
las pestafias 12a y doblando las puntas de los ahorqui-
llados que sobresalen por debajo del nicleo 15.
NOTA

Descrito suficientemente el objeto del pre-
sente Modelo de Utilidad y sus distintas partes, se
declara que 1o que constituye la esencislidad del mis-
mo y para lo que se pide la correspondiente protec-
cidén es lo que se concreta en las siguientes reivindi-
caciones: ‘

l8,~- Triciclo, caracterizado por que el tubo
que constituye el chasis o bastidor, que lleva practii-
cedos uno o més orificios pasantes pars el acoplamien-
to del tubo que soporta al sillin, presenta, en su ex-
tremo posterior, unas depresiones longitudinales y re-
ciprocamente opuestas en las que se alojan, por su par
te superior, los tubos que forman la horquilla trasera
Y & los que se oonectan directamente las ruedas corres
pondientes, tubos que son asegurados a dicho chédsis o
bastidor por medio de un elemento de fijacidn adecuado.

28,- Triciclo, segin le reivindicacidn 18,
caracterizado, ademds, por que el tubo que soporte sl
8illin es, por el extremo a que se acopla éste, perfec

tamente cili{ndrico, mientras que, de su extremo opues-

 t0, arrancan en disminucidn graduad dos depresiones
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longitudinales que determinsn la formaoizhAdéfﬁﬁé espe-
cie de nariz, méds afilada por abajo que por arriba, que
ve g morir en le parte medie del tubo, ancléndose éste
por simple friccién en uno de los orificios practicados
en el chdsis o bastidor y que, a tal efecto, presentan
cada uno una seccidn andloga a una parte de mayor o me-
nor acentuacién de la nariz del aludido tubo, para gra-
duar la pénetracién del tubo en el orifiecio.’

38,~ Triciclo, segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado, ademds, por que la horquilla

delantera, que se obtiene a partir de un tubo cilindri-

' co, ablierto por sus extremos, al que se le practica

un corte parcial longitudinal determinante de dos medies
cafias simétrices que son reciprocamente separadas para
formar las ramas de la horquilla, se enchufa telescd-
picamente po:- su.extremo tubular superior en el interior
del tubo vertical que remate al maniller, yendo provis-
tos, tantc este buto vertical del manillar como aquel
extremo supericr de la horquille delantera, de unas de-
presiones longitudinales enfrentadas entre s{ cuyo re-
ciproco acoplamiento 2l enchufar un tubo dentro de otro
determinars, ademss, de un vinculo de encaje enire am-
bos, la slineacidn de unos ojales que igualmente lle-
van practicados y a través de los. cuales penetra, hasta
sobresalir al exterior, el saliente de que va provisto
un fleje en forma de "U'" que se mantiene alojado y opri
nido entre las paredes internas de la pared tubular su=-
perior de la horquilla delantera.

42.- Triciclo, segin la reivindicacidn 3e,
caracterizado, ademds, por que cada una de las ramas

de la horquille delantera aparece aplastada y troquela-
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de pare conformar un shorquillaedo destinado a sbrazar
al nicleo que sobresale de la cara externa de unas aran

delas que van montadas en los extremos del eje de giro

de la rueda delantera, arandelas éstas que llevan sen-

N

das hendiduras en las que se introducen, como elementos
de fijacidén de las mismas a los oitados shorquillados,

unas pestafias que sobresalen de la cera interna de és-

tos.

58.~ Triciclo.

Todo segiun se describe y reivindica en la pre
gsente “emoria, que consta de diez hojas foliadas y es-
critas a mdquina por una sola de sus caras, y se repre-
senta en las adjuntas hojas de planos. )

Madrid, 20 de febrero de 1.970.
EL AGENTE

AES
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