
M E M O  R I A  D E  S C  R < I P T I  VA

que se acompaña 

a  l a  s o l ic i tu d  de

m a  PATENTE BE INVENCION por vein te años en España 

a favor de

D. EMILIO NAVARRO SANZ, resid en te  en Madrid, c a l le  

d e l General Martínez Campos^ nS 40

por

" PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN,LA, FABRICACION 

DE GASOGENOS. "

Inventor : D. Em ilio Navarro Sanz, de nacionalidad

La invención a que se r e f ie r e  l a  presente Memoria, fru to  
de numerosos ensayos sobre su o b je to , con stituye una novedad 
merecedora d el p r iv ile g io  de exp lotación  que por e l l a  se so­
l i c i t a ,  de acuerdo con la s  p rescrip c io n es del E sta tu to  vigen­
te  de l a  Propiedad In d u str ia l  de 26 de ju l io  de 1929, 'texto 
refundido, publicado e l  30 de a b r i l  de 1930.

E ste  ap arato  tien e  por objeto  s u s t i t u ir  en e l  empleo de 
toda c la se  de motores de explosión , e l  carburante corrien te­
mente empleado (g aso lin a  o g a s - o i l ) ,  por e l  producido por la  
combustión dél oarbón v eg e ta l.

Los d ibu jo s adjuntos representan lo  que s ig u e :

FIGURA 1* -  GENERADOR COMPLETO.-

A. -  Caldera
B . -  Tobera
C . -  R e j i l l a  de cen izas
D. -  R e j i l l a  de ga ses
E . -  S a lid a  de g a se s
P .-  Hogar o c a ja  de fuegos
G. -  Chapa p ro tectora
H. -  Puerta lim pieza hogar
I .  -  Puerta ad ic io n a l
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FIGURA 23 -  ¡TOBERA DE TURISMO.-

FIGURA 33 -  ¡TOBERA INDUSTRIAL. -

FIGURA 43 -  DEPURADOR INDUSTRIAL.-

A . -  Entrada de gases 
B S a lid a  de g a se s

FIGURA 53 -  DEPURADOR DE TURISMO.-

A Entrada de ga ses 
B S a lid a  de g a se s
C F i l t r o  de seguridad

FIGURA 63 - ¡FILTRO DE SEGURIDAD TURISMO.-

FIGURA 73 - ¡SECCION POR A B EN EL FILTRO SEGURIDAD DE 
TURISMO.-

FIGURA B3 -  FILTRO DE SEGURIDAD INDUSTRIAL.-

A Entrada de g a se s  
B S a lid a  de g a se s
0 . -  C ilindro de t e la s  m etálicas

FIGURA ^ 3 . : MEZCLADOR.-

A . -  B ie le ta  mando acelerador 
B "  que mueve l a  mariposa de g a se s

: D Tope
E . -  Tope
F P rision ero  de su jec ión  d e l d ifu so r  
G Mando d el a ire
H Mando d el r a le n t l
1 V a r illa  roseada en su extremo que une 

l a s  b ie le ta s  B y C.
L Entrada dé g a se s  

: M . -  m e l le
N +- Tuereas regu lación  v a r i l l a  I 

i O S a lid a  de ga se s  
P E je  de ataque de l a  v a r i l l a  I en la  

M a le ta  S .
¡ R E jé  de ataque de l a  v a r i l l a  I  en la  

b ie le ta  B.
¡ S Entrada de a i r e .

Se ha suprimido en lo s  d ib u jo s é l  tubo c ic ló n ic o , por ser  
un c ilin d ro  se n c il lo  de chapa con entrada de g a se s  por un ex­
tremo, y  s a l id a  por e l  opuesto, sin  d ife re n c ia r se  nada de to­
dos io s  que se usan en e sta  c la se  de a p a ra to s .

- E l generador (F igura 13) se compone de una ca ld era  de cha­
pa fu erte  y d is t in ta s  capacidades, según l a s  poten cias de lo s  
motores en que naya de in s t a la r s e ;  de un hogar (F ), con una 
p a r r i l l a  h orizon tal (C), compuesta de dos m itades y movible - 
o tra  p a r r i l l a  in clin ad a (D), asimismo movible; una tobera (B), 
y una chapam ovible (G), colocada verticaim ente d etrá s  de l a  
p a r r i l l a  in d icada. <

La tobera (F iguras 23 y .33) va p ro v ista  de unas a le t a s  in­
te r io r e s  y o tra s  e x te r io re s , que contribuyen a l a  r e f r ig e r a ­
ción autom áticé de l a  misma, con e l  so lo  paso de a ire , lo  que 
impide su fu sión .
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E ste  t i r o  ¡le a ire  tr a b a ja  sobre la  bola be fuego colocaba 
sobre la  p a r r i l l a  h orizon tal (C), y produce la  oxigenación 
b e l carbón, y, por lo  tanto, e l  óxido de carbono com bustible. 
E sto s  g a se s  pasan por l a  p a r r i l l a  in clin ad a verticalm ente 
(D), efectuando con e l lo  una primera f i l t r a c ió n  por choque, 
teniendo luego que p a sar  por debajo de la  chapa pro tectora  
(G) y sub ir para bascar su s a l id a  (E ), dejando, por tanto, 
l a s  cen izas acumuladas en la  esquina in fe r io r  d e l hogar (de­
recha de la  f ig u r a ) , que tien e d isp u esta  una tapa ( I J  para 
la  lim pieza correspon diente: o tra  tapa (H), hay en la  pared 
l a t e r a l  d e l negar (c irc u lo  de rayas en la  Figura 1 - ) , que 
sirv e  para sacar la s  cen izas d e l hogar y la s  r e j i l la s ," p e r m i­
tiendo hacer la  lim pieza completa, d e l mismo.

l a  chapa pro tectora  tiene por ob jeto, e l  que, hablándose 
buscado la  posic ión  más favorab le  a l  t i r o  de- a ire  que se e fe c ­
túa por l a  tobera, no produjese l a  co rrien te  de fuego ia  fu­
sión  de la  pared opuesta a l  h ogar; e ste  caso no se dará más 
que ra ra  vez, pero lle g a d o  a o cu rrir , se fu n d iría  i a  chapa 
p ro tectora  (que e s i i á g i l  y  económicamente cam biable), evi­
tando la  averia  de la  fu sió n  de aq u e lla  pared de hogar.

Los g a se s  después pasan por lo s  tubos c ic ló n ic o s  (dos en 
e l  turismo y t r e s  en e l  in d u s t r ia l) ,  lo  que es fa c u lta t iv o , 
pues en caso de excesiva  f r ia ld a d , por una simple llav e  de 
paso, se mandarían lo s  ga ses directamente a l  depurador, y 
lograd a  una temperatura su p erio r  a 308, se hacen de nuevo pa­
sa r  por io s  c ic ló n ic o s . En e s to s , por fuerza cen trífu g a , ya 
que van girando io s  ga ses, dejan lo s  polvos que aún pudieran 
l le v a r  en l a s  paredes de io s  mismos (muy fácilm ente lim pia- 
b le s ) ;  pasan luego a l  depurador, en e l  que hay que d is t in g u ir  
dos t ip o s

En e l  t ip o  in d u s tr ia l  (F igura 4 8 ), entran lo s  g a se s  por 
i  y pasan a trav ós de lo s  saq u ito s de t e l a ;  se meten luego 

ppr e l  tubo ce n tra l y sa len  por B. La ¡f iltra c ió n  e s  s e n c i l l í ­
sima y p e r fe c ta , ya que ia  poobsAdád pequeña de l a  t e l a  em­
pleada, no permite e l  paso de im purezas; su v en ta ja  sobre 
todos, es l a  máxima s e n c il le z , ya que no l le v a  carga alguna 
de se rr ín , a c e ite , n i co sa  ninguna, lo  que hace un manejo y 
lim pieza mucho más s e n c il lo s , y só lo  cada 2.500 a 3 .000  k i­
lóm etros da recorrid o , se hace n ecesaria  ia  lim pieza de lo s  
saco s, lo  que se e fec tú a  simplemente ag itán d o lo s para que se 
desprenda e l  polvo a e l lo s  adherido, durando la  operación 
escasamente d iez minutos.

En e l  f i l t r o  de turismo (Figura 58 ), e l  gas en tra  por A; 
sube por e l  tubo ce n tra i, y se d istr ib u y e  por todos lo s  sa­
q u ito s, pasando después por e l  f i l t r o  de seguridad  (Figura 
6= ), que va dentro de la  c a ia  de f i l t r o s  (C7; e ste  tubo, en 
e s t r e l l a ,  como se ve por l a  sección  a b de la  f ig u ra  78, 
l le v a  a r r o lla d a s  dos t e la s  m e tá lic a s : una muy f in a  primero, 
y o tra  a lgo  más gruesa encima. E l ga s  pasa por e s ta  te la ,  
después por la  o tra , por lo  que lle v a  dos f i l t r a c io n e s  muy 
p e r fe c ta s , y pasando por lo s  e sp a c io s  que quedan entre la s  
t e l a s  y e l  tubo, debido a su forma de e s t r e l la ,  se introduce 
por l a s  ranuras d e l tubo, ya completamente f i l t r a d o ,  y .sale  
por donde se in d ica  en B (Figura 5 8 ).

En e l  gasógeno in d u s tr ia l , e s te  f i l t r o  de seguridad, cons­
titu y e  pieza aparte de l a  c a ja  de f i l t r o s ,  y su forma se in­
d ica  en ia  f igu ra  Entran io s  g a se s  por donde se iò d ica  en 
la  f ig u ra  (A), y pasando por l a s  t e la s  m etá licas d e l c ilin d ro  
(C), sa le  completamente f i l t r a d o  por donde se in d ica  B. E l
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c il ip d r o  0 e s  fácilm ente desmontable, permitiendo s e n c i l l í ­
sima mente, l a  lim pieza de l a s  t e l a s  y  su  recambio, s i  en a l-  
gdn caso fu era  n e ce sar io .

Desde la  c a ja  de f i l t r o s ,  en lo s  t ip o s  de tu r isn a , o d es-, 
de e l  de segundad , que acaba de d e sc r ib ir se , en lo s  indus­
t r i a l e s ,  pasan lo s  g a se s  a l  mezclador (Figura 93 ).

E l mezclador e s la  p ieza  fundamental d el gasógeno, ya que, 
de la  exacta mezcla d e l gas y e l  a ire  para alim entación de 
motor, depende en gran  parte  la  buena carburación d e l  mismo. 
E ste  aparato  es una p ieza  fundida de alum inio, que l le v a  una 
entrada de g a se s  (L en i a  f ig u r a ) ;  lle v a  dentro una p ieza  
a ju sta d a  (su je ta  por un p rision ero  F ), aue es un tronco de 
cono, agujereado en sus paredes l a t e r a le s  con agu jero s de d iá­
metro conveniente a l a s  c a r a c te r í s t ic a s  d el vehículo para e l  
que haya de in s t a la r s e ;  es, sencillam ente, un d ifu so r , sien­
do facilísim am ente intercam biable, puliendo, por tan to , u sar­
se e l  mismo mezclador con d ife re n te s  d ifu so re s , que la  expe­
r ie n c ia  de carburadores de autom óviles ha demostrado se r  de 
gran e f ic a c ia .  Tiene una entrada de a ire  (S en la  f ig u r a ) ,  re­
gulada por una mariposa mandada por la  b ie le te  C. En l a  s a l i ­
da de g a se s  (0 en la  f ig u r a ) , l le v a  una mariposa que reg u la  
la  can tid ad  de mezcla que ha de adm itirse  en e l  motor, manda­
da por la  b ie le ta  B; y en la  pared opuesta a la  indicada f i ­
gura, l le v a  una v álv u la  de c ie rre  p erfecto  (indicada en la .  
f ig u ra  por c írc u lo s  de r a y a s ) .

En e l  momento de arran car, es p re c iso  u sar un asp irador 
que haga un t i r o  forzado para l a  formación de lo s  prim eros ga­
se s . E ste  a sp irador, a l  funcionar, levan ta  la  v á lv u la  que se 
acaba de c i t a r ;  una vez terminado su tra b a jo , la  a sp irac ió n  
d e l mismo motor ia  c ie r ra  hermáticamente.

Para reg u lar  la  can tidad  mínima de a ir e ,  la  v a r i l l a  1 l l e ­
va una ro sca  en su extremo, y por medio de la s  tu e rca s  N, 
se hace mayor o menor la  d ista n c ia  entre lo s  e je s  P y R, 
con lo  que la  postura de l a  b ie le ta  C puede e s ta r  más o me­
nos d istan c iad a  de la  b ie le ta  B, por lo  que en la  postura de 
descanso (s in  ace le rad o r, y, por tanto, a r a le n t í ) ,  puede e s­
t a r  más o menos a b ie r ta  la  mariposa del a ir e .

Para e l  caso  de que l a  regulación  de l a  tuerca fu era  insu­
f ic ie n te  (pues es para a fin a r  micromátricamente), se cambian 
lo s  e je s  P ó R, a lo s  o tro s  agu jeros que tienen  l a s  b ie le ta s  
B y C, con lo  que se v a r ía  bruscamente e l  brazo de la  palan­
ca  entre la s  dos, afinándose por medio de la  tu erca  N, como 
se acaba de d e sc r ib ir .

Al a c e le ra r  se empuja la  b ie le ta  A, que acciona sobre e l  
e je  de la  mariposa de s a l id a  de mezcla. E ste  e je  accion a la  
b ie le ta  B por medio de la  v a r i l l a  I ,  haciendo funcionar a la  
b ie le ta  0, abriendo l a  mariposa d e l a ir e  y aumentando, por 
tan to , l a  can tidad  de á ste  en l a  mezcla con e l  g a s . Cuando 
l a  b ie le ta  C l le g a  a lo s  topes D v E, hace r e s i s t e n c ia ,  y a l  
continuar acelerando, l a  v a r i l l a  I ,  re sb a la  por e l  e je  P, 
continuando 1a abertura de mariposa de g a se s , s in  que que se i 
ab ra  más l a  d e l a ir e ,  obligando á l  muélié M, que hace vuelva 
a  su posic ión  normal. E ste  tope máximo de a i r e ,  se regu la  
desde e l  tab lero  por medio d e l mando 5 , haciendo que lo s  to­
pes D y  E, e stán  más o menos cerca de l a  b ie le ta  C. E l  ra le n - 
t í  se gradda desde e l  tab le ro  por medio d e l mando H.

De e ste  modo se consigue que la  regu lación  sea autom ática, 
s in  necesidad  de v a r ia r  constantemente e l  a ir e  desde e l  ta -



Ì90

19b

2u0

2ob

2 lo

2ib

' Í 5 5 9 4 1

blero, lo  que no puede además encomendarse a la  mayor o me­
nor p e r ic ia  d e l que haya de conducir ; La regu lación  d e l to ­
pe máximo de a ire  puede hacerse f i j a ,  ya que apenas es nece­
sa r io  v a r ia r la ,  dejándole Con un mando para la  mayor a fin a­
ción de carburación , que pueden de ese modo consegu ir lo s  muy 
entendidos*

VENTAJAS.- Las v en ta ja s  son la s  s ig u ie n te s : 1= . -  Seguridad 
para e l  hogar o c a ja  de fuegos, merced a l a  chapa p ro tectora , 
con fa c i l id a d  abso lu ta  de recambio de la  misma.- 23 -  Seguri­
dad para la  tobera, que, g ra c ia s  a sus a le t a s ,  no funde nun­
ca, s in  necesidad de buscar para su punta, a leac io n es de a l ­
ta  fu sión  que son d i f í c i l e s  de encontrar y c a r a s .-  3= -  Lim­
p ieza  de g a se s  merced a su paso por la  r e j i l l a  in clin ad a ca­
s i  vertica lm en te .-  43 -  F a c ilid ad  enorme de lim pieza y mane­
jo  de c a ja  de f i l t r o s ,  ya que no llev an  ninguna su bstan cia  
que hubiera que recambiar cada vez que se h ic ie ra  lim pieza, 
garantizando de todas maneras, una lim pieza ab so lu ta , llevan­
do, además, lo s  f i l t r o s  de seguridad  que hacen la  f i l t r a c ió n  
p e rfe c ta , y son, asimismo, muy f á c i l e s  de lim p ia r .-  b * -  "El 
mezclador, que hace que su manejo pueda hacerse por medio de 
un profano, y permite a l  mismo tiempo que s i  conduce e l  mo­
to r  un entendido, pueda hacer una afin ació n  p e rfe c tís im a .

Hecha la  descripción  precedente, e s  n ecesario  añ ad ir, que 
io s  d e ta lle s  de re a liz a c ió n  de la  idea expuesta, pueden va­
r ia r ,  s in  que por e l lo  cambie la  esen cia de la  invención, 
que es la  que se desprende de lo s  p árra fo s que anteceden y 
la  que se re iv in d ica  en la  sigu ien te
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En resúmen, la  invención Objeto de la  presente Menoría re­
caerá  sobre la s  re iv in d icac io n e s s ig u ie n te s :

13 -  PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA FABRICACION DE 
GASOGENOS, ca rac te riz ad o s porque e l  hogar e s tá  p ro v isto  de 
unas a le t a s  e x te r io re s  que producen su re fr ig e ra c ió n  por 
contacto  d e l a i r e , .y  l le v a  una chapa p ro tectora  (G), que im- 

ppde la  fu sión  de la  pared del hogar opuesta a l a  tobera, v 
l le v a ,  además, una r e j i l l a  in c lin ad a  verticalm ente, que e fec­
túa por choque, la  primera f i l t r a c ió n  de g a se s .

23 -  PERFECCIONAMIENTOS INTR(BUCIDOS EN LA FABRICACION DE 
GASOGENOS, según la  re iv in d icac ió n  a n te rio r, c a ra c te riz a d o s 
porque la  tobera  e s t á  p ro v ista  de un sistem a de a le t a s  in te ­
r io r e s  y e x te r io re s , que producen su re fr ig e ra c ió n  con e l  
propio t i r o  de a i r e .

33 -  PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA FABRICACION DE 
GASOGENOS, según la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , c a r a c te r i­
zados porque lo s  depuradores o c a ja s  de f i l t r o s  (F igu ras 43. 
y 53), están  co n stitu id o s  por saq u ito s  co lgan tes de t e la  bas­
ta , y son de completa e f ic a c ia  y se n c illís im o s  de manejar.
En e l  menor espacio  p o sib le  llev an  la  máxima su p e r fic ie  de 
f i l t r a c ió n ,  y sus t e l a s  hacen que, s in  necesidad de substan­
c ia  alguna, salgan  lo s  g a se s  completamente f i l t r a d o s .

43 -  PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA FABRICACION DE 
GASOGENOS, según l a s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , c a ra c te r i­
zados porque están  p ro v is to s  de f i l t r o s  de seguridad  co n sti­
tu id o s  por t e l a s  m etá licas, que hacen una f i l t r a c ió n  absolu­
t a  a  trav ó s de e s ta s  t e la s ,  y preven e l  caso  de in su fic ie n te  
f i l t r a c ió n  por ro tu ra  de alguno de lo s  saqu itos an te s ind ica­
d os.



6 * -  PERFEOCIONABIHTOS INTRODUCIDOS EN LA FABRICACION DE 
GASOGENOS, según la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , c a r a c te r i­
zados porque comprenden nn mezclador en e l  que se ha conse­
guido que por medio de la  v a r i l l a  I ,  que une la s  b ie le ta s  
B y C de ga ses y a ir e , respectivam ente, con la  so la  a ce le ra ­
ción por medio de la  b ie le ta  A, abra la  mariposa d e l a ire  
a i  mismo tiempo que l a  dé ga se s , aumentando la  proporción 
de a ire  en la  can tidad  de admisión a l  mismo tiempo, hasta 
un tope, máximo que reg u la  e l  mande G, acercando o ale jan do  
lo s  topes D y E, y a l  aumentar luego la  ace le rac ió n  o can­
t id a d  de mezcla que se manda a la  admisión, la  c a lid a d  de 
dicha mezcla lle v a  en adelante una can tid ad  constante de 
a i r e .  La proporcionalidad  de abertu ra  in i c i a l  se r e g a la  por 
la s  tu ercas N, haciendo la  d ista n c ia  entre la s  b ie le ta s  
B y C, mayor o menor, según convenga.

6^ -  Se re iv in d ic a , por últim o, como ob jeto  sobre e l  que 
ha de recaer ia  Patente de invención que se s o l i c i t a ;  PER­
FECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA FABRICACION DE.GASOGENOS.

Todo conforme queda d esc r ito  en la  presen te Memoria, que 
consta  de s e i s  paginas e s c r i t a s  a máquina por una so la  cara, 
y d ibu jo s que se acompañan.

Madrid, 7 de febrero  de 1942 

ALFONSO UNGBIAIA
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