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' PATENTE DE INVEKCIÚN

que po r 20 aH os,para España y sus P o sesio n es, se  s o l i c i t a  a  fav o r 
ge la  Casa VEE3INI3TB WESTDSOTSCHE WAG^NFABRtECí á .C ., de nac io ­
n a lid ad  alem ana, d o m ic iliad é  en EBÍn-Deutz (A lem ania), p o r : 'W  
BASTIDOR PAM L03 CARPOS EXTRNíOS BE UN SÓLO KTB PE B0CIE3 ARTICD- 
LiBos DE TRES EJES PARA VEHICULOS DE CARRIL.. -  -------------- - - - - - -

Memoria d e s c r ip t iv a

C on stitu y e  é l -o b je to  de l a  p resén te ' invenc ión  un b a s t id o r  para  
lo s  carfos:,#xtrem&'S de un e je  de io s  bogies a r t ic u la d o s  de t r e s  é jé s  
p a ra  v e h ícu lo s  de- c a r r i l .  Bichos c a r ro s  g ira to - iio s , freeuentésnente 
empleados e n ' ¡tos cochée t r a n v ia r io s ,  se  componen de t r e s  c a rro s  de
un so lo  e je  a r t ic u la d o s  uno con o tro  y t ie n e n  e l  f i n  de p e rm it ir  
una mayor m ovilidad  en l a s  cu rvas y m ejores c a r a c t e r í s t i c a s  de mar­
cha d e l coche.

Los c a rro s  extremos de un e je  de d ichos bog iés g i r a to r io s  de 
t r e s  e je s  pose ían  h a s ta  aquí b a s tid o re s  de so p o rte , r íg id o s .e n  sen­
t id o  v e r t i c a l  y  h o r iz o n ta l ,  lo s  cu a le s  e s tab an  suspendidos- o des­



cansaban de- y -respectivam ente sobre, e l  e je  m ediante b a l l e s t a s  o 
m uelles e s p i r a le s  y e s tab an  su je to s  con au& lad o s  en g u ía s  v e r t i ­
cales- de l a s  e&j-á's de e j e .  E sta  disposición-provoc-abo^ sin. embar­
ga, un gran  d esg aste  de l a s  g u ias  de la s  c a ja s  de- e je  y a-veces 
tam bién l a  necesidad  de em plear can tid ad es c o n s id e ra b le s  de mate­
r i a l  que y s  no co rresp o n d ían  a l a  l ig e re z a  de la s  co n stru cc io n es  

- modernas.
La invención  tiene- que c re a r ,  s in  m uelles e sp e c ia le s  n i d is ­

p o s i t iv o s  de suspensión  de lo s  mismos, un b a s tid o r  suspendido en 
se n tid o  v e r t i c a l ,  pero  r íg id o  en sen tid o  h o r iz o n ta l  y de poco pe­
so , en e l  cu a l no pueda p ro d u c irse  e l  inconven ien te  'mencionado.
Esto se consigne gracias- -a que la s  p ared es l a t e r a l e s  de un b a s t i ­
dor c e rrad o , r íg id o  en se n tid o  h o r iz o n ta l ,  e s tá n  c o n s tru id a s  a no­
do de so p o rte s  e lá s t ic o s  y a que encima d e l b a s t id o r  de soporte  es­
tá n  p a ra  so p a rte  de l a  c a ja  d e l  coche b a l l e s t a s  lo n g itu d in a le s  sus­
pendidas por su s  extremos de dicho b a s t id o r .  De e l lo  r e s u l t a ,  ade­
más de una conven ien te  g u ía  d e l e j e ,  una c o n s id e rab le  reducción, d e l 
peso y tam bién d e l co s te  de co n stru cc ió n  a consecuencia  de la  menor 
can tid ad  de m a te r ia l  empleado. Be l a  su p resió n  de m uelles e sp e c ia ­
le s  de soporte  que descansen én la s  c a ja s  de e je  r e s u l ta  además una 

reducción, de la s  masas no su spend idas. La su p resió n  de la s  gu ías 
de la s  c a ja s  ¿e  e je ,  que 'se desgastan  mucho en lo s  c a rro s  g i r a to ­
r io s ,  y de lo s  d is p o s i t iv o s  e s p e c ia le s  de suspensión  d e l  b a s tid o r  
de soporte  perm iten  consegu ir una marcha s i le n c io s a  d e l  v e h íc u lo . 
Una. v e n ta ja  e s p e c ia l  e s tá  c o n s t i tu id a  por e l  hecho de que e l  b a s t i ­
dor según l a  invención  hace p o s ib le  u n a .conven ien te  d isp o s ic ió n  de 
lo s órganos m otores y de frenado  y , an te  todo , una d is p o s ic ió n  de 
lo s  '.m elles de soporte  de l a  c a ja  que ha re su lta d o  especialm ente  
v e n ta jo sa  p a ra  lo s  b o g ies  a r t ic u la d o s  de t r e s  c a ja s .  B icha d ispo­
s ic ió n  c o n s is te  en que l a s  b a l le s ta s  lo n g itu d in a le s  son suspendidas, 
por sus extrem os y o s c i la n te s  en d ire c c ió n  lo n g i tu d in a l  y tra n s v e r­
s a l ,  d e l b a s t id o r  de soporte  de lo s  c a rro s  extrem os y en ¿ue la  ca­
jo d e l coche descanso sobre l a s  b r id a s  de lo s  m uelles p ro v is ta s  de 
r o d i l lo s  o de, p a tin e s  de d e s liz a m ie n to . Los g'untos de spoyo de la



45 c a ja  se encuen tran  den tro  ¿o lo s  p in tos de a?ayo d e l b a s t id o r  de so­
p o rte  a . l a s  c a ja s  de e je ,  de modo que una p a r te  d e l peso de l a  ca­
j a  es tra n s m itid a  a l  e je  c e n t r a l ,  lib rem en te  m óvil la te ra lm e n te , 
d e l bogie  a r t ic u la d o .

E n -e l d ib u jo  se re p re se n ta  un ejemplo de r e a l iz a c ió n  de l a  in -  
50 vención con re fe re n c ia  a  un bogie a r t ic u la d o  de t r e s  e je s .. En e l  

mismo m uestran
La F ig . 1,. una v i s t a  la te r a l ,  de un bogie a r t ic u la d o  de t r e s

e je s  ;
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La E ig . 3 una v i s t a  en p la n ta  d e l  mismo ;
Las F ig s .  3 a 6, v i s t a s  l a t e r a l e s  de un ca rro  extremo para  eL 

bogie a r t ic u la d o  de la s  F ig s .  1 y 2 en cu a tro  d i s t i n t a s  formas de 
re a l iz a c ió n  ex p licad as mas detalladam ente  a co n tin u a c ió n .

E l bogie a r t ic u la d o  de t r e s  e je s ,  en s í  conocido y re p re se n ta ­
do en la s  F ig s .  1 y 2 , se compone de t r e s  c a rro s  de un so lo  e je  
a ,í¡ l  y b . Los c a rro s  extremos a,a.q e s tá n  p ro v is to s  de b a rra s  r í g i ­
das de conexión n e ó n  la s  c u a le s  e s tá n  acop lados, m ediante a r t i c u ­
la c io n e s  de r ó tu la  d , a l  c a rro  c e n t r a l  b que r e a l iz a  e l  mando de 
lo s  c a rro s  y respectivam en te  ce loa  e je s  extrem os a l  r e c o r re r s e ,  
curvas de l a  v í a .  P ara  soporte  de l a  c a ja  d e l  coche sobre e l  bogie 
a rticu lad o , e s tá n  p re v is to s ' en. lee. carros, extremos, j^ a p  m uelles de 
su s te n ta c ió n , d e fo rm a  que e l  ca rro  c e n t r a l  acoplado a l a s  b a rra s  
de unión dé los. c a rro s  extrem os s o s tie n e  tam bién una pequeña p a r­
te  d e l  peso de l a 'c a j a  d e l coche. Los b a s tid o re s  de sonorte  c¡e los 
d ife re n te s  c a rro s  de un so lo  e je  fu e ro n  h a s ta  aquí suspendidos y 
gu iados, m ediante m uelles e s p e c ia le s  no re p re sen tad o s , de y re s ­
pectivam ente en la s  c a ja s  de e je .

Según á. ejem plo de re a liz a c ió n - re p re s e n ta d o , loa  lad o s d e l bas­
t i d o r  de soporte  de lo s  c a rro s  de un so lo  e je  aquí p re se n te s  no es­
tán c o n s t i tu id o s  po r so p o rtes  r íg id o s ,  sino por m uelles de h o ja .
En l a  forma de re a l iz a c ió n  de la s  F ig s .  1 y 2 e s tá n  p re v is to s ., por 
ejem plo, lo s  elem entos e l á s t ic o s  f , f ^  y acoplados en su p a r­
te  c e n t r a l  a l a s  c a ja s  de e je  h ,i_ y  por sus extrem os a lo s  cabeza­
le s  jc ,l^ y  respectivam en te  de b a s t id o r  de s o p o r te . De e s te  mo-
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do r e s u l t a  un b a s t id o r  r íg id o  en. e l  p lano de l a  p la n ta  cuyos, l a ­
dos f , f ^  F respectivam en te  g ,g q , un idos a modo de b a rra s  de d i­
recc ió n  p a ra le lo g ram á tie a s  a lo s  cab ezales  d e l b a s t id o r ,  son $- 
l é s t i c o s  en sen tid o  v e r t i c a l .  Las p ie z a s  r íg id a s  de lo s  cab ezales 
k , l  y respectivam ente  m,n d e l b a s t id o r  de soporte  pueden s e r  em­
p lead as para, l a  co locac ión  de lo s  so p o rtes  de le  c a ja ,  de lo s  f r e ­
nos y fen lo s  coches de motor) de lo s  órganos de suspensión  d e l

La F ig .  3 m uestra una d isp o s ic ió n  de lo s  lados e lá s t i c o s .d e l  
b a s tid o r  de eo p o tte  co rresp o n d ien te  a la s  F ig s .  1 y B d e l c a rro  de 
un. bogie a r t ic u la d o  de t r e s  e j e s ,

E n .la  forma: de r e a l iz a c ió n  de la  Fig* 4 , po r e l  c o n tra r io ,

una p ieza  e l á s t i c a  f_ y po r b a rra s  de d ire c c ió n  jo, pudiéndose d is ­
poner. l a  p rim era  encima y la s  ú ltim as  debajo d e l e je ,  o in v e rsa ­
m ente. N aturalm ente, l a  p ie z a  e l á s t i c a  t  puede también componerse 
de v a r ia s  .hojas, e l á s t i c a s .

La F ig . 5 m uestra una d isp o s ic ió n  conveniente para  lo s  casos 
de absorc ión  de. cargas d e s ig u a le s  d e l 'b a s tid o r de soporte  en. lo s  
c u a le s , de un lado d e l e j e ,  se encuentra, sugpadido un motor de 
accionam ien to . En e s te  caso , como m uestra la  f ig u ra ,  en l a  m itad 
d e l b a s t id o r  de so p o rte  som etida a l a  mayor carga, pueden p rev e r­
se , su p e r io r  o in fe r io rm e n te , e lem entos e l á s t ic o s  a d ic io n a le s  fg 
de forma que lo s  n iv e le s  de ambas p ie z a s  entrem as k,l^ pueden apro­
ximadamente ig u a le s .  E sto  puede consegu irse  tam bién e lig ie n d o  con­
venientem ente d i s t i n t a s  secc io n es de lo s  elem entos e l á s t i c o s .  Para 
e l l o  no se  n e c e s i ta  tampoco erarlear elem entos e l á s t ic o s  continuos 
que vayan de' un cab ezal al o t ro ,  sin o  que cada cab ezal puede se r  
acoplado independientem ente a l a  c a ja  de e je  por uno o v a r io s  e le ­
mentos e lá s t ic o s  de secc ió n  co rresp o n d ien te  a l a  ca rg a .

-Otra forma de r e a l iz a c ió n  para l a  abso rc ión  de cargas desigua­
lé  a c o n s is te ,  como muestra l a  F ig . 6, en p re v e r la s  c a ja s  de e je  
fu e ra  d e l cen tro  lo n g itu d in a l d e l m u elle , de modo que r e s u l te n  b ra ­
zos de m uelle d e s ig u a le s . Aquí tam bién, como en*.todas la s  demás fo r­

mo to r  y s im ila r e s .

lo s  lad o s d e l b a s t id o r  de soporte  e s tá n  c o n s ti tu id o s  cada uno por
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mas de rea lizac ió n ., e l  número de lo s  m uelles de ho ja  puede s e r  -uno 
c u a lq u ie ra . A llí  donde sea p o s ib le , l a  d isp o s ic ió n  también puede 

115 s e r  p r e v is ta  de forma que e s tén  fijam en te  aooplados a l a  so la  c a ja  
de e je  o só lo  a lo s  cab ezales  d e l b a s t id o r  de so p o rte , y que con 
sus o tro s  extremos se encuéntren  a r t ic u la d o s  sobre lo s  cab eza les  o 
a  la s  ca jo s  de e je .

La co n stru cc ió n  de b a s t id o r  de soporte  an terio rm en te  d e s c r i ta  
120 puede em plearse en c a rro s  de un so lo  e je  y de to d a  c la s e  y , por lo 

ta n to , tam bién en lo s  c a rro s  a r t ic u la d o s  de un so lo  e je  menciona­
d o s # ^  p r in c ip io  y separados uno de O tro.1L9JL* í 5 5 92 2
Se re iv in d ic a n  como de l a  p ro p ia  y nueva invención  :

. 1 ) .  La propiedad y ex p lo tac ió n  e x c lu s iv a s  de un b a s tid o r  para  lo s  
ÍSS c a rro s  extremos de un solo  e je  de bogíes a r t ic u la d o s  de t r e s  e je s  

p a ra  v eh ícu lo s  de c a r r i l  p ro v is to s  de b a s tid o r  cerrado  y r íg id o  en 
d irecc ió n  h o r iz o n ta l  cuyos lad o s e s tá n  acoplados en su p a r te  cen­
t r a l  a l a s  c a ja s  de e je ,  c a ra c te r iz a d o  por e s ta r  co n s tru id o s  lo s  l a ­
dos a modo de so p o rte s  e lá s t ic o s  ( f . f i  y respectivam ente  g ,g ^ )  y 

150 e s ta r  p re v is to s  encima d el b a s t id o r  de so p o rte , p a ra  soporte  de l a  
c a ja  de l coche, m uelles de hoja, lo n g itu d in a le s  suspendidos d e l mis­
mo por sus. ex trem os. _ . - '
2 )  . B a s tid o r según l a  re iv in d ic a c ió n  1 ), c a ra c te r iz a d o  por en c o n tra r­
se d isp u e s to s  p a ra  l a  compensación de cargas d if e r e n c ía le s  de lo s  oa-

135 b eza le s  y resp ec tiv am en te  jn,n) d e lan te  o d e trá s  de la s  c a ja s  de
e je  (ii y respectivam ente  î  ¡m uelles de ho ja  a d ic io n a le s  (fg )  (F ig .5 ) .
3 )  . B a s tid o r según l a  re iv in d ic a c ió n  1 ), c a ra c te r iz a d o  por e n c o n tra r-  

' se d isp u e s ta s  la s  c a ja s  de e je  (h y respectivam en te  i.) fu e ra  d e l cen­
tro  lo n g itu d in a l  de lo s  m uelles de ho ja  ( f ,  f y  respectivam ente

Í40 g/gj.) p a ra  'compensar 'ev en tu ales  cargas d i s t i n t a s  de loe  cab ezales 
(k ,l;  y respectivam en te  m ,ii,F ig . 6 ) .
4 )  .  B a s tid o r según la  re iv in d ic a c ió n  1 ) , c a ra c te r iz a d o  por carde 
sección  co rresp o n d ien te  a 1.a carga lo s  d i s t in to s  brazos de lo s  mue­
l l e s  de lo s  lad o s, para, compensar d i s t i n t a s  cargas de lo e  cabeza-
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5 ) . B astid o r según la s  a n te r io re s  re iv in d ic a c io n e s , n a ra c te r iz a -  
do po r c o n s t i tu i r  esencia lm ente  :

BáSTIDÜB FAM LOS CÁPAOS ETITSiOS DB ??? SOLO IRTE PTC
BÓJIES álíTICULÁDOS D5 TEE'S ETFS. FARA VEHICULOS DF CARRIL".--------

Consta l a  p re se n te  memoria d e s c r ip t iv a  de s e is  ho jas uume- 
radas y mecanogrsfiadae en una s o la  c a ra , a la s  que se ad jun tan  

' dos p lan o s p a ra  su m ejor com prensión.
Hadrid, 3 de Febrero de 1942.
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