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MEMORIA DESCRIP'i'Ata 

para s o lic ita r

P A T E N T E  DE  I N V E N C I O N

en

N S p A N A 

por VEINTE años

a nombre de a. F A 1 L L A R D & C ié .. R .
' A ., e n ti­

dad suiza, establecid a en iverdon, SSuiZA,

"UN DISPOSITIVO DE ESCAPE".

Los d isp o sitivos de escape conocidos para 

máquinas de e s c r ib ir , de calcu lar, e t c . ,  comprenden 

en general un piñón que engrana con la  cremallera del
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carro, siendo este pinón so lid ario  de un eje y arrastran­

do una rueda de trinquete que coopera con trinquetes 

de retención y de escape.

Desde e l punto de vista  de la solidez, de 

la  velocidad, de la  precisión, del s ile n c io  y de la  

seguridad de toque, la s  exigencias actuales son ta le s  

que lo s  escapes oonocidos no pueden sa tisfa ce rla s  to ­

das y  es menester lle g a r  a c ie rta s  transacciones.

A si, por ejemplo, un escape muy rápido es por 

lo  común menos silen cioso y ta l  vez menos preciso que 

un escape que permita una velocidad de toque reducida.

uno de lo s graves inconvenientes de los esca­

pes conocidos es e l  de no tener mas oue una sola rueda 

de trinquete sobre la  cual trabajan e l  trinquete de 

retención y e l  de escape. El p e r fil  de un juego de 

dientes destinado a cooperar con un trinquete de reten­

ción debe responder a exigencias d istin ta s  del de un 

juego de dientes que coopera con un trinquete de esca­

pe. En efecto , uno debe detener e l  carro en una posi-* 

ción determinada, al paso que e l otro debe mantenerlo pro­

visionalmente en su posición durante e l tonue.

UuancLO no son aiuc^as la s  exigencias, estos dos 

trinquetes pueden trabajar sobre un mismo p e r f i l  de dien­

te s , pero desde hace ya muchos años se disponenen un 

mismo diente dos su p erficies de ataque diferentes, es­

tando entonces dispuestos lo s  trinquetes a una parte y 

otra de la  rueda y atacando a Ósta por sus caras la te r a -
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E sta construcción ha permitido aumentar la  

rapidez del táque. Como la s  exigencias en cuanto al 

s ile n c io  son cada vez mayores, se  ha intentado hacer s i ­

lenciosos estos dispositivos colocando topes e l á s t i ­

cos o montando lo s  dos trinquetes en un bloque glotan - 

te *  iodos estos perfeccionamientos han hecho estos 

d isp ositivos muy complicados y  poco só lid o s,-e sp e c ia l­

mente para la s  grandes máquinas de o ficin a  sometidas 

a un trabajo intenso, -  poco accesibles y  de regulación  

muy delicada, sin  perm itir a pesar ue e llo  sa tisfa ce r  

completamente la s  cuatro exigencias mas arriba citad as.

El presente invento tien e por objeto un escape 

para máquinas de e s c r ib ir , de calcular y  otras de es­

te género, que tienen un piñón so lid a rio  de un eje  y 

que engrana con la  cremallera del carro, permitiendo 

eliminar lo s inconvenientes citados y  sa tisfa ce r todas 

la s  exigencias de la  p ráctica, por e l  hecho de que dos 

ruedas de trinquete van sujetas rígidamente en e l eje  

del piñón, cooperando una con un trinquete de reten ­

ción y la  otra con un trinquete de escape, y estando 

estos trinquetes pivotados independientemente uno de 

otro*

E l dibujo anexo representa esquemáticamente 

y a t í t u lo  de ejemplo una v is ta  en perspectiva de una 

forma de ejecución del presente invento*

En e l  dibujo, 1 representa e l  piñón destina-
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do a engranar con la  cremallera del carro (no represen­

tada). Este pidón es solid ario  de un eje 2 al cual 

van sujetas Rígidamente dos ruedas de trinquete 3 y  

4* E l pidón 1 va sujeto enuno de lo s  extremos del eje  

2, a l paso que la s  ruedas de trinquete van sujetas en 

la  parte media asi mismo. E l extremo lib re  ael e je  

2 está pivotado en un alojamiento que forma cojinete pre­

v is to  en un bastidor o*

Fare dar mas rigid ez a este conjunto y pa­

ra que e l eje 2 ee retenga exactamente en su posición  

v e r tic a l,  er bastidor b tien e un segundo cojinete situ a ­

do bajo e l  pidón I .

La rueda ue trinquete 4 , que tiene dientes 

de canto, coopera con un trinquete de retención 8 p i­

votado en  ̂ en una corredera lo  que se d esliza en los  

alojamientos 11 practicados en e l bastidor o. Este 

trinquete de retención 8 está sometido a la  acción de 

un resorte 12 sujeto a l mismo por uno de sus extremos 

y que se apoya por e l  otro en la  corredera 10 . Este 

resorte tiende a empujar e i  trinquete a la  posición de 

engranaje oon la  rueda de trinquete 4* La corredera 

10 e stá  spmetida a la  acción de un resorte 5 que tie n ­

de a l le v a r la  hacia la  derecha del dibujo. a l trayec­

to  de e s ta  corredera es lim itado por e l  hecho da que su 

extremo 1!¡% viene a Chocar, bajo la  acción del reso rte  

5, contra topes 44  o 4 5 , o sobre l a  cara 51 de un b lo -  

qye en e l  cual están pívotados dichos topes 44  y 45. 

nstos dltimos pueden ser mandados directamente por una
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te c la , o bien por mediación de ana barra universal, 

nos topes 44  y  45  son mantenidos en la  posición re*  

presentada en e l  dibujo por resortes 44a y 4 5 & y son 

mandados por v a r illa s  4 4 b y 45b. na disposición es 

t a l  que e l  tope 44  puede desplazarse solo, a l paso que 

e l 45 no puede desplazarse ja&s que arrastrando a l 44  

por mediación de la  oreja 450. Fara reducir e l  ruido, 

e l  extremo 13 de l a  corredera 10 puede estar guarne* 

cido de una materia e lá s tic a  o insonora.

E l trinquete de retención 8 está  provisto de 

un órgano de mando constituido por una espiga 14  que al 

h erir la  te c la  encaja con otro Órgano de mando 15 s o li*  

dario de un e je  16 p aralelo  a la  corredera 1 0 + En 

dicho e je  16  van sujetas rígidamente la s  piezas siguien­

te s : una ru ed ecilia  i'/, destinada a ponerse en contac* 

to con l a  barra universal de lasbbarras de tipos (no 

representad.aj, un órgano de mando 60  accionado por la  

barra de espacio y  un trinquete de escape constituido  

por un diente de escape 18  destinado a encajar con lo s  

dientes de la  rueda de trinquete 3 * Bs evidente que 

esta ru ed ecilia  17 puede ser da sustancia insonora.

E l diente 18  puede tambión sujetarse al bloque 1 6 a por 

mediación de órganos de materia insonora. Este eje  

16 e stá  sometido a l a  acción de un reso rte  19 que 

tiende a mantener de manera constante, por una parte  

la  ru e d e cilia  17 en contacto con l a  barra un iversal, 

y por otra parte e l  diente 18  desprendido de l a  rueda 3*

5 *
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E l e je  16  e stá  pivotado sobre puntas 20 de posición  

regulable, alojadas en e l  bastidor ó.

un manguito 21 montado su elto  sobre e l  eje 8, 

es so lid a rio  de una palanca de dos brazos 22 en la  cual 

<y va pivotado un trinquete de retorno 23, destinado a

engranar con una rueda de trinquete 24  so lid a ria  del 

e je  2 . Este trinquete de retorno 23  está  sometido a 

l a  acción de un resorte 25 que tiende a ponerlo en en* 

granaje oon lo s  dientes de l a  rueda 2 4 * La palanca de 

10 dos brazos 22 es maniobrada, por mediación de un órga­

no de enlace, por un órgano de mando 26 que acciona s i ­

multáneamente, por mediación de un órgano 73, una leva  

de cierre  75 pivotada en 7ó por una parte f i j a  del bas­

tid o r 6, de manera que detiene la  corredera 10 por su 

1$ tope 74¿ cuando e l  trinquete 8 se desprende de la  rue­

da 4 . E sta palanca de mando 26  es accionada por una 

te c la  del teclado contra la  acción de un resorte de 

retorno 64  que tiende a mantener e l  trinquete 23 en 

contacto con un tope 27 so lid ario  del bastidor 6 y  lo  

20 tien e normalmente desprendido de l a  rueda 24* Este

resorte de retorno es lo  bastante fuerte para des­

prender e l  trinquete 23 de l a  rueda 24  contra la  ac­

ción de su resorte 2 5 * Un segundo tope 2 8 , solidario  

del bastidor 6, está  destinado a lim itar la  rotación  

25 del trinquete de retorno 23 en e l  se n tid o  contrario

a la s  agujas del r e lo j,  cuando es mandado por su pa­

lanca 26.
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Una lengüeta. 2 9 * so lid aria  de un estribo 30 

pivotado en 31 sobre las caras la te r a le s  del bastidor 

6 , es accionada por una palanca de desbloqueo (no re­

presentada), y  actda por mediación de palancas 32 y 33 

sobre e l  trinquete de retención 8 , contra la  acción 

de su resorte 12 * para poder desprender desde e l  exte­

rio r este trinquete 8 de su rueda 4 .  La palanca 33 es 

vu elta  a la  posición de reposo por medio de un resorte

67.

E l bastidor 6 tiene en su cara posterior unas 

ranuras v e rtic a le s  en la s  que resbalan órganos de re­

tención del tabulador decimal constituidos por lengüe­

tas 33 accionadas de abajo a arriba por medio de te ­

cla s que forman parte del teclado (no representadas) 

y de palancas articuladas en 36* Cada lengüeta 35 t i e ­

ne una nariz 40 destinada a encajar con una barra uni­

versal de tabulador 37, da forma de e str ib o  y  pivotada  

en 38 sobre la s  dos caras la te r a le s  del bastidor 6, y  a 

accionar dicha barra. La barra universal 37 acciona 

lo s  órganos siguien tes:

a) -  El trinquete de retención 8 contra la  

acción de su resorte de retorno 12* apoyándose sobre 

l a  palanca 33* 7 libertando asi e l  carro* que ejecu­

ta  entonces un movimiento de tra sla ció n  acelerado ba­

jo l a  in flu en cia  de su resorte de retorno*

b) -  Un freno constituido por dos zapatas 

4Á que vienen a apretar un e je  42  so lid ario  de una

7
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rueda dentada 24 . Este freno se pone en movimiento 

bajo l a  acción de l a  barra universal 37# poniendo en 

engranaje la  me da uent ao.a 34 con ¡ma corona cent ana 

39 so lid a ria  del eje 2 . Un resorte de retorno 6$ 

tiende a mantener un soporte 7M del freno en contac­

to  con una parte de la  barra u n iversal.

A un extremo del e je  38 va montada rígid a­

mente una palanca de mando 80  para maniobrar la  barra 

universal 37 por medio de una te c la  del teclado, pa­

ra re a liza r  e l  desprendimiento del carro (haciendo 

intervenir e l  freno) con independencia de los topes de 

tabulador en s e r v ic io .

Es evidente que e l  mando de estos diferentes  

Órganos por la  barra universal 37 puede disponerse 

según la s  necesidades y de manera diferente de la  

que se representa aquí a t itu lo  de ejemplo. Por ejem­

p lo , e l  mando del freno puede hacerse por mediación 

del resorte 69, con e l fin  de f a c i l i t a r  la s  regula­

ciones.

En la  o ara de atrás del bastidor 6 van ade­

más alojados dos mandos parala oolocaoión y e l espa- 

c i  amiento de lo s  topes colocados en e l carro y d esti­

nados a ponerse en contacto con la s  lengüetas 33 del 

tabulador decimal. E l mando de colocación de los to ­

pes e stá  constituido por un dedo 46 pivotado en 81 y  

accionado por una te c la  del teclado por mediación de una 

batra (no representada) articulada en 4 7 * Este dedo
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46  empuja e l  tope f&ente al cual se encuentra en posi­

ción a ctiv a . El mando de retirada de lo s  topes está  

constituido por una espiga 48  pivotada también en 81 

y  destinada a volver a poner dichos topes en posición  

in a ctiv a . Dicha espiga es accionada por una te c la  

dispuesta en e l teclado y  por mediación de una barra 

(no representada) articulada en 8 2 *

Con e l  fin  de eliminar e l  ruido del tr in ­

quete de escape 8 sobre lo s  dientes 4 cuando vuelve 

e l carro, en la  rueda 4  se prevé una ranura 54, en l a  

cual va alojado un a n illo  de alambre de acero 55 apre­

tado elásticamente en su fondo. Un extremo 56 de 

dicho a n illo  está curvado radialmente hacia e l  exte­

r io r . Cuando e l  eje 2 g ira  en e l  sentido de la s  

agujas del r e lo j,  es  decir, en e l  sen tido de avance 

normal del carro, e l  extremo 56 del a n illo , arrastra­

do por rozamiento, viene a topar con una espiga 51 so­

lid a r ia  del bastidor 6; en cambio cuando e l eje  g ira  

en sentido inverso, es decir, cuando vuelve e l  carro, 

este extremo 56 del a n illo  se pone en contacto con una 

rampa 72 solid ad la del trinquete 8 y  lo  mantiene fue­

ra de contacto de l a  rueda durante e l  movimiento de 

vu elta  del carro, evitando así elruido del trinquete  

que se d esliza  sobre lo s dientes de la  rueda*

E l bastidor 6 está constituido con preferen­

cia  por un bloque que contiene lo s alojamientos nece­

sarios para los diferentes órganos colocados en e l  m is-



í 5591 6

3

#

15

20

25

mo y arriba, enumerados, Rste bloque tiene una ancha 

su perficie  de asiento 50 con pasos para órganos de f i ­

jación  4 9 * Entre la s  su p erficies de asiento del blo­

que 6, y  la s  previstas en e l  bastidor 63 de l a  má­

quina para r e c ib ir lo s , así como entre lo s órganos de 

fija c ió n  y  e l  bloque 6; se interponen placas e lá stic a s  

61, por ejemplo de goma, destinadas a evitar e l  ruido, 

asegurando a l propio tiempo una estab ilid ad  perfecta  

3e l  bloque 6 sobre e l  bastidor de l a  máquina*

E l funcionamiento del escape, como puede ob­

servarse, corresponde al de un escape de la s  construc­

ciones conocidas* Sin embargo, tien e grandes venta­

ja s con relació n  a estas dltim as. En e fe cto , aun­

que a primera v is ta  parezca que un escape segdn e l pre­

sente invento es mas complicado que un escape de tipo  

conocido que solo tiene una rueda de trinquete en la  

cual vienen a trabajar lo s  dos trin qu etes, e l  presen­

te  invento re a liz a  da hecho una gran sim plificación*

Rn efecto , gracias ai hecho de que se dispo­

nen aos medas de trinquete, una para cooperar con e l  

trinquete de escape y  otra con e l  de retención, cada 

uno de lo s  juegos da dientes pueda disponerse de 

manera adecuada a l trabajo de lo s trinquetes* No de­

be buscarse una transacción, como ocurre cuando sola­

mente se dispone una rueda de trinquete, para realizar  

p e r file s  que permiten una segundan ue toque qun su­

fic ie n te  para una velocidad de toque da^a*

10
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Como se representa en e l dibujo, los dientes 

de l a  rueda que coopera con e l  trinquete de escape es­

tán francamente biselados con e l  fin¿de f a c i l i t a r  e l  

desprendimiento del trinquete que no debe retener e l  

carro mas que temporalmente durante e l toque. Por e l  

contrario, lo s  dientes que cooperan con e l trinquete 

de retención son de caras radiales y  v e rtic a le s  sobre 

la s  ouales no hay que temer ningdn deslizamiento del

trin q u ete.

Por otra parte, gracias ai hecho de que se
$

disponen dos ruedas de trinquete, la s  orientaciones 

de lo s  trinquetes y  de la s  ruedas pueden elegirse  a 

voluntad, e s  decir, que entonces es posible disponer 

éstos elementos de manera muy accesible y  desprendi­

dos unos de otros*

Entonces cada trinquete e stá  pivotado y  guia* 

do independientemente del otro, lo  cual permite hacer­

lo s  ambos muy sólidos y  permite también una regulación  

en extremo rápida y fá c i l*  Además cada uno de estos 

trinquetes está  bien desprendido y accesible, por lo  

cual su mando es muy f á c i l  y puede obtenerse por sim­

p le  empuje, por ejemplo, evitando todo trabajo de mon­

ta je  m inucioso y largo*

Además, como e l  trinquete y  la s  ruedas de 

trinquete pueden orientarse a voluntad, se pueden dista 

poner estos Órganos de manera que se obtenga un espa­

c io  su ficien te  para guarnecer lo s  topes de materia in -



$

10

20

25

í 1559Í6
sonora, y  proveerlos de anchas su p erficies de contacto, 

para amortiguar lo  más posible lo s  choques y  obtener 

asi un escape silen cio so , sin  perjudicar en modo a l­

guno n i a l a  rapidez n i a la  p recisió n  de toque* 

Además, lo s  diferentes elementos, y  en p articu lar lo s  

trinquetes, pueden disponerse de manera que se obten­

ga un bastidor robusto. Entonces es p o sible, gra­

cias al presente invento, realizar escapes sólidos, 

p recisos, rápidos y silen ciosos, incluso para máqui­

nas provistas de los carros mas pesados existen tes.

Como cada trinquete está pivotado indepen­

dientemente, puede ser tambián mandado por s i  solo; asi 

es posible desprender e l  trinquete de retención sin  

coger e l  trinquete de escape y  lib e r ta r  de este modo 

e l carro.

E l trinquete 8 va a buscar durante e l  toque 

e l  diente sigu ien te, correspondiente al tope 44 o bien  

e l  segundo diente correspondiente a l tope 45, o bien 

e l  tercero correspondiente al tope $1, lo que permite 

modificar a voluntad a mano por medio de una te c la ,  

o bien automáticamente por medio de una o más barras 

universales, e l  espaciamiento de lo s  tip o s, que pue­

de aaíser s e n c illo , doble o tr ip le , lo  que constituye  

una ventaja especial cuando se tr a ta  de e s c r ib ir  &ón 

tip o s de anchura muy diferentes, como ocurre con los 

caracteeres gó tico s, árabes, e tc . o bien para escrib ir  

t ítu lo s  y  direcciones oonespaoiamiento mas grande 

q&e e l  normal.
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E l movimiento de vaivén del vástago de 

trinquete de retenclói^joon preferencia tangencial 

ala  rueda de trinquete 4 . Este movimiento permite

eliminar e l  ruido debido al choque del carro sobre 

. dicho trin qu ete. En efecto , cada vez que e l tr in -  

quete 8 se desprende, viene, durante e l toque, a 

buscar e l  diente siguien te; e l  choque se produce en­

tonces, no entre e l  diente y  e l  trinquete, sino entre 

e l tope 13 y  la  cara del bastidor 6. Ahora bien; es­

te  tope pueda hacerse muy ancho, de manera que e v ite  

todo ruido.

Ks evidente que un escape segdn e l presente 

invento puede realizarse de maneras diferentes de l a  

descrita. Los cojinetes del eje 2 pueden estar pro­

visto s  de rodamiento ce bolas. Los diferentes árga­

nos pueden disponerse en e l  bastidor 6 y  construirse  

segdn la s  necesidades y e l  pagano de máquina a que de­

be adaptarse e l d isp o sitivo .

Una construcción de escape segdn la  forma 

de ejecución d escrita  tiene l a  gran ventaja de que per­

mite reunir en un bastidor, constituido por un solo 

bloque, todos lo s Órganos de mando del escape, del 

tabulador decimal, de la  colocación y retirada de los  

topes del tabulador sobre e l  carro, del freno, del 

desprendimiento lib re del carro, del desprendimiento 

del carro con intervención del freno, de vu elta  del 

carro a si como d isp o sitivos qye eliman e l  ruido de vuel^

-  13 -
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ta  del carro y permitan obtener un espaoiamiento varia­

ble de mando del escape por la  barra de espacio*

Esta s o lic itu d , que corresponde a l a  pre­

sentada em Suiza e l 6 de febrero de 1941 , se acoge a 

los b en eficio s del articulo 51 del vigente Estatuto

de Propiedad In d u strial.

-o -  R 0 T A -o -

Los pantos de invención propia v nueva que 

se presentan para que sean objeto de esta  Patente de 

Invención en España por VEINTE años, son los siguien­

te s:

is  *. Un d isp o sitiv o  de escape para carros 

de máquinas de e scrib ir , de calcular y otras de este 

género, que contiene un eje  con un pidón destinado a 

engranar con la  cremallera del carro; caracterizado  

porque sobre e l  eje del piñón van sujetas rígidamen­

te dos ruedas de trinquete, una de la s  cuales coope­

ra con un trinquete de retención y l a  otra con un 

trinquete de escape; estando estos dos trinquetes p i -  

votados independientemente uno de otro.

2S -  Un d isp o sitivo  segAn se reivin dica en 

e l  punto 1 3 . ,  caracterizado porque e l  trinquete de 

retención está  pivotado sobra una corredera que se

-  14 -
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dcnliza en alojamientos dispuestos en un bastidor, de 

manera que ejecuta un movimiento de rotación y  un movi­

miento de traslación*

3" *" Cn dispositivo, según se reivindica en 

los puntos 19 y 32,, caracterizado porque el conjunto 

de los órganos que mandan el escape, e l  tabulador de­

cimal, l a  colocación y retirada de topes del tabula- 

dor sobre el carro, e l  freno, e l  desprendimiento libre  

del carro, e l  desprendimiento del carro con interven-* 

cidn del freno, la  vuelta del carro, e l  dispositivo  

contra e l ruido de vuelta del carro, e l  dispositivo pa­

ra obtener un espaciamio^to variab le, e l d isp ositivo  

para e l  mando del escape por l a  barra de espa-cio, va 

montado an un bastidor constituido por un solo bloque*

43 -  Un d isp o sitivo  según se reivin d ica en 

lo s  puntos 13 a 33., caracterizado porque dicho blo­

que tiene amplias su perficies de asiento para su suje­

ción al bastidor de la  máquina, para perm itir l a  in­

tercalació n  entre Ú1 y este pultimo de elementos de ma­

te r ia  insonora, asegurando con todo una estab ilid ad  per­

fe cta *

53 -  Un d isp o sitiv o  según se reivin d ica en 

lo s  puntos is  a 48., caracterizado porque e l bastidor  

tien e guías en la s  cuales van alojados órganos de re­

tención para e l  tabulador,

63 -  Un d isp o sitivo  según se reivin d ica en 

lo s  puntos 19 a 58., caracterizado porque e l bastidor
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tien e alojamientos para órganos de mando, de colocación  

y de retirada de lo s  tqpes que cooperan con los ór­

ganos de retención del tabulador.

79 -  Un d isp o sitiv o  segdn se reivin dica en 

lo s puntos is  a 6 9 . ,  caracterizada porque para re­

ducir e l  raido del trinquete de retención sobre los 

dientes de la  rueda á ! volver e l  carro, dste se des* 

prende a l hacer un movimiento de vu elta  del carro por 

medio de Órganos p revistos en e l eje  que sostiene e l  

pidón.

8* -  Un d isp o sitivo  segdn se re iv ln d ic-a  en 

lo s puntos 19 a 7 9 ., caracterizado porque dichos medios 

son un a n illo  de rozamiento suave arrastrado por la  

rotación del eje y  que tiene órganos que mandan e l  

trinquete de rotación en posición in activa  a l r e a liza r­

se un movimiento de vu elta del carro*

99 -  Un d isp o sitivo  segdn se reivindica en 

los puntos 19 a 8 9 . ca ra cte riza d o  porque dicho a n illo  

e s tá  constituido por un h ilo  en forma anular, uno 

de cuyos extremos por lo  menos está  curvado ra d ia l­

mente, constituyendo dicho extremo e l  órgano que mantie­

ne e l  trinquete desprendido de la rueda a l volver e l  

carro.

109 -  Un d isp o sitivo  segdn se reivindica en 

lo s puntos 19 y  2 9 . ,  caracterizado porque unos órga­

nos constituidos por dedos maniobrados por una te c la ,  

lim itan e l  movimiento de tra sla ció n  del trinquete de

— 16 *
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rètenclAn al espacio deseado entre la s  letras#

lie  -  Un d isp o sitivo  segdn se reivin dica en 

lo s  pantos le  a $ s,, caracterizado porque para obtener 

un espacimiento igu al entre le tr a s  de anchura diferen­

te , esto s dedos son maniobrados por una barra universal 

mandada por la s  barras de caracteres que tienen tipos  

anchos*

123 -  Un d isp ositivo  de escape*

Tal y como se ha d escrito  en la  Memoria que 

antecede, representado en e l  dibujo que se acompaña 

y  con lo s  fin es que se han especificado*

Esta Memoria consta de diez y  siete  hojas 

e scrita s  por una sola cara*
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