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My MORIA DEBCRIPYTIVA

para uns patente de invencidn por veinte afios por "ENGRANAJE REGU-
LABLE SIN ESCALONAMINNTOSY (tercer grupo, olase 28), a favor de la
Firma MESSEHSUHMINT A.4., entidad snlemana, residente en Augsburg,

‘(Alamaniaj, Heunstetter Stre 12

51 invento se rafiere a la impulsidn de uno o mas generadores
eldctricos en aparatos ds vuslo, especislmente en aeroplanos, is sa-
bido gue en los aparstos de vuelo se tiende en lo posible & mante-—
ner lo wds reducido posible su propio pesc. Con este objeto es pre-
ferivle un generador de corriente elterna a otro de corrienté con—~
tipua, dado que un generador de corriente alterna con una frecuen—
cia media 8 en gemeral mds ligero que un generador de corriente
continua de‘;gua; rendimiento. Una ventaja especial inherente al
empleo de un generador de corriente alterna consiste en que puede
producirse un cambic de tensidn por medio de transformsdores en
reposo. .

La reduecidn de pese posible con un generador de corriente
alterna no se puds, sin embargo, cénsegnir hgsta abora en los aps~
vatos de vuelo, dado que la utilizacién d¢ un gemerador de corrien-

te alterns plantea problemas gque hasta ahore no habian encontrado
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ninguna solucidn en la construccifn de sparatos de vuelo. Si se
debe, en efbcto,‘trﬁnsmitir 1a impuléién al generador de corrien$e‘
alterna desde el engransje principal del a#ién,‘habié'que tener em -
cuenta lcs imevitables y para‘el funcioriamiento del aeroplano, im-
prescindivles cambios de revoluciones, En lo gue concierne al em-
pleo de corrisnte eléctrica deberd cuidarse gue dsta se produzca
con ups igualdad constunte de tensidn. En tanto que para los gene-
radores de corriente continus es poaible'compensarvlas variaciones
del miwero de revoluciones mediante dispositivos de regulacidén e-
léctricos,hay que introducir,para un generador de corriente alter-
na,la exigencia indispensable de la constencia del wimerc de revo-
lucionegs, dado que une elteracidn deliﬁdmero de revoluciones indi-

ca un cambio de Yrecuencia que debe ser evitado. Por este razdn se

' ba remunciedo & la imfulsidn desde el engramsje principal sl uti-

lizarse los generadores de corrianté alterna en los aparatos de
vuelo y se hsa instalado un motor especlsl pequefio. Gon elle, sin

ewbargo, se pierds la Ventaja del posible shorro de peso que lle-

va consigo el emplec del generador de corriente alterna.

Segdn este invento se propone el empleo de un engranaje Te-
gulable sin escalonemientos pars la impulsién de un generador de
corriente alterns desde el wotor de un aparato de vwelo, ouyo em~
granaje transmisor es acc¢ionado por un digpositivo regulador del
mimexo de revoluciones para lograr la peimanencia del mimero de
revoluciones propulsoras, Le utilizscidn de esta combinscidn en
Llos apsratos de wvuelo significa algo nuevo y represents un prow-
greso notaule.

Como diepoditivo regulador del mimero de ievoluciones puede

escogerse un aparato de actuscién mecdnica, por ejemplo, un regu~-

‘lador cemtrifugoe de tipe comocido. Se logra egpecial ventaja cusn-

do se elije wn frecuentimetro cono dispositivo regulador del wi-

‘mero de revolucienss, que mediente la commtacidn de uno o varios
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grados de amplificacidn de fuerza actda sobre el engransje regu-
lable sin escalonamientos. on el empleg de tal frecuentfmetro se
consigue un mevo ahorro 4e peso, y, especialmenteé una mayor se-
guridad de marcha. '

Gomo engranajes regulables sin escalonawiento pueden emplear—
se los de tipo mde variado como son, por ejemplo, los de friccidnm
o los de 1fquidos. Los dibujos representaﬁ varios ejemplos de dis—
positivos que pued.eﬁ tenerse en cuenta pa-ré la impulsidén de up gé-
nerador de corriente alterna en aviones.

®l mds sencilloc es el dispositivo representado en la figura
1. k1 drbol impulsor 1 y el drbol propulsor 2, qué apoyan en los
cojinetes 3, lleven, respectivamente, un disco de friccién 4 en
Torma de platillo giratorisments fijo y montedo en cufia. La transw
misidn del movimiento entre ambos discos de friceidn 4 se consi-
gue mediante los discos de friceléa b libremente giratorios alre—
dedor de los ejes 5. Los ejes 5 estdn firmemente unidos con los
estribos 8 que pueden oscilar alrededor de los ejes 1ijos 7+ Con
la basculacién de estos estribos 8 y,por este medio, de los dise
cos 6, se colocan estos Wltimos scbre los discos 4 a distancia
diversa del eje de los drboles 1y 2, y proporcionan asf, en la
forma conocida, uns transmisién variable entre los drboles 1ya,
Sobre el drbol 1 asienta un regulador de fuerza centrifugs, cuys
wass reguladora ¢ desplaza el manguito 11 venciendo la fuersza:
del muelle 10, y con ello basoulan los ejes 5 y discos & por in-
termedio de los tirantes o varillas 12. Cuanto mds sumente el
mimexo de revolueiones del drbol impulsor 1, tento mds bascula-
rdn los discos 6 con el resultado de que diemimuird ls transmi-
sidn del mimero de revelucionee desde el drbol impulsor 1 sl ér—
bol propulsor 2. kediante un acoplamiento adecuado del regulador
y del tvirante podrd disponerse, dentro de cisrius limites, para

cualyuier valor del nmimero de revoluciones existentes en el gr—
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bol impulsor 1, de una tranamisidn de tal magnitud que el drbol
propulsor 2 comserve siempre el mismo nimero de revoluciones.

&) dispositivo representado en la figura 2 results mejarado
sn dos aspectos respecto al de le figura l. kn primer lugar no
sirve de magnitud sctuante el nidmero de revoluciones del 4rbol
impulsor sino el del 4rbol propulsor, con lo que deja de tener
influencia el deslizamiento en el engransje, en la conservacién
del mimero de revolucionses exigidaes para el £rbol propulsor; en
segundo lugar €8 molo conducida unas parte de la potencia gue se
transmite al engramaje de los discos de friccibn, con 1o que pa-
ra un rendimiento y ﬁimero de revoluciones dados, las dimensiones
¥y las presiones sobre los cojinetes as{ como lo que en este as~
pecto results de especial importancia, la rfuerza necesaria pars
el mando, resulten disminuidas. Por L y 2 se designan de nuevo
los drboles impulsores y propulsores. Sobre el érbol impulsor 1
estén montados en cuiia un disco de friceidn 15 en forma de pla~
tillo y una rueda dentads 16. El segundo disco de friccidn 17,
que desde el 15 es accionado con transmisién veriable en la for-
ma antes desorita, corre loco sobre el drbol 1, ¥ lleva en la
otrsa cara un sngrenaje dentado interior 18 en el mismo plano con
la rueda dentmde lo. tntre las do¢ ruedas dentadas 1o y 18 giran
las ruedas planetarias 19, cuyo soporte 20 estd montado en cufis
en ol 4rbol propulsor 2. En el manguito 1l del regulador de fuer-
za centr{fuga que asienta en el &rbol propulsor 2, agerra ula Da-
lanca de dos brazba 2, q_uelcbr:c.espond.e a otra semejente, la pa~
lanca 22, que oscila alrededor del punto fijo 23, las dos palan-
cas 21 y 22 estdn ligadas en sus extremos libres por medio de ung
varills de acoplamiento 24 y entre sus puntos finsles mediante up

meelle 25. En la palencu 21 agerrs también el véstego de dmbolo
26 del cilindro de amortiguamiento 27. La transmisidén del movi-

miento sl estribo 8 que lleva el disco 6 y cuya basculacibn ac-
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cione el cambio ge la trensmisidn, es realizada por la palanca

d¢ direccidn 28 desde el extremo de la palanca 21 (o 22).

s

Kl tuncionamiento es el sigulente: EL momento de givo pro=
porcionado por el &rbol impulsor 1 se reparte entre el disco de
friceidn 15 ¥y la rueda dentade 16. De conformidad con esto, 86

compone el mfimero de revoluciones del &rbol propulsor 2, de una

parte constante para un mimero de revoluciones constante del mo-

tor y, por lo tanto, del eje impulsor 1, y de una’ varte variable

segfn la posicidn del aisco 6. -

51 entonces gumenta, por ejemplo, el mimero de revoluciones

del eje propulscr 2, se desplazs hacin la derecha el extremo su-

perior de lu palanca 21 y el inferior hacia ia izquierds, puesto
que el punto de agsrre del véstago del mbolo 26 actia de punto
fijo. Con ello oseila el disco & por el eje 7 en el sentido de
las agujas de un reloj, y dismimuye de nuevo el n¥mero de revo-
luciones del drbol propulser 2. Puesto que durante este proceso,
el muelle 25 distendido, atrae hacis la izquierda al véstago de
éubolo 26, puede tambi#én marchar bacis la izquierda el manguito
21 en proporeidn a la nueve disminucién del mimero de vusltss,
sin gue con ello temgan que bascular en sentido comtrario los
discos 6, lo que inmvertiria la regulacidn nuevemente.

La figurs > presenta la a.plicaci&n del invento & una trans-
misidn por 1fquide. Eu ella aparece d‘.esi,ggnado con el mimero 31
el £rbol impulsor y con 6l 32 el,drbol propulsor. Ambos &rboles
lleven los tambores 3¢ provistos, en la forma ususl, de paletas
radiales movibles 33. Segin la posicidn de lu caje movible 35
respecto al eje proporciona la parte de bomba que asienta en el
eje impulsor 31 mayor o menor liguido a presién en la perte de
borba unida al eje propulsor, cuys oaje 36 es fija o puede desw
plazarse, indspendientemente de la regulacidn por medic del hm-

8illo J7 y volante manual j8, para ajustarse a las diversas car-
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&as. La bomba y el motor constituyen con la conduccidn & presidn
29 y la conduccidn de aspiracién'ﬁg; un circuito cerrsde para el
1iquido.

vesde el drbol propulsor 32 es accionado el regulador de

fuerza centrifuge 42 por intermedio de ruedas cénicas 41, desig—
nindose con el mimero 43 el mangnito movible de aquél. La reguls-
cidn de la cantidad de lfquido, y,.éon.ello la del nimero de re-
volucionss por desplazamiento del cuerpo de bomba 35, estd ac-
cionada por el distribuidér de corredera 45 movible dentro de
la caja 44, pues, Segﬁn su posicidn une los espacios a ambos la-
dos del cuerpo de bomba Jj5, siendo desplazable en la caja 40 &
obrando simnltdnesmente como émbolo, con la conduccidn e presién
39 y con la conduceidn de aspiraciéh 40, Gon ese fin podfa ser
accionado, desde luego, el distribuidor de corredera 4 directa-
mente por el manguito raguladoi 43, para lograr un nimerc cons-
tante de revoluciones propulsoras. Pero para evitar las oscila-
ciones del sistema y con ello las del ndmero de revoluciones,
existe un dispositivo amortiguador elsdstico comstituido por un
émbolo dé amortigusmiento 48 rigidsmente unido al cuerpo de bom-
ba 25, y el cilindro smortiguador 50 regulable mediante el tor-
nillo de regulacién 49 asf como el muelle 51. El manguito regu~
lador 43 y ol cilindro de amortiguamiento 50 estdn unidos por
una palanca, desde la cual por intermedio dé la barra guia 52
o8 accionado el distribuidor de corredera 45. Por este disposgi-
tivo y cuando ls veguldeidn principiada comienze a reflejarse

en la posicién del cusrpo de bomba (0 ses, puas,vantés de que
el ndmero de révoluciones del &rbol propulsor 22 resulte nota~
blemepte influido), resulta desplazedo el distribuidor de ém
bolo 43 en direccidn de su posiéién cero. Cuando 8e logra nueva~
mente el mimero de revoluciones debido y el manguito regulador

45 estd situado en su posicién normal, vuelve también psulatina-
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tente a su posicidén eei‘o, determinads de antemapo, el otro punto
final de la palanca 47 bajo la accidn del maelle 51 que contre-

rresta la accidn del cilindro de emortiguemiento 50, con lo que

tambidn pasa de nuevo a su posicidn final la vélvule de correde-
ra 45. ‘

Paras poder varisr el mimero de revoluciones necessrias de-
bido con fines de sincronizacidn no estd fijo el segundo extremo
del muelle 1, sino que resulta movible por medio del husillo
roscado 53, tuerca 54 y rueda helicoidsl p.

‘D@ manera andloga puede encontrar aplicacidn el invento en
otros tipos de construccidn de engransjes variables sin escalo-
namientos. A

Pussto qﬁe 61 mimero de revoluciones mds ravorable del ge-
nerador es regularmente mayor que el mnfmero de revoluciones del
motor, 1o que hace indispensable un engranaje de transmisidn,
puede considerarse &l engranaje a que se refisre este in‘vénto,
bien como mecsnismo de transmisidn o una parte del mismo, o bien
ser puesto en marcha, en todo cﬁso, con el numero de revolucio-
nes més adecuado para su interpretacién que gquede comprendido
entre el mimero de revoluciones del motor y del generador.

Con vista al ahorro de peso es conveniente utilizar, bajo
ciertss circunstancias, en vez de un regulador de fuersze centri-
fuga, un frecuentimetro para el mando del Srgano transmisor que
inrluye en la trensmisién, lo gue en general exigird la commte-
cidn de uno o mds grados de smplificacidn de fuerza.

#Z8ta solicitud se acoge & los beneficios del articulo 103
de la vigente Ley de Propiedad Industriasl, por corresponder a
la solicitud ds patente‘prewsentada en Alemania bajo el mimero

M. 148%19 XI/62 @ con fecha 28 de Agosto 1940.
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$e declaran de novedad y de propia invencidén las gsigunientas

Heilivindicacion e s

- 0 o ae st pmm e e e o 0 O

1.~ Engranaje regulable sin escalonsmientos, caracterizado
porque la transmisién del mismo es accionads mediante un aparato
de medida del ndmero de revoluciones en el sentido de la cons-
tancis del nimero de revoluciones propulscras, para impulsar un
genarador de corriente alterns desde el drgano-motor de un ape~
rato de vuelo.

do- bngranaje regulable sin escalonamientos, segin ls rei-
vindicacidn anterior, caracterizado por el empleo de un frecuen-
timetro para mander dicho engrensje en su modo de aplicacién se-
gin queda expresado snteriormente.

La patente cuyo privilegio de invencidn se soliéita por
veinte rfioe pars Espaiia y sue dowinios, deberd recaer por "ENGHA~
NAJS AnGULABLE SIN HSCALONAMI ENTOSY (tercer grupo, clase 28), se-
gin se describe y reivindice en la presente memoria que comsta
de ocho hojas foli&das y mecenografiadas por uma sola cars y se
ilustrs con log dibujos que a la misma se acompaiian.

yadrid 4 de Febrero 1942.
Pp: Firma Mesggrschmitt A.G:

ﬁ;;;};;;‘:_‘;‘,42¢-<L1b4:f
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