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OF MARCHA Y VELOCIDAD DE VEHICULOS Y MAQUINASY.<emmmemm

MEMORLIA DESCRIPTIVA

Los cambios de velocldad, imdispensables en multitud
de méduinas industriales, lo son en la mayorfa de los
venfculos de autoleocomscidn. Esta mecesidad, Jjuatificeda
por la aplicacidn de la wéquina, adquiere impartencia ex-

traordinarie al tratarse de estos dltimos, constituyende
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ume de las preccupaciones del constructor y del conductor.

Los sietemas de cemblos de velocidades y del camblo de
sentido de movimiento, hasta hoy utilizados, son en general
bastante rudimenterios, pues, aunque resueltes fundsmental-
mente por mecanismus o dispositives a base de friceidn (co~
nos, cilindros, platos de contacto, etc.) engranaje ¢ trans-
misién {pifiones de engrenaje, cadenas, correas, etc.) pre-
Senten no pocos inconvenientes, y dejan de cumplir condiclo-
nes muy esenclales, como se apreclia, en él caso de 1085 Ve
hfculos sencillos como per ejemplo bicicletas.

¥n Bstas, como en casi todos los vehfculos movidos »or la
fuerza autao-muscular, es dande se notg mds la necesidad de
dotar a los drgunos motrices, de dispositives que cumplan
con la ¢ondicidn de proporcioner cembios de velocidad o de
sentidoc del movimiento, répides, precisos y segures; adapta-
bles & tads caso, sin peligro para el vehfculo. A3imismo, en
ciertas>méqpinas significa un perfeccionamiento naotable y
eficaz el ﬁoderlas dotar de este dispositive.

En la patente que se sollcita, se resuelve este perfecdilo-

‘namiento, de un modo impecable téenicemente, de cuya evidene

cia son {ndice importente algunas de las ventajas gue se enu-
meran o continuacidn, escogidas entre las principales, refe-
ridas a las ruedas motoras en general, pero.especilalmente a

las de los vehfculos mencionades. BEstas ventajas son:

l%,-~Que el aparato constituye um plato aplicable en cada
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oaso, a cualquiera de las ruedas, motors o conducida, que
por su especlal condicién, actda como rueda, polea o piiidn
de transmisidn de fuerza a cualquier miquina, utilizsndo y
simplificanao los medios transmisores de movimlento, cono-
cldos.

2%,. Tiene absoluta precisidn en la maniobra del cambio

de velocidades o ae marche, que se efectiéa automiticemente

¥ en los vehfculos, sin intervencidn del pedal o embragues, -

evitande en comsecuencla, los Saltos de la cadena transmiso=
ra, tan pernidiésos en las bicicletas cuando se hallan en
plena warcha. ‘

3% .. Reduceidn del didmetro de los pifiones llamadss li-
bres, de la rueda conducida, en las bicicletas y vehfculos
stmilares,

42, Tiene el dispositive esenclal, en forme que permite

en cualquler momento verificar la menicbra de contra-marchsa

o marche de retroceso con toda seguridad.

58 o~ Permite dar impulso inicial de movimiento &l vehfcu-
lo, mediante transmisién de menor avance, colocada en sitio
convehlente, al objets de poder soportar cargas pesadas ¥
subir cuestas de nmuchs péndiente.

Esencizlmente se compone de um ndcleo especial constitul-
do de varias plezas ajustadas entre si, formando un plata o
disce de ratacidn libre y unido a una biela u otro medio

andlogo, cuyo conjunto va acopladc & una rueda, bien sea és-
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ta de vehfculo o de miquine, a los fimes de facilitar los
camblos de marcha o sentide de rotacién, y los de velocl=
dad, pudiendoc substitulr al plate fijo y biela en las b~
¢icletas conocldas hasta hoy,.-o situarse eh el 31tic que
sea mds cdmodo en las ruedas de otros vehfculos.

Bste nicleo especial se compone de una pleza o micleo
proptamente dicho, formade de una coruna cilindrica de pe-
ca gltura, ¥ que pregents por ambas caras, uncs huecos &apro-
piados; destinados a alojar bolas de rodamieﬁto, las cuales
soportan y péfmiten el giro a atras plezas, fambién anula~

res y de forme adecuéda, destinadas & soportar, en una par-

te, &l dispositive de cambio de marcha, y. =n la otra, la

biela;llievando el perfmetrs de esta corona o micleo, uni-
da por cualquier medio adecuads, 1la rueda o pifién de trans-
misibn exteriar.

Bl dispositivo de cambio de marcha estd constitufde por
unz pieze anular encajable sl ndcleo, cuya pieza presenta
en su perimetro tres huecos o alojamlentos en los que exXis~-
ten un tringuete o ufia en cada unc, de forma adecuads, su=-
Jetas convenientemente y situados soﬁre unos muelles de re-
sorte que les obligesn e permanecer en pasicidn ablerta o
diépuesta para el engrane con unas muescas practicadas en
el interior delrnﬁcleo; y cuyos tringuetes presentan la es~
pecial dispesicidn relativa para podér ser abatides o no,

dentro de sus réspectivos'alajamientos, segin convengs,




10

15

25

o a --‘k .
IRV, J/ ?@ | -5e

- por la accidn de otra pleza anular de forma especial que,:

superpuesta a la primera, o porta-trinqﬁetes, pueda gifar
sﬁbre ella y per su forma adecuada al cbjeta, pérmifa aba~
tir o dejar libres é dichos trinque:es, faeilitando el camn-~
blo dé sentido de rotacidn del conjunta, segfin sea el en-
grane de uno u atros con las muescas cltadas; estandQvtodo
ello sujeto y cublerto por otra pieza anular'de fijacidn, y
alojada el conjuﬁte dentrc del nicles para su rotacidn co-
min,

La blela encaja &l nlcles del plato por umoc de sUs extre-

mos, que a tel ofecto presenta en la cara destinada al enca-

.Je, un nervio clrcular formendo cazoleta, y la forma espe-

clal adecuadé, al objeta dé ajuste con la pleza porta-trin-

‘quetes, para segulr el movimiento de avance o de retrocesa .

gque éstos le impriman en virtud de su engrane, y presenta el
huecs central de forme azpropiada, para su adaptecidn al eje
de la rueda; mostrando en el otro extremo, el orificle de
sujecidn correppondiente para la transmisidn del movimiento;
pudiendo ser esta blela de forma y dimensiones variables,

El plato va gobernade por una palanca de ﬁando, cuyo em-

plazamiente y forma pueden ser varlables, y gue, unida al

anillo o pleza abate-trinquetes, permite desplazar a &sta

en tres puntos esenclales, que en virtud de su accidn, dan

Jugar al desgengrane total o parcial de los trinquetes, pro-

duci fndose la manlobra de marcha adelante, marcha atrds, o
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punto neutrs, segln sea la posicidn de esta palenca.

Pars mejor compreneidn del objeto de esta Patente de In-—
veneidn, se>acompaﬁan a titulo de ejempla, los dibujos de
la hoja adjunta,

La fig. 1

es un corte diametrél del plato y & lo large
de la blela, en el que aparecen las distintzs plezas gue lo
componen, & excepcidn de les trinquetés; muelles y palan-
quita de mando.

La fig. 2 representa una secciln horizoﬁtal y por el
éentro del plato y una vistas de frente del miswmo, eﬂ la que
ge aprecla la blela y la palanquita de mande.

La fig. 3, representa el nfcles o plata, visto por une
de las caras, apreoiéndose la posicidn relastiva de los trine
quetes en un sentide de la marcha y a su lada, aparece el
dibujo del anillo abate-tringuetes, con un carte por una de
SUS zZOMAES,

Le rig. 4 es unme representacién de la atra cara del nd-
cleo o plate con la misma posicidn de los trinquetes y a su
ledo el misma nficlesc por el gehtra, con el anillo abate-trine
quetes unida.

La fig. 5, representa una parte del mecanismo interior
del plato, visto de frente y dispufsto péra girar en sentidae
de las flechas. L

A1 girar en cualguier sentide la biele ~l~ (fig. 1), gl

re slempre con ella une pleza porta~tringuetes -2« gue es de
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forma circular y en la que existen tres hueces que alojan
& los tringuetes ~3-, ~3'- ¥y ~3"—v( figs. 3, 4 ¥y 5)y la
cagzl a su vez va alojada en otra pieza -4- (fig. 1) que
constituye el verdadero nfcleo o soporte del mecanismo.

Otra pleza -5- o anillc a esttlo de marco, tembifn de
forms cirecular peroc con un borde ~6~ discontinuo, o sez
presentando huecaos, se ajJusta a2 la pleza -2« alsoja~tringue-
tes, mediante une ranurs ¢ encaje ~7= que ésta tlene prac-
ticada en su cara a tal efeéto, v de forma, Que al rodar la
pleza ;5— o anille, dentro de la rauura mencionadas ~7-,
abate a los trinquetés que se encuentran en correspondencia
con el borde de la misma, oblizdndolos a Hermanecer desengrs
nados, y dejando libre o libres a los que se hallan en co=-
rrespondencia con los huecos de diche barde.

Estos trinquetes ~3-, =3'- ¥ -3"-; ticenen la tendencia
a permanecer levantados dentre de su alojamiento, en dispo-
stcifn de engrane, en virtud de los muelles 8-, -8'- y -8''-
situados debajo, que les obligan a dicha posicidn; perc es-
tdn dispuestos, dos en un sentide ¥ otro cenfral en sentide
cbntrario, de tal manera, que slempre se verifica el abatl.
do por el anille ~5- de §ste o aquéfllos, segfin sea ol sen-
tido del movimiento. -

Todo ello va alojade en ol 19{;rior del nficles ~4-, el
cual, en su cara interna presenta las muescas de engrane

«9- y -10- practicadas alternativemente en sentidos opues-
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- tos a‘rin de que permitan el engrane y desengréne a conve-

niencia de la marche.
En las figs. 3, 4 v 3, se aprecia por la relativae posi-
cién de los trinquetes, el engrane de &stos con las muescas

=3~ ¥ -10- segln sea la posicifn de la palanguita de mando

-1lle la cual, puede aituarse; desplazéndala, a otra parte,

como por sjemplo, la ~-li'- seiialada de puntcé en la fig. 2,
pero Que para el mando del mecanismo puede ocupar les posi-
clohes ~1l2-, «l3- y ~l4~-dsterminadas en las figs. 3, 4 v 3
por les radios de puntos. '

Cuande la palanca de mando -ll- ccupa la posicidn =12
(£1gs. 2; 4y 3) el andllo abate-trinquetes deja en complem
ta libertad a 1os =3~ y -3''~ dispuestus & engranar con 1las
muescés -é-; con lo cual queda el plate en disposicidn de
iniciar la marcha de la rﬁeda, y por tanto, en casa de ve-
hiculo, -hacla adelente, permaneciendo en cambio abatido el
tringuete -3'-, con lo cual los pedales; (51 se traté de bi~
cicletas u otros vehfculos similares), pueden girar 11bre~
mente en sentldo opuesto a esta marcﬁa.

Cuéndo le palanca de mando se desplaza, pasando & ocupar
la posicidn =13-, lleva en su movimkenta el anillo abate=-
tringuetes <5« sl gue estd unida (véase fig. 3), haciéndolé
girar alrededar del eje central ~0- un arco sufictente para
abatir los trinquetas w«3w ¥y =3''-, sigulendo abatide el 3'

con lo cual, el mecanismo se encuentra en el punto neutro
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pare su funcionamiento. En esta disposicién, la rueda denta~

da o pifién ~15~, unido a la pieza o nficles -4~ por unas pes-

taflas o salientes ~16-, «16'- y -16''~ de que este nicles es-

t£ provisto em su perfmetro, ¥ en los cuales existen los ori-
Meclog «17~, y mediante unos tornillos ~1B« conl tucrea,; que
sujetan tmbas piezaé; para.su retacidn comﬁn; hacen gue al
encontrarse en egste caso; sea de rotacidn libre en cuslguier
sentido, sin cfecto para la propulsidn del vehfculo o méguiﬁ
na, y es cuando se dice que el platc es loco.

Al pasar la palanca al punto -ld- Sucede que el amillo
-3~ gbiate los trinquetes -3~ y «3''- que estaban libres, y
deja libre al -3'-, que queda dispuestc a engranar con L&s
muescas «lU-, con lo cual, se cambia el sentido dé rotacidn
del plato e impulse le.marcha haciw atrds del vehfculo, que-
dando también libre el pifidn o rueda dentads -15-, pudiendp
maniobrar con los pedales en sentido cuntrariv a esta warcha.

La plezg =2~ alojautfinquetes, ge adapta & la -20- hasta
encajar con el disco torneado en cone, o nervio coneéntrico
formando cazoleta -22- de la blela -1-, ¥y ambas,.alojadas .
en el emoaje del nﬁoleo -4~ que & su vez soporta la rueda a
pi#dn -15-; giran mediante las bolas'-éld'sobre las cuales
descsnsan por el lado de la blela; y 2l lado o cara‘opuesta,
existe el anille abate-tringusteg -5-; gue por su esplga o
borde —6- se alsja en la caje circular ¢ ranura -7-; todo

ello ctbierto por la tapa o anillo de rodamlente general -19-
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provisto & su vez de otre caje anular ¢ ranura =24~ desti-
nade a alojar a& dicho anille ~5-, y con el paso clircular
-25- neceserio para le adaptacidn del mecanismo al eje del
vehfculo; girando el conjunto wediante las holas =2l'- y
forméndo una sola pleza.

Le biela ~l- Se fija &l nfcles =4= y 8l anillo de roda-
miento o pleza -19-;'mediante los tormillos -26-,y las pis-
285 =2-, =19~ ¥ =22~ queden fijadas por los tornillos de su~
Jecidn que las atraviesankﬁ27-, “2T1=, =27'V- y 27000,

’En la presente Patente de Invencidn podrd ser variable
el tamafio, material, y en general todo cuamto no alters,

camble o modifique la esenclalidad de la misua.

N O T a

Se relvindlca como objeto de la pregsente Patente de Ine
vencidn: .

1.- Plato de rotacidn libre en las ruedas, pera cambic de
marche y velocidad de vebfculos y mdquinas, caracterizado
esenclalmente por estar compuesto de un nfcleoc especial cons-
titufdo de varias piezas ajustadas entre si, formando un pla-
to o disco de rotacidn libre y unide a une biela u otro me-
dio_anélogo, cuyc conjunto va acoplado & una rueda; bien sea
ésta de vehfcule o de méguina, a los fines de facilitar los
cambios de marcha o sentido de rotacidm, y los de velocidag,
pudi endo substitulr al platec fijo y biela en las bicicletas

conocidas hasta hoy, o situarse en el sitic que sea mds cdp
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‘modo en las ruedas de otros vehfculocs,

2.- Plato-de rotactén libre en les ruedas, para cambio de

warcha y velocidad de vehfculos y miqulnas, seglin reivindica-

cidn 1, caracterizado esencialmente por estar compuesto el
ndcleo especial, de une pieza o mficles propiawente dicho,for-
mnado de ﬁnh corona cilindrice de poca altura, y que preseﬁta
por awmbas caras; unas huecos apropiados; destihédos a alojar
bolas de rodamienta, las cuales soportan y permiten el giro .
a otras plezas, también anulares y de forma adecuada, destiw
nadas & soportar, en una parte, el dispositivo de camblo de
marcha, y en la otra, la blela; llevands el perfmetrb de es-
ta corcna o nﬁcleo; unida ﬁor cuslquier medio adecuado, la
raeda o plédn de transmisién exterior.

3.- Plato de rotacidn libre en las ruedas, para cambio de
mercha y velocidad de vehfculos y méguinas, segén relvindica~
Ciones ly 2; carecterlzado esenclalmente por que; el disposi-
tivo de cambio de marcha estd constitufdo por una pieza anus
lar enéajable al nlcleo, cuya pteza presenta en su per{metro
tres huecos o alojamientos en los que existen‘un tringuete o

ufia en cada une, de forma adecuada, sujetos convenientemente

"y situados sobre unaos muelles de resorte que les obligan a

permanecer en posicién ablerta o dispuesta para el engrane
con unas muescas practicadas en el interior del mndcleo; pre-

sentanda dichos trinquetes la especial disposicidn relativa

25 para poder ser abatidos ¢ no, dentro de sus respectives alo-
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jamientos, segin convenga, por la accidn de otra pleza anu~
lar de forma especlal gue, superpuesta & la primera;'o por=

ta<trinqustes, pueda girar sobre ella y'por su forma alecuzda

al objeto, permita abatir o dejar libres a dichos trimquetes,

facilitando el cambic de sentido de rotacidn del conjunto,
segfin sea el engrane de.unc u otros con las muescas cltadas;
estando todo ello sujeto y cubierto por otra pleza anular de
fijacién; ¥ alujédo el conjumto demtro del nfclesc para su
rotacién comin. - . v

4,~ Flaeto de rotacifn libre en las ruedas, para camblo de
marcha y velocidad de vehfculos y mdquinas, segln reivindi-
caciones 1, 2 y 3, caracterizads esencislmente per que la
biela, encaja al niclec del plato por unc de sus extremos;
que @ tal éfecto presenta en la cara destinada al encaje,
un nervie clreular formanda cazoleta, y la forma especial
adecusde, a8l ohkto de ajuste con la pleza porta—tfiﬁquetes;
para segulr el movimiento de avance o de retrocesc que 8s- )
t0s le impriman en virtud de su engrane; Y presentsa el.hue—
co central de forma aproplada, para su‘adaptacién al eje de
le rueda; mostrando en el otro extreme, el orificie de su-
Jecidn correspondiente paré la transmisidn del movimiento;
pudiendo ser esta biela de forma y dimensiaones variables,

5.« Plato de rotacién libre en las rﬁedas; para cambio de
warcha y velocidad de vehicwles y méquinas, segfn reivindi-

caciones 1, 2, J y 4, caracterlzade esencialmente, por que
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el plato va gobernado por uns palanca de maﬁdc, cuio empla-
zamlento y forma pueden ser variables, y que, unida al ani-
1lo o pleza abate-~trinquetes, permite desplazar a &sta en
tres puntos esenciales, que em virtud de su accién, dan lu-

5 gar al desengrane totel o parcial de los trinquetes, produe
ciéndose le maniobra de marcha adelante, marcﬁa atrés, o pun-
to neutro, ségﬁn sea la posicidu de esta palanca.

6.~ PLATO DE ROTACION LIBRE EN LAS RUEDAS, PARA CaMBIC

DE MARCHA Y VELOCIDAD DE VEHMICULOS Y MAQHINAS;

Conste la presente Memorlie Descriptive de trece hojas;,
folindas, mecancgrafiadas y escritas por uwna sole cara, acoms

peiiadas de uma hoja de dibujos.

Madrid,) R Enero 1942,
 MANUEL FERNANDEZ SILVA
FRANCISCO GONZALEZ CUESTA
Poie
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