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MEMORIA DESCRIPTIVA

Los cambios de velocidad, indispensables en multitud 

de máquinas industriales, lo son en la  mayoría de los 

vehículos de au tolo comodón. Esta necesidad, justificada 

por la  aplicación de la  máquina, adquiere importancia ex.

5 traordinarla al tratarse de estos últimos, constituyendo



una de las preocupaciones del constructor y del conductor.

Los sistemas de cambios de velocidades y del cambio de 

sentido de movimiento, hasta hoy utilizados, son en general 

bastante rudimentarios, pues, aunque resueltos fundamental- 

5 mente por mecanismos o dispositivos a base de fricción (co­

nos, cilindros, platos de contacto, etc.) engranaje o trans­

misión (piñones de engranaje, cadenas, correas, etc.) pre­

sentan no pocos Inconvenientes, y dejan de cumplir condicio­

nes muy esenciales, como se aprecia, en el caso de los ve­

lo hículos sencillos como por ejemplo bicicletas.

En éstas, como en casi todos los vehículos movidos por la  

fuerza auto-muscular, es donde se nota más la  necesidad de 

dotar a los órganos motrices, de dispositivos que cumplan 

con la  condición de proporcionar cambios de velocidad o de 

15 sentido del movimiento, rápidos, precisos y seguros; adapta­

bles a cada caso, sin peligro para el vehículo. Asimismo, en 

ciertas máquinas significa un perfeccionamiento notable y 

eficaz el poderlas dotar de este dispositivo.

En la  patente que se solicita, se resuelve este perfecóio- 

20 namiento¿ de un modo impecable técnicamente, de cuya eviden­

cia son índice importante algunas de las ventajas que s*e enu­

meran "a continuación, escogidas entre las principales, refe­

ridas a las ruedas motoras en general, pero.especialmente a 

las de los vehículos mencionados. Estas ventajas son:

1 *.-Que el aparato constituye un plato aplicable en cada25



oaso,' a cualquiera de las ruedas, motora o conducida, que 

por su especial condición, actúa como rueda, polea o piñón 

de transmisión de fuerza a cualquier máquina, utilizando y 

simplificando los medios transmisores de movimiento, cono- 

5 eldos.

2*.- Tiene absoluta precisión en la  maniobra del cambio 

de velocidades o de marcha, que se efectúa automáticamente 

y en los vehículos, sin intervención del pedal o embragues, 

evitando en consecuencia, los saltos de la  cadena transmiso- 

10 ra, tan perniciosos en las bicicletas cuando se hallan en 

plena marcha.

3&.- Reducción del diámetro de los piñones llamados l i ­

bres, de la  rueda conducida, en las bicicletas y vehículos 

similares.

15 4 ^ Tiene el dispositivo esencial, en forma que permite

en cualquier momento verificar la maniobra de contra-marcha 

o marcha de retroceso con toda seguridad.

$5.- Permite dar impulso in icia l de movimiento al vehícu­

lo , mediante transmisión de menor avance, colocada en sitio  

20 conveniente, a l objeto de poder soportar cargas pesadas y 

subir cuestas de mucha pendiente.

Esencialmente se compone de un núcleo especial constitui­

do de varias piezas ajustadas entre s i, formando un plato o 

disco de rotación libre  y unido a una biela u otro medio 

25 análogo, cuyo conjunto va acoplado a una rueda, bien sea es-
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ta de vehículo o de máquina, a los fines de fa c ilita r  los 

cambios de marcha o sentido de rotación, y los de veloci­

dad, pudiendo substituir a l plato fi jo  y biela en las b i­

cicletas conocidas hasta hoy,-o situarse en el sitio  que 

5 sea más cómodo en las ruedas de otros vehículos.

Este ndcleo especial se compone de una pieza o ndcleo 

propiamente dicho, formado de una corona cilindrica de po­

ca altura, y que presenta por ambas caras, unos huecos apro­

piados, destinados a alojar bolas de rodamiento, las cuales 

10 soportan y permiten el giro a otras piezas, también anula­

res y de forma adecuada, destinadas a soportar, en una par­

te, a l dispositivo de cambio de marcha, y en la  otra, la  

biela; llevando el perímetro de esta corona o ndcleo, uni­

da por cualquier medio adecuado, la  rueda o piñón de trans- 

15 misión exterior.

El dispositivo de cambio de marcha está constituido por 

una pieza anular encajable a l ndcleo, cuya pieza presenta 

en su perímetro tres huecos o alojamientos en los que exis­

ten un trinquete o uña en cada uno, de forma adecuada, su- 

20 jetos convenientemente y situados sobre unos muelles de re­

sorte que les obligan a permanecer en posición abierta o 

dispuesta para el engrane con unas muescas practicadas en 

el interior del ndcleo; y cuyos trinquetes presentan la  es­

pecial disposición relativa para poder ser abatidos o no,

25 dentro de sus respectivos alojamientos, segdn convenga,



por la  acción de otra pieza anular de forma especial que, 

superpuesta a la  primera, o porta-trinquetes, pueda girar 

sobre ella y por su forma adecuada al objeto, permita aba­

t ir  o dejar libres a dichos trinquetes, facilitando el cam- 

5 bio de sentido de rotación del conjunto, según sea el en­

grane de uno u otros con las muescas citadas; estando todo 

ello sujeto y cubierto por otra pieza anular de fijación, y 

alojado el conjunto dentro del núcleo para su rotación co­

mún.

10 La biela encaja al núcleo del plato par uno de sus extre­

mos, que a tal efecto presenta en la  cara destinada al enca­

je , un nervio circular formando cazoleta, y la  forma espe­

cial adecuada, a l objeta de ajuste con la  pieza porta-trin­

quetes, para seguir el movimiento de avance o de retroceso

15 que éstos le  impriman en virtud de su engrane, y presenta el 

hueco central de forma apropiada, para su adaptación al eje 

de la  rueda; mostrando an el otro extramo, el orific io  de 

sujeción correppondlente para la  transmisión del movimiento; 

pudiendo ser esta biela de forma y dimensiones variables.

20 El plato va gobernado por una palanca de mando, cuyo em­

plazamiento y forma pueden ser variables, y que, unida a l 

anillo o pieza abate-trinquetes, permite desplazar a ésta 

en tres puntos esenciales, que en virtud de su acción, dan 

lugar a l desengrane total o parcial de los trinquetes, pro-

25 ducléndose la  maniobra de marcha adelante, marcha atrás, o
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punto neutro, segdn sea la  posición de esta palanca.

para mejor comprensión del objeto de esta Patente de In­

vención, se acompañan a título de ejemplo, los dibujos de 

la  hoja adjunta.

5 La flg . 1 es un corte diametral del plato y a lo largo 

de la  biela, en el que aparecen las distintas piezas que lo  

componen, a excepción de los trinquetes, muelles y palan- 

qulta de mando.

La fig . 2 representa una sección horizontal y por el 

10 centro del plato y una vista de frente del mismo, en la  que 

se aprecia la  biela y la  palanqulta de mando.

La fig . 5, representa el nóolec o plato, visto por una 

de las caras, apreciándose la  posición relativa de los trin ­

quetes en un sentido de la  marcha y a su lado, aparece el 

15 dibujo del anillo abate-trinquetes, con un corte por una de 

sus zonas.

La fig . 4 es urna representación de la  otra cara del nú­

cleo o plato con la  misma posición de los trinquetes y a su 

lado el mismo nócl-eo por el centro, con el anillo abate-trln  

20 quetes unido.

La fig . 5, representa una parte del mecanismo interior 

del plato, visto de frente y dispuesto para girar en sentido 

de las flechas.

Al girar en cualquier sentido la  biela -1 - (f ig . l ) ,  g i­

ra siempre con ella una pieza porta-trinquetes -2 - que es de25



forma circular y en la  que existen tres huecos que alojan 

a los trinquetes -3 -, -3 '-  y - 3 " -  ( f lg s . 2, 4 y 5)y la  

cual a su vez va alojada en otra pieza -4 - ( f ig .  l )  que 

constituye el verdadero nácleo o soporte del mecanismo.

5 Otra pieza -5 - o anillo a estilo de marco, también de 

forma circular pero con un borde -6 - discontinuo, o sea 

presentando huecos, se ajusta a la  pieza -2 - aloja-trinque­

tes, mediante una. ranura o encaje -7 - que ésta tiene prac­

ticada en su cara a tal efecto, y de forma, que al rodar la  

10 pieza -3 - o anillo , dentro de la  ranura mencionada -7 -,

abate a los trinquetes que se encuentran en correspondencia 

con el borde de la  misma, obligándolos a permanecer desengr& 

nados, y dejando lib re  o libres a los que se hallan en co­

rrespondencia con los huecos de dicho borde.

15 Estos trinquetes -3 -, -3 '-  y - 3 " - ,  tienen la  tendencia 

a permanecer levantados dentro de su alojamiento, en dispo­

sición de engrane, en virtud de los muelles -8 -, -8 '-  y - 8 ' ' -  

situados debajo, que les obligan a dicha posición; pero es­

tán dispuestos, dos en un sentido y otro central en sentido 

20 contrario, de tal manera, que siempre se verifica el abati­

do por el anillo -5 - de éste o aquéllos, segán sea el sen­

tido del movimiento.
*

Todo ello va alojado en el interior del nácleo -4 -, el 

cual, en su cara interna presenta las muescas de engrane 

25 -9 - y -10- practicadas alternativamente en sentidos opues-



tos a fin  de que peraltan el engrane y desengrane a conve­

niencia de la  carcha.

En las flgs . 2, 4 y 5, se aprecia por la  relativa posi­

ción de los trinquetes, el engrane de éstos con las muescas 

5 -9 - y -10- segÜn sea la  posición de la  palanqulta de mando

-11- la  cual, puede situarse, desplazándola, a otra parte, 

como por ejemplo, la  -11 '- señalada de puntos en la  flg . 2, 

pero que para el mando del mecanismo puede ocupar las posi­

ciones -12-, -13- y -14-detentinadas en las flg s . 4 y 5,

10 por los radios de puntos.

Cuando la  palanca de mando -11- ocupa la  posición -12- 

( f lg s . 3, 4 y 5) el anillo abate-trinquetes deja en comple­

ta libertad a los -3 - y - 3 " -  dispuestos a engranar con las  

muescas -9 -, con lo cual queda el plato en disposición de 

15 in iciar la  marcha de la  rueda, y por tanto, en caso de ve­

hículo, -hacia adelante, permaneciendo en cambio abatido el 

trinquete -3 '- ,  con lo cual los pedales, (s i se trata de b i­

cicletas u otros vehículos similares), pueden girar lib re ­

mente en sentido opuesto a esta marcha.

20 Cuando la  palanca de mando se desplaza, pasando a ocupar 

la  posición -13-, lleva en su movimiento el an illa abate- 

trinquetes -5 - al que está unida (véase f lg . 3), haciéndole 

girar alrededor del eje central -O- un arco suficiente para 

abatir los trinquetes -3 - y - 3 " - ,  siguiendo abatido el -3 '- ,  

25 con lo cual, el mecanismo se encuentra en el punto neutro
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para su funcionamiento. En esta disposición, la  rueda denta­

da o piñón -15-, unido a la  pieza o nócleo -4 - por unas pes­

tañas o salientes -16-, -1 6 '- y -1 6 " -  de que este ndcleo es­

tá provisto en su perímetro, y en los cuales existen los o ri-  

5 Hielos -17-, y mediante unos tornillos -18- con tuerca, que 

sujetan ambas piezas, para su rotación comán, hacen que al 

encontrarse en este caso, sea de rotación lib re  en cualquier 

sentido, sin efecto para la  propulsión del vehículo o máqui­

na, y es cuando se dice que el plato es loco.

10 Al pasar la  palanca a l punto -14- sucede que el anillo 

-5 - abate los trinquetes -3 - y - 3 " -  que estaban libres, y 

deja lib re  al - 3 '- ,  que queda dispuesto a engranar con las  

muescas -10-, con lo cual, se cambia el sentido de rotación 

del plato e impulsa la  marcha hacia atrás del vehículo, que- 

15 dando también lib re  el piñón o rueda dentada -15-, pudiendp 

maniobrar con los pedales en sentido contrario a esta tnarc&a.

la  pieza -2 - aloja-trinquetes, se adapta a la  -20- hasta 

encajar con el disco torneado en cono, o nervio concéntrico 

formando cazoleta -22- de la  biela -1 -, y ambas, alojadas 

20 en el encaje del nácleo -4 - que a su vez soporta la  rueda o 

piñón -15-, giran mediante las bolas -21- sobre las cuales 

descansan par el lado de la  biela; y al lado o cara opuesta, 

existe el anillo abate-trinquetes -5 -, que por su espiga o 

borde -6 - se aloja en la  caja circular o ranura -7 -j todo 

25 ello cubierto por la  tapa o anillo de rodamiento general -19-
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provisto a su vez üe otra caja anular o ranura -24- desti­

nada a alojar a dicho anillo -5 -, y con el paso circular 

-25- necesario para la  adaptación del mecanismo al eje del 

vehículo; girando el conjunto mediante las bolas -21 '- y 

5 formando una sola pieza.

La biela -1 - se fi ja  a l núcleo -4 - y al anillo de roda­

miento o pieza -19-, mediante los tom illos -26-, y las pie­

zas -2 -, -19- y -22- quedan fijadas por los tom illos de su­

jeción que las atraviesan -27-, -27 '-, -2 7 " -  y - 2 7 " ' - .

10 En la  presente Patente de Invención podrá ser variable 

el tamaño, material, y en general todo cuanto no altere, 

cambie o modifique la  esencial!dad de la  misma.

- 10-

N O T A

Se reivindica como objeto de la presente Patente de In- 

15 vención:

1 .- Plato de rotación lib re  en las ruedas, para cambio de 

marcha y velocidad de vehículos y máquinas, caracterizado 

esencialmente por estar, compuesto de un núcleo especial cons­

tituido de varias piezas ajustadas entre s i, formando un pla- 

20 to o disco de rotación lib re  y unido a una biela u otro me­

dio análogo, cuyo conjunto va acoplado a una rueda, bien sea 

ésta de vehículo o de máquina, a los fines de fa c i l i t a r lo s  

cambios de marcha o sentido de rotación, y los de velocidad, 

pediendo substituir al plato fijo  y biela en las bicicletas 

conocidas hasta hoy, o situarse en el sitio  que Sea más cóp25



modo en las ruedas de otros vehículos.

2. -  Plato de rotación U bre  en las ruedas, para cambio de 

marcha y velocidad de vehículos y máquinas, según reivindica­

ción 1, caracterizado esencialmente por estar compuesto el

5 núcleo especial, de una pieza o núcleo propiamente dicho,for­

mado de una corona cilindrica de poca altura, y que presenta 

por ambas caras, unos huecos apropiados, destinados a alojar 

bolas de rodamiento, las cuales soportan y permiten el giro 

a otras piezas, tambián anulares y de forma adecuada, desti­

lo  nadas a soportar, en una parte, el dispositivo de cambio de 

marcha, y en la  otra, la  biela; llevando el perímetro de es­

ta corona o núcleo, unida por cualquier medio adecuado, la  

rueda o piñón de transmisión exterior.

3. -  Plato de rotación lib re  en las ruedas, para cambio de 

15 marcha y velocidad de vehículos y máquinas, según reivindica­

ciones 1 y 2, caracterizado esencialmente por que, el disposi­

tivo de cambio de marcha está constituido por una pieza anu­

la r  encajable al núcleo, cuya pieza presenta en su perímetro 

tres huecos o alojamientos en los que existen un trinquete o

20 uña en cada unô  de forma adecuada, sujetos convenientemente 

' y situados sobre unos muelles de resorte que les obligan a 

permanecer en posición abierta.o dispuesta para el engrane 

con unas muescas practicadas en el interior del núcleo; pre­

sentando dichos trinquetes la  especial disposición relativa 

25 para poder'ser abatidos o no, dentro de sus respectivos alo-



jatai entos, según convenga, por la  acción de otra pieza anu­

la r  de forma especial que, superpuesta a la  primera, o por­

ta-trinquetes, pueda girar sobre ella  y por su forma adecuada 

a l objeto, permita abatir o dejar libres a dichos trinquetes, 

5 facilitando el cambio ae sentido de rotación del conjunto, 

según sea el engrane de.uno u otros con las muescas citadas; 

estando todo ello sujeto y cubierto per otra pieza anular de 

fijación, y alojado el conjunto dentro del núcleo para su 

rotación común.

10 4 .- Plata de rotación U bre  en las ruedas, para cambio ce

marcha y velocidad de vehículos y máquinas, según reivindi­

caciones 1, 2 y 3, caracterizado esencialmente por que la  

biela, encaja a l núcleo del plato por uno de sus extraños, 

que a ta l efecto presenta en la  cara destinada a l encaje,

15 un nervio circular formando cazoleta, y la  forma especial 

adecuada, a l ob&to de ajuste con la  pieza porta-trinquetes, 

para seguir el movimiento de avance o de retroceso que &s- 

tos le  impriman en virtud de su engrane, y presenta el hue­

co central de forma apropiada, para su adaptación al eje de 

20 la  rueda; mostrando en el otro extremo, el o rific io  de su­

jeción correspondiente para la  transmisión del movimiento; 

puliendo ser esta biela de forma y dimensiones variables.

5 .- Plato de rotación lib re  en las ruedas, para cambio de 

marcha y velocidad de vehículos y máquinas, según relvlndl- 

25 caclones 1, 2, 3 y 4, caracterizado esencialmente, por que



el plato va gobernado por urna palanca de mando, cuyo empla­

zamiento y forma pueden ser variables, y que, unida al ani­

llo  o pieza abate-trinquetes, permite desplazar a ésta en 

tres puntos esenciales, que en virtud de su acción, dan lu -  

5 gar a l desengrane total o parcial de los trinquetes, produ­

ciéndose la  maniobra de marcha adelante, marcha atrás, o pun­

to neutro, ságán sea la  posición de esta palanca.

6 .- PLATO DE ROTACION LIBRE EN LAS RUEDAS, PARA CAMBIO 

DE MARCHA Y VELOCIDAD DE VEHICULOS Y MAQUINAS.

Consta la  presente Memoria Descriptiva de trece hojas, 

folladas, mecanografiadas y escritas por una sola cara, acom­

pañadas de una. hoja de dibujos.

Madr id ,Enero  1942.

MANUEL FERNANDEZ SILVA 

FBAMCISOO GONZALEZ CUESTA 

P.A.
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