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La presente invención tiene por objeto perfeccio­

namientos en la s  locomotoras de vapor recalentado con el 
fin  de asegurar la constancia de la temperatura del va­
por recalentado a su llegada a los cilindros de la má- 

5 qnina, o por lo menos a lo s cilindros a a lta  presión en
los casos de locomotoras de escape m ultiple.

La invención consiste en proveer la  locomotora de 
un recalentador de vapor calentado y establecido de ta l  
manera que en la s  condiciones mas desfavorables a l  re- 

10 calentado que en general en la s  locomotoras,corresponde
a la  marcha lenta,de por lo menos la temperatura de re­

calentamiento deseada,y a prever en uno o varios de los 

reealentadores en lo s cuales uno o varios termostatos 
instalados en lo s  condnctos de admisión de vapor a los 

15 cilindros p en cualquiera otro sitóo convenientemente,
obliguen a pasar cuando la temperatura del recalentado 

* es demasiado elevada,una fracción del vapor recalentado 

que será después desrecalentado remezolado a la  frac­
ción de vapor no desrecalentado con interposición de 

20 medios que aseguren la buena mezcla de estas dos frac­
ciones estando los desre calentadores colocados en la 

caldera de la locomotora de manera que la s  calorías qui­
tadas a l vapor, por desrecalentado sean restitu idas 
a l  agua de la  caldera y que el rendimiento térmico de 

25 la  caldera no sea por consiguiente modificado en manera

alguna*

La descripción qu.e sigue a la  v is ta  del adjunto 
dibujo dáüo a titu lo  de ejemplo no lim itativo haré com­
prender mejor como puede realizarse la  invención;bien 

30 entendido que forman parte de e lla  la s  particularidades

I



que resaltan  tanto d e l dibujo como del texto,,

La figura 1 única del dibujo representa exquematir 
camente un corte v ertica l de la caja de humos,y de la 
parte de delante de la  caldera de una locomotora a la 

g cual se ha aplicado la invención.

En esta fig u ra ,se  ha designado por 1 la caja  de 

humos,por 2 la caldera de tubos de humo,por 3 e l tubo 
' de toma de vapor que conduce e l  papor saturado a un co­

lector 4 de donde pasa a lo s elementos de recalentado 5 

10 por ejaaplo;curvados en horquillas y alojados en los
tubos de humo 26 para pasar en seguida a un colector 
de vapor recalentado 6,

De este colector 6 e l vapor recalentado es condu­
cido a lo s  cilindros de la  máquina por los conductos 

18 de admisión.Se ha representado uno de estos conductos

7 unidos a l  cilindro 8.
Én este  conducto de admisión 7 y en el in terior 

de la  caja de humos se ha intercalado una pieza de unión 
tubular 9 provista de 2 toberas la te ra le s  10 y 11.

20 La tobera 10 está unida por un tubo 12 a una tobera
13 que forma parte de una pieza moldeada 14 de la  que 
ya se hablará,cuya pieza posee otra tobera 15 unida por 

un tubo 16 a la tobera 11 de la pieza 9.

La tobera 13 de la pieza 14 sirve para entrada del 
25 vapor recalentado en un desrecalentador que soporta

uno o varios elementos tubulares 17 ,elementos de lo s 
cuales e l vapor desrecalentado sale para atravesar la 
tobera 15 de la pieza 14 y se vuelve a l tubo 16,

El desrecalentador e s tá ,ta l  como se ve en la  f i -  

30 gura, alojado en el cuerpo cilindrico de la  caldera 2
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de manefa que sea bañado por e l agua de daddera; puede 

componerse de uno o varios elementos tubulares 1? y es­
tos pueden tener cualquier forma conveniente.

La pieza moldeada 14 qUe sirve a la  vez de soporte
a los elementos desrecalentadores y de obturador de la
abertura practicada en la  placa tubular 18,delantera 
de la caldera para introducir en e l la ,e l  desrecalenta­

dor,está sujeta a esta placa tubular,por una brida 19 
y medios de fijac ió n  convenientes,que en principio per­
nos con tuerca*

Esta pieza 14 está ideada de t a l  manera que en e l  
plano de la brida la  tobera 13 se encuentra enteramen­
te rodeada por la cabidad de la  tobera 15 de manera que 

la  brida 19 está por todas partes en contacto con la s  
paredes de la  pieza 14 que no están tocadas sino por 
e l vapor desrecalentado que sale  de los elementos 17, 
lo que asegura la  uniformidad de su temperatura y la  
hoxmogeneidad de sus dilataciones,conducciones de la 
buena conservación y la  estanquicidad entre la brida 19 
y la placa tubular 18.

En la  pieza de unión 9 a la entrada de la  tobera 10 
está montado Sobre un eje f i jo  20 una válvula 21 que 
en su posición cerrada obtura la  tobera 10. Esta vál­
vula está orientada con un borde libre vuelto hacia e l 
lado de donde llega el vapor recalentado que viene del 
colector 6 de manera que cuando se la  abre su cara in­
terior es azotada por una parte del vapor que viene del 
recalentador y obliga a esta fracción de vapor a d i r i ­
g irse hacia e l conducto 12;y e l desre calentador a l mis­
mo tiempo la  válvula 21 obstruye mas o memos,y tanto



15 686 a
mas cnanto mas abierta está  la  sección transe-versal áe 
la unión tubular 9 es decir la sección de paso directo 
del vapor recalentado del colecto 6 hacia el cilindro < 
l a  válvula 21 puede tener cualquier forma conveniente; 

g # n e d e ¿ c u b e t a  tener una pared interior
inourbada de la  manera que se juzgue mas conveniente 
para f a c i l i t a r  e l paso del vapor recalentado a través 
de la  tobera 10; puede tener también dimensiones mas gran­
des que la s  requeridas para obturar la  tobera 10 a fin  

10 de que cuando se abra la obturación que e lla  producá
en la sección transversal de la  tobera 9 sea la  que se 

juzgue mas conveniente y mas propia a asegurar la mejor 

proporción entre la fracción de vapor que va a l  desreca- 
lenta do r y la  que no va por e l conducto 16 y la  tobera 

15 11, 1a fracción de vapor que ha sido desrecalentada en
los elementos 17 se reúne en la pieza 9 con la  fracción 

de vapor que no ha sido desrecalentada;como dos vapores 
de temperatura diferente no se mezclan de manera homo*, 
genea sino con alguna d if ic u lta d le  ha provisto en e l  in- 

80 terior del racor tubular 9 a continuación de la tobera 11
un codo tubular 22 cuya abertura lib re  esté vuelta en 
sentido del paso del vapor hacia el cilindro 8 y se ha 
representado en 23,adaptado a esta abertura libre  del 

codo 22,un aparato cuyo papel es producir un mezclado tan 
25 intimo como sea posible de la  dos fracciones de vapor a

fin  de asegurar la homogeneidad;este aparto puede ser 
de cualquier tipo conocido y puede ser regulable;se cono­

cen particularmente difusores de superficies cónicas con­
céntricas provistas de un regulador de superficies c ilin -  

30 dricas concéntricas que penmiten su reglaje por modifi-



cacione-s de la  posición de la s  superficies c ilin dricas 

en relación con la s  superficies cónicas. Pero cualquier 
otro aparto aparto que pueda asegurar una mezcla Sufi­

ciente de la s  fracciones de vapor recalentado y desre- 
g calentado puede ser u tilizadas

Se observara examinado la figura que se ha dado 

a la s  paredes de la pieza de racor tubular 9,una forma 
conveniente con relieves locales,para asegurar la cons­

tancia de la  perdida de carga del vapor en toda la lon­
gitud de su travesía de este record apesar de la pre- 
sehvia de la válvula 21,del codo 22 y del aparto 23.

Eá 24 entre el record 9 y la llegada a l  cilindro 8 
se ha representado en esquema un termostatp qüe puede 
ser de cualquier tipo conocido y que está sumergido en 
la  mezcla de vapor que sale  del racord 9 ;gracias a una 
ligazón 25 de cualquier genero conveniente,este termos­
tato 24 provoca la abertura o e l cierre de la  válvula 
21 de manera que asegure constantemente e l paso por la 
tobera 10 y, por consecuencia,por el desre calentador de 

una fracción de vapor procedente del recalentador conve­
niente para asegurar y mantener la  constancia de tem­
peratura de la  mezcla del vapor recalentado y del vapor 

desrecalentado antes de la  llegada de este a l  cilindro 
8 ,por ejemplo,si e l vapor recalentado que viene del co- 

28 lector o esta exawa-tamente a la  temperatura deseada
cuando llega a l termostato 23 este último mantendrá la 
válvula 21 en la  posición en que obtura la  tobera 10, 
s i  la temperatura del vapor recalentado que viene del 
colector 6 es demasiado elevada,el termostato 24 pro- 

30 vocará la apertura de la  tobera 10 por la válvula 21
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de manera progresiva hasta que se restablezca la  tem­
peratura conveniente en e l emplazamiento del termosta­
to 24*

En e l ejemplo que se acaba de d e sc r ib ir la  válvula 
20,a l  abrirse provoca en e l paso directo a través de la 
tobera 9 ,un estrangulamiento mas o menos pronunciado 
que compensa la  abertura mas o menos completa de la to­
bera 10 por esta misma válvula 2Q;puede a s i mismo ocu_ 
rrir ,p o r c ie r ta s  condiciones de la s  dimensiones de la  
válcula que por efecto de este mismo estrangulamiento 
se aumente la pérdida de la caiga to ta l del vapor entre 
el recalentador y e l cilindro.Además,en la s locomotoras 
en general,las a lta s  temperaturas de recalentamiento 
corresponden a la  marcha lanzada y a los grandes consu­
mos de vapor,Condiciones en la s  que esta pérdida de car­
ga to ta l tiene,también tendencia a aumentar , Para evi­

tar este inconveniente^ ello forma también parte de la  
invención,se puede conformar e l órgano de cierre de 

abertura de la tobera 10, de manera que no osee nnnca es­
trangulan eintos en el paso directo a través de la pieza 
de racores 9; por ejemplo; se puede disponer la  válvula 
20 de manera que se abra hacia el in terior,y  no hacia 
e l exterior,de la tobera 10 ,.En estas condiciones,el 
paso to ta i ofrecido a l vapor,seré tanto mayor cuanto la 
tobera 10 esté mas ab ierta ,lo  que corresponde precisa­
mente a la s  condiciones de alto recalentado que corres­
ponden a la marcha lanzada y a l gran consumo de vapor* 

Combinado esta particularidad con la s  secciones de paso 
de vapor convenientes en el desrecalentado y los órga­
nos que a él se unen se obtendré la constancia, para to-



das las velocidades de la  locomotora,de la  pérdida de 
carga to ta l del vapor entre e l recalentador y lo s c il in -  
dr&a.

En el ejemplo descrito a la  v ista del plano,se ha 
5 supuesto también que había un desrecalentador por cada

conducto de admisión de vapor a lo s c ilin d ro s;esta  d is ­
posición es sencilla y asegura la  regularidad de la  tem­
peratura s cada cilindro individualmente.Esta última 
ventaja no seria  de todos modos suprimida, s i  en lugar 

10 de haber por cada concucto de admisión un desrecalenta­

dor que pueda comportar varios elementos tubulares,se 
emplearán varios desrecalentadores mas pequemos coloca­
dos en paralelos,estando en este caso provistos lo s 
conductos 12 y 16,de lufurcaciones convenientes para 

15 unir la s  toberas 10 y 11 a la s  diferentes piezas moldea­
das de estos diversos pequqños desrecalentadores;esto 

en ciertso  oasos puede presentar la ventaja de permitir 
la  introducción de los desrecalentadores en e l cuerpo de 

la caldera A través de aberturas de dimensiones re ía t i-  
20 vamente pequeBas y aun de aberturas ya existentes*

Esa estraeción de vapor a/recalentar no debe hacer­
se necesariamente en la pieza de record 9; puede también 
hacerse en cualquier s it io  conveniente particularmente 
a p artir  del colector de vapor recalentado 6. En este 

25 caso la  extracción de vapor a desrecalentar j^odrá ser
única para e l conjunto de los cilindros de la  máquina.

El desrecalentador no debe necesariamente econtrarr 
se en la parte baja d e l cuerpo cilindrico de la caldera 

2 t a l  como se ha representado en e l dibg-ujo;puede tam- 
30 bien por ejemplo,estar dispuesta verticalmente e intro-



dúeida en e l  cuerpo de la  caldera por encima de esta , 

pndiendo estos tubulares 17,en este caso introducirse 
en el agua de la caldera entre los tubos de humos 26+ 

Otras modificaciones pueden ser llevadas a la rea- 
5 lización de la invención sin que por esto sea necesario

sa lir se  del cuadro de la invención*
N O T A
Se reivindican como propios y nuevos para que sean 

objeto de patente de invención en España por vennte a- 
p ños,invocando,si hay caso la  prioridad de la patente

francesa n§ 860,654 de 29 de Junio de 1939,lo s puntos

1S Perfeccionamientos en la s  locomotoras de vapor 

recalentado,caracterizados principalmente por e l  hecho 
16 - de que estando establecido e l recalentador de manera

que de en la s  condidiones mas desfavorables,por lo menos 
, la  temperatura de sobrecalentado deseada para el vapor 

a su admisión en los cilindros,intervienen dispositivos 
gobernados automáticamente por termostatos,cuando la 

80 temperatura del vapor es demasiado elevadajpara provo­
car e l desrecalentado de una fracción §on^bniente,varia­
ble según la s  necesidades del vapor,por medio de desre- 
calentadores alojados en el cuerpo de la caldera,vol­
viendo a reunirse en seguida esta parte de vapor desre- 

25 calentado¡antes de la  entrada en los cilindros,con la
fracción no desrecalentada del vapor*

2§.-Perfeccionamientos en la s  locomotoras de vapor 

recalentado,según la  reivindicación l,(^raetnr^zados 
porque en e l punto de toma de vapor recalentado para 

30 su desrecaleK$ado^una compuerta,llave o válvula de cual-



quier forma conveniente,toms bajo la acción de su te r­
mostato colocado entre el vapor antes de su entrada a l 
c ilin dro ,la  posición conveniente para regular a la vez 
la fracción de vapor a desrecalentar y la sección de paso 

8 de la fracción de vapor no debe sar desrecalentado.
38*-Perfeccionamientos en la s  locomotoras dé vapor 

recalentado,según la s  reivindicaciones 1 y 2 ,caracteri­
zados porque en el punto en que una parte de vapor des- 

, recalentado se reúne a otra parte de vapor no desrecalen- 

16 tado,un dispositivo conveniente de cualquier tipo cono­

cido, que puede ser regulable,asegura la  mezcla íntima 
y homogénea de esas dos partes o fracciones de vapor.

48¿-Perfeccionamientos en la s  locomotoras de vapor 

recalentado,según la s  reivindicaciones 1,2 y 3, carac- 
1$ terizados porque se  preve un desrecalentador individual

por cada fracción de vapor a desrecalentar.
58.-Perfeccionamientos en la s locomotoras de vapor 

recalentado,según todas o algunas de la s  reivindicacio­
nes 1,2,3 y 4, caracterizados,porqué una parte o fracción 

20 de vapor aebrecalenyado sustraído,es desrecalentado en
varios desrecalentadores dispuestos en paralelo.

68 .-PerfeccionanieRos en la s  locomotoras de vapor 
recalentado,según todas o algunas de la s reivindicacio­
nes 1 ,2 ,3 ,4  y 5, caracterizados,porque puede preverse 

25 un desrecalentador único para e l vapor a desrecalentar

para todos los cilindros.
73.-Perfeccionamientos en la s  locomotoras de vapor 

recalentado,según todas o algunas de la s  reivindicacio­
nes '1 ,2 ,3 ,4 ,5  y 6, caracterizados porque cada desreca- 

30 lentador comprende uno o varios elementos tubulares,

§
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introducidos en el cuerpo cilindrico de la  caldera a 

través de la  placa tubular delantera.
83 .-Perfeccionamientos en la s locomotoras de vapor 

recalentado,según todas o algunas de la s  reivindicaciones 
1 ,2 ,3 ,4 ,5 ,6  y 7, caracterizados porque los elementos tu­
bulares desrecalentadores,se introducen en e l cuerpo c i ­
lindrico por lo alto que esté .

93.-Perfeccionan i  en tos en la s locomotoras de vapor 

recalentado,según todas o algunas de la s  reivindicaciones 
1 ,2 ,3 ,4 ,8 ,6 ,7  y 8 ,caracterizado porque los elementos tu­

bulares desreoalentadores pueden estar dispuestos entre 
los tubos' de humo.

10".-Perfeccionamientos en la s  locomotoras de vapor 
recalentado,según todas o algunas de las reivindicaciones 
1 ,2 ,3 ,4 ,5 ,6 ,7 ,8  y 9 ,caracterizados porque los elementos 
tubulares de un desrecalentador están fijad o s a una pieza 
hueca moldeada que constituye e l obturador de la  abertura 
de introducción de esos elementos en e l cuerpo de la ca l­
dera, gracias a una brida que está fijad a  a la  pared de 
la caldera, estando asegurada la uniformidad de temperatu­
ra y de dilatación de esta brida por el hecho de que no 
toca sino a la s  paredes de la pieza moldeada,tocadas en 
su interior por e l vapor desrecalentado solamente.

113.- Perfeccionamientos en la s locmotoras de vapor 
recalentado,según todas o algunas de la s  reivindicaciones 
1 ,2 ,3 ,4 ,5 ,6 ,7 ,8 ,9 ,y 10 ,caracterizados porque e l vapor a 
desrecalentar se toma en los conductos de admisión a lo s 
cilindros. .

123.-Perfeccionanientos en ía s  locomotoras de vapor 
re calentado, según todas o algunas de la s  reivindicaciones
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1 *2 ,3 ,4 ,5 ,6 ,7 ,8 ,9 ,10  y 11 ,caracterizados porqué e l  vapor 
a desrecalentar puede tomarse en e l colector de vapor 
del desrecalentador.

138.-Perfeccionamientos en la s  locmotoras de vapor 
recalentado,según todas o algunas de la s  reivindicaciones 

1 ,2 ,3 ,4 ,5 ,6 ,7 ,8 ,9 ,1 0 ,1 1  y 12,caracterizados porque la s  
formas y posiciones de los órganos de toma de vapor a 
desrecalentar,asi como la s  secciones de paso de este va­
porose establecen de manera que la  sección to ta l de los 
pasos de vapor aumentan a medida que la  temperatura de 

recalentado sube en razón de una marcha mas lanzada,con 
lo que la perdida de carga to ta l del vapor entre e l reca­

lentador y lo s cilindros permanece constante para todas 1 
la s  velocidades de marcha.

148¡-PERFECCIONAMIENTOS EN LAS LOCOMOTORAS DE VAPOR 

RECALENTADO*.

Todo conforme se describe en la  memoria que antecede 
se representa como ejemplo de ejecución esquemáticamente 
en e l  plano unido a e lla  y se reivindica en su nota.

Esta memoria consta de doce hojas fo liad as y mecano­

grafiadas por una sola cara.

de Enero de 1942.
*s Surchauffeurs S.A.

P.A .
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Compagnie ¿e



ABJ S ZMMC^


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



