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m e m o r i a  d b s c r  i p t I ? A»

patente de invención

que per veinte a&es, para España y aus Colonias, 

se solicita a favor de D. JOSE MOROILOM DE COS» 

domiciliada en Salamanca, Ronda de Labradores. N8 

8.
p o r

« UH SISTEMA DE APARATO PRODUCTOR DE COMBUSTIBLE PA

Al decidirse el inventor del presente aisten 

ma, a la cenatrucoión de un aparato sustitutive de 
la combustión por gasolina para les motores de ex­

plosión, lia querido realizar uno, que reuniendo t£ 

das las condiciones necesarias para tal efecto, SA 
rantioen su perfeoto funcionamiento con la m&xima 

¡seguridad, y sin que tenga que sufrir modificación 

alguna la parte más esencial de los motores, y que 

tenga el mismo trabajo, sólamente que alimentado 

por el gas producido por al carburo.
Como quiera que los mencionados motetes de 

explosión, están adoptados sólamente para carburan 

te liquido, habla que adoptar a óstos y sin refor­

mar ningún órgano vital que disminuyera la petenoia

,RA EL BUHCIONAMUHTO DE MOTORES DE EXPLOSION."
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y seguridad del mismo, un aparata que produjera el gas 

necesario para su funcionamiento nono al. De aquí, que 

tras laboriosos trabajos y numerosas pruebas, el inveg 

ter del presente sistema, llegó a orear y poner en 

prSotioa el aparato objeto de la patente, y que funci¿ 

na a base de aprovechar el gas producido por el carbu­

ro.
Dadads las cualidades de éste calcio, del cual 

se extrae un gas mucho más rico en propiedades combus­

tibles que el producido por la gasolina, al aplicarle 

a los motores de explosicón, hace que estes trabajen 
con bastante cantidad de innumerables ventajas, tanto 

en la conservación de les motores, como en. el gasto mí 

nimo que se obtiene, así como tambión le concerniente 

a carburación, facilidad para el arranque, marcha lenta 
extrema (relantín), energía de las reprisas, ausencia 

de ruidos en el escape, etc» etc.
La construcción fácil, precisa e invariable, eB 

accesible jr rigurosamente intercambiable, dada la sen­

cillez que se ha tenido en cuenta para au construcción 

y aplicación, toda vez que lo esencial, aparte de su 
potencia en el acoplamiento a los coches de turismo, es 

por su reduoido tamaño y por tanto conservación primiti, 

vae del ooohe, con arreglo a su actual eat&tioa.
Conseguir reprisas perfectas con detrimiento del 

consume no constituye una dificultad. Pero cuando ee 
quiere reunir en un mismo aparato todos los dones de la 

ciencia y todas las ventajas posible» para un perfecto 

funcionamiento, entonces se vS que la mayor parte son 

casi exclusivos uno de otro, y no es más que prodigios 

de ingenio, mediante una labor incesante, secundado por 

un herramental de gran precisión, que Be puede realizar 

el aparato cuyo papel es capital y primordial para el
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jiMvrt funcionamiento elástico y económico del motor*
Expuesto a grandes rasgos de esta manera el precie, 

ma de la carburación, pasamos a examinar detalladamente 

asme queda resuelto con la construcción del sistema de 

aparato objeto de la presente patente, explicando oon d¿ 

tenimiente su fiincionamiente y aplicación
Bn su consecuencia,vamos a remitirnos a los planos 

que para una mejor y más fácil comprensión del objeto de 

la presente patente, se unen a la memoria*
Empezaremos por el generador o depósito de gas, 

ya que a partir de óste, se va disgregando por los tubos 

accesorios hasta llegar al momento de la explosión del en 

cendido.
En el plano nóm. 1, se muestra el generader en d¿ 

versas formas y cortes, señalándose oon el nám# “1"» ®1 

• generador propiamente dicho; -2» el compensador y filtro 

de gas; ”3- válvula de escape; -4- inyector de agua; *5- 

depósit# de carburo; -6- depósito dé residuos; «l" sali“ 

da de gas$ -8- llave 'de paso de agua al generador y retar 

no al depósito;-9- macho da desagüe.
t

Bn el plano 2, se muestra la válvula de seguridad 

vista de frente.de costado y en planta, asi como en cor 
te, señalándose con el nfimero -1- la válvula de seguridad 

y ntuneros 2,3,4 y 5 la misma válvila vista en las formas 

que queda ya expresado; -6- tapa; *7» junta da gomal “8- 

vástago ; -9- campana;-10» tuerca válvula; -11- tueraas ; 

-12- tapones; -13- tuerca del vástago; -14- y -15- ara& 

délas de goma y -16- pasador#
2¡1 plano nótaero 3, muestra el tubo de admisión

señalándose con los nómeros 1,2,3,4 y 5, el tubo de 

miBión visto en alzado, planta y sección; -6- soparte 

de la tapa y muelle; -7- tapa; -8- muelle de la tapa;

-9- muelle; -10- bulón de la tapa* -11- Pasador; -12-
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lengüeta soporta muelle y -13- tonnillos.
*
En el plano ntmero 4, muestra con los numeres -1- 

y -2- el regulador. Tiste en posición horizontal y vertí, 
cal respectivamente; -3- caja de regalador; >4» tapa del 

regulador; -5- mahho; -6- muelle; -7- cosquillo del muelle 

•3» tuerca; -9- arandela del macho; -10$ tuerca del mache; 

-11- mando; -12- complemento del mando; -13- tornillo y 

-14- mezclador,
fin el plana nám.5, se muestra el sistema de instala. 

ciSn y refrigeración del generador
SI generador de gas, está compuesto por los acceso, 

ries siguientes;.
Depósito de carburo.

Depósito de residuos.
Tubo regador del carburo 
tubo de salida de gas.

Carril aóree para cesta de carburo 

Tapa con junta (tipo autoclave) 

fil compensador y lavador de gas, se compone de los 

siguientes materiales;
Cuerpo exterior con tubos de entrada, sal¿, 

da al motor, salida al escape libre y macho de lavaje o 

cambio de agua.
Campana reguladora de presión con válvula

de escape.

Agua
Nivel de Agua
Válvula hidráulica de escape 

Mando llave pase de agua ,

B1 tubo conducto* de gas, consta de un tufro con sus 

correspondientes racores y Juntas»
La válvula hidráulica ds retroceso y de aspiración 

lleva los siguientes componentes;
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Cuerpo exterior oon manguito de entrada 

de gas, nivel de agua, tuba interior oonduoter de gas, 

semicuerpo gula válvula, manguito salida de gas, espá 

rragos tapa.
Válvula oon guias y junta.

Junta
Un tuba oenductor de gas, salida de válv¡¿

la.
Una llave de paso accionada desde el salpicadero. 

Un tuba conductor de gas.
Válvula de retenoián con tuerca de unián.
Un regulador de gas, aire y  mezclador,compuesto 

por las siguientes parteas
Cuerpo exterior con entrada de acetileno

y aire.
Disco regulador entrada de aire.

Macho paso de gas.

Mezclador

Mandes.
Un tubo de admisitn, compuesto port 

Tubo oon brida 

Tapa válvula retroceso 
Soporte muelle con tornillos y  pasador.

Un tubo conductor de agua, del depásito a la

bamba.
Su inBtalaoián y funcionamiento es el siguientes 

Sobre la parte trasera del coche, y dentro 'de 

la maleta preparada para tal efecto, va situado el gen£ 

rador, cuyo cometida es la preduociftn del gas mediante 

la mezcla del agua con ol carburo. Una vez realizado 

el*gas, pasa Iste al depásito de compensación adaptado 

al generador antes mencionado, y una vez en cuantía su, 

ficiente, tiende impulsado a buscar Balida por el tubo
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conductor que le dirige a la válvula de seguridad. a¿ 
misión y retroceso y en la misma sufre la purificación 

debida para pasar debidamente al regulador, en el cual 

se verifica la meada de aire c#n el gas* Urja vez rea, 

lizada dicha mezcla, vuelve a salir pasando por un me¿ 

elader-elioe, hasta llegar al tube de admisión, estan­

do §ste dispuesto en la parte donde se encuentran los 

carburadores en los motores normales, siendo su carnet^ 

do el de introducir el aire puro debidamente mezclado 

con el gas y de esta manera facilitar la explosión» del 
encendido.

La aceleración de la marcha del motor, se efe¿ 
tüa per el mltodo corriente de acelerador, desde la ca. 

bina del conduator, por medio <fel pedal que va conecta 

do con el regulador en el cual, hace que tome más o me 
nos gas conforme se le deje el paso del mismo.

Describiendo osn detenimiento él funcionamien 

to de cada uno de los componentes, seria en la siguien 
te forma.

19.- El generador será cargado de aarburo en 

la bandeja o depósito rejilla, introduciéndose en el d¿ 

pósitq quedando colgado en los carriles situados y celo, 

cades al efecto en el interior del mismo. En la parte 

interiir, será colocada la bandeja o depósito para la 

recojida de residuos del carburo, para poderlos deso­

cupar con facilidad y limpieza. Una vez cargado, se 
procede a cerrar el generador, por medio de la tapa 

con junta de goma.

Para hacer el primer gas una vez que se encuen 

tre debidamente cargado el generador y herméticamente 

cerrado, se precede a echar un poquito de agua por el 

tapón preparado para tal efecto, y que va situado en 

el tubo de conducción de agua.180
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J¡? Una vez ejeoutada eata operación, para pañería en 
marcha, solamente hace falta impulsar la puesta en mar 
cha del cache, siguiendo su narmal fuñeianamienta me» 

diante la tama de agua inyectada par media de la bamba 

de que en la actualidad van previstas las matares para 

mandar gasolina al carburador, ya que las deposites de 

que van previstas ahara para cargar gasolina, irán lie, 

nos de agua.
SI gas que praduce después de la operaeién ante» 

riármente reseñada» se acumula en el generador el cual 

pasa sin presién al compensador a través del agua que 

cantiene el misma, procediendo en aquel mevimiente al 

lavaje del gas. el compensador,el gas primeramente 

se lava, y después queda acumulada en la campana, ele, 
vaéd-ose ésta de conformidad a la cantidad que posea, 
y procediendo el dispositiva de que va provista la cam 

pana a cerrar el paso de agua al generador y abrir el 

paso al retorno.
Si el gas acumulado en el compensador, hiciese 

subir de nivel la campana, quedarla habierta la vllvu, 

la interior del escape libra, saliendo el gas sobran 
te por dicho conducto a la válvula hidréulica que está 

situada en el cuerpo exterior della misma.
Una vez gastado el gas producido, y en tanto tea, 

je la campana del compensador, se produce el trabajo 

en el orden siguiente!
la.» Al bajar la campana, cierra el esoape libre
28,« Abre la Hatee paso de agua al generador.

Si gas que sale del compensador y en virtud del 

trabajo del mismo, la presién es siempre la misma, siea 

do conducido por la tubería oolocada al efecto, a la 

válvula hidréulica colocada en la parte delantera del 

salpicadero, produciendo el siguiente trabajos



IB.» Entrada de gas par el tuba conductor 

interiar, lavándose nuevamente al paBar a travós del 
agua de que va prevista dicha válvula.

2fl.- Salida de gas en el mámente de aspiraci 
del matar.

11 gas despuóa de su salida de la válvula hi 
dráulica, sigue su tra;vectaria par la llave de pasa, 

aecianada desde el salpicadero, siguiendo a la válvu 

la de retención, al regulador de gas y aire, al mez­
clador y al tuba de admis iÓn.

Descrita que queda la presente patente, se 

considera que el objeto de la invención, de nueva y 

propia inventiva de D. Jasl Merollón de Cas, ha de 

recaer sobre las siguientes

R S I V I S D I C A C I O H i  S,•sssaaa ;= sai asas asmissa sai a s a w *
"  W U 1  M  VM !' 1 ’ 1M MI 1 1' l

la.» UN SISTEMA DE APARATO PRODUCTOR DE COM 

TIBL1 PARA SI FUNCIONAMIENTO DE MOTORES DE EXPLOSION

que se caracteriza par el acoplamiento de un genera,
dar cuyo cometida es la producción de gaB mediante

la mezcla de agua con carburo, cargada Iste en la
bandeja o depósito rejilla del generador, llevando

dispuesto en su parte inferior atra bandeja o depó-
residnss del

sito para la reoojida del/carbura con el fin de po­

derlo desacupar oan facilidad y limpieza.
2».- «UN SISTEMA DE APARATO PRODUCTOR DE CO!

BUSTIBLE PARA EL FUNCIONAMIENTO DE MOTORES DE EXPLO* o
SION" "
caracterizado, por la reivindicación 1*, y per que 

una vez realizado el gas, paBa óste al depósito de 

compensación adaptado al generador a que se hace 

referencia en la reivindicación anterior, y una vez
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en cuantía suficiente, tiende impulsad#, a buscar 

Balida p»r el tub# o#nduct#r que 1# dirige: a la val 

vula de seguridad, admisión y retroceso, y en la 
misma sufre la purificación debida para pasar neguidg. 

mente al regulad.r, en el cual se verifica la mezcla 

de aire con el gas,
3*,- " UIÍ SI STKIA DB APARATO PRODUCTOR DE COM

¿USTIBLE PARA EL FUNCIONAMIENTO DE MOTORES DB SXPLOSIQI

caracterizado por las reivindicaciones 1*. y 2», y 
por que debidamente realizada la mezcla según reivin 

dicaoión anterior, vuelva a salir pasando por un mez 

olador-elioe, hastallegar al tuba de admisión, el 

cual está situado en la parte donde se enouentran los 
carburadores en los motores normales, siendo su fina 

lidad la de introducir el aire puro debidamente mez 

ciado con el gas para de esta manera facilitar la e£ 

plosión del encendido.
4 0 .. "UN SISTEMA DE APARATO PRODUCTOR DB COM 

3USTIHLH PARA EL PURCIOHAMIEHTO DE MOTORES DE EXPLO­

SION "
caracterizado, por las reivincaciones 1», 2» y 3o, y 

por que para hacer el primer gas una vez que el gen& 
rador ya descripto, se encuentra debidamente cargado 

y herméticamente cerrado, ee procede a echar un poqui 
to de agua, por el tapón preparado para tal efecto, 

y que vá situado en el tubo de conducción de agua.

5*.- UH SISTEMA DE APARATO PRODUCTOR DB COM­
BUSTIBLE PARA EL FUNCIONAMIENTO DB MOTORES DÉ EXPLO­
SION " ,
caracterizada, por las reivindicaciones 1*. i 4», y

por que para poner en marcha el motor, basta sola­
mente impulsar la puesta en marcha del coche, siguien 

de su normal funcionamiento mediante la toma de agua
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laveotada par medié de la bomba de *ua en la acnua-idad
van previ atea lea matarea para mandar gao aliña al .oarTaji 
radar, teda vea que lea daplsitea aotualaa en vea de ea£ 
Sar gasalina, ir&n Henea de agutfl y verificSndese la ace 

laraciin da la marcha del meter per medie de pedal cene# 
tade oen el regulad.*, .1 cual hace que teme mSe . menea.

gaa cenferme se le deje el pase del misma.
6».- B1 alíjete de la presente inyencitn, ha de

recaer sobre
„ UB SISTEMA DE APARATO .PRODUCTOR DE COMBUSTIBLE PARA 

2L 1UHCI0HAMIEHT0 DE MOTORES DE EXPLOSIOB *

TaL y come queda descripte en la presante meme- 

ria que conste de dios hojas mecan.grafiadaa, esoritaa 

par ara . . 1 .  «ara, y plana. a U  * » »  a .
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