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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presenta Modelo de Utilidad se refiere a un parachoques 
oon desviador lateral para automóviles.

Es de todos conocido el hecho de que la verdadera peligro­
sidad de los choques entre móviles en movimiento no es, preci—

5. sámente, la colisión frontal de ambos, sinó el desplazamiento
brusco y brutal de las personas en su interior que, en sus movi­
mientos hacia adelante, llevados por la fuerza viva desarrolla­
da en la detención instantánea, pueden chocar violentamente en 
cualquier punto de la estructura del automóvil, produciéndose 
heridas mortales, bien en la cabeza, bien en la base del cráneo10.
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c en la columna vertebral.
Este hecho se ha Intentado evitar a base de los cinturones 

de seguridad que impiden estos movimientos incontrolados, pero 
bien porque el golpe sea demasiado fuerte, bien porque todavía 
no se ha llegado a comprender la importancia de evitar estos des 
plazamientos y se olvide, más de lo que conviene, la colocación 
de estos cinturones, el hecho es que cada dia se producen acci­
dentes frontales que siempre resultan mortales para el conductor 
y para casi todos los pasajeros.

Asimismo es frecuente la colisión entre turismos y camiones, 
con lo que, dada la diferencia de alturas de ambos vehículos, el 
turismo queda empotrado debajo del camión con destrozos conside­
rables en la cabina que casi siempre tienen consecuencias morta­
les para los pasajeros del turismo, atrapados en los hierros re­
torcidos de la carrocería.

Para evitar estas terribles consecuencias se ha ideado el pa 
rachoques que constituye el objeto motivo de la presente inven­
ción, en el cual, además, de presentar la protección da un pa­
ragolpes normal, impide la componente longitudinal axial de la 
fuerza desarrollada, con una desviación lateral que desplaza a 
ambos móviles en colisión, según direcciones angulares transver­
sales impidiendo los desplazamientos hacia adelante de los pasa­
jeros y al mismo tiempo favoreciendo una sujección amortiguada 
de ambos móviles que impide un lanzamiento anormal y violento 
del de menor masa fuera de la carretera.

Para mejor comprensión de la invención vamos a describirla 
sobre la adjunta lámina de dibujos en la cual se materializa una 
realización de la misma, dada a titulo de ejemplo y sin carácter 
limitativo.

En las figuras:



la fig. 1 muestra una vista superior de un automóvil en el 
cual se ha dispuesto el parachoques con desviación, plegado.

la fig. 2, muestra la misma vista, con el parachoques abier­
to,

5" la fig. 3y muestra una vista en perspectiva de una parte de­
lantera de automóvil con el parachoques abierto.

En las fig. se representa por 1 la parte exterior del para-. 
choques extensible, por 2 la parte interior del mismo y por ¿ 
el parachoques normal de cada vehículo. Tanto 1 como 2_ están 

10. abisagrados sólidamente a j} en4__ y 4*, de tal manera que en repo­
so (aparcamiento, garage, etc.) 1 y 2 están plegados sobre J sin 
casi ocupar más sitio que un paragolpes no mal. En el momento de 
salir a carretera se acciona un pistón hidroneumático que hacien 
do bascular a 1 sobre la bisagra ^  la hace tomar una posición 

15. angular con relación al eje longitudinal del vehículo, arrastran­
do a su posición la 2̂ que se apoya sobre la 1 segdn un ángulo de 
903 por su extremo libre. De esta forma se estructura un .ángulo 
rectángulo, sólidamente vinculado en sus tres vértices, de tal 
manera que presenta un ¡ángulo en la dirección de la marcha y que 

20. al colisionar con otro semejante, dispuesto en el vehículo con­
trario, obliga en el momento del choque a un desplazamiento a ro­
zamiento segán una transversal que convierte la componente longi­
tudinal de valoi notable en otra sesgada de valor prácticamente 
mucho menor y de muchos menos peligro para los pasajeros del in- 

25. tarlor. En el caso de turismo y camión, este desplazamiento impi­
de evidentemente el empotramiento inferior y con ello el peligro 
terrible de destrozos en la carrocería del turismo.

Para evitar el lanzamiento fuera de la carretera del vehículo 
de menor masa, se dispone en un costado o en los dos y tangencial- 

30. mente a la salida del paragolpes un gancho 6 unido a un tirante
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de gran solidez, pero de pequeño peso y volumen 7 que en su par­
te libre se enrolla sobre tambor 8 provisto de freno elástico 
adosado en uno o los dos costados del vehículo, con lo cual, en 
el momento de la salida sesgada y desplazada, después de la So­
lí si6n, se enganchan ambos móviles, por el gancho que desenrolla 
violentamente pero con frenada elástica impidiendo el lanzamiento 
del de menor masa fuera de la carretera.

Dentro de la esencial!dad de la invención caben variantes de 
detalle asimismo protegidas y asi podrá cualquiera la forma y 
dispcsiciÓn de ambas solapas extensibles, cualquiera la forma de 
abrir angularmente ambas solapas para constituir el ángulo de ata­
que, cualquiera la forma de vinculación al paragolpes normal y 
desde luego cualquiera la dimensión y materia en que se construyan.

N O T A

Hecha la descripción del presente invento y puesto de mani- 
15. fiesto su utilidad lo que se declara como no preeticado ni divul­

gado en España comprende las reivindicaciones siguientes:
1.- Parachoques con desviador lateral para automóviles, c a ­

r a c t e r i z a d o  por el hecho de estar constituido por dos 
solapas de anchura conveniente plegadas sobre el propio paragolpes 

20. del vehículo, abisagradas por sus lados exteriores, sobre el men­
cionado paragolpes normal del vehículo y capaces de abrirse accio­
nada una de ellas por pistón hidroneumático y que arrastra a la 
otra, hasta estructurar un ángulo de ataque en la dirección lon­
gitudinal del vehiculo, con lo cual se constituye un desviador 

25. que impide la formación de la componente axial de la fuerza de 
choque sustituyéndola por una componente, de mucho menor valor, 
tangencial y sesgada que desvia a los dos móviles en el momento
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de la colisión.

2. - Parachoques segán la reivindicación 1, c a r a c t e r i ­
z a d o  por el hecho de que para evitar el lanzamiento fuera de
la carretera del móvil de menor masa se dispone en un lateral o 
los dos, y en el punto de salida tangencial el paragolpes, de un 
gancho, vinculado a tirante enrollado en tambor a frenado elástico, 
con lo cual y en el momento de la salida desviada se enganchan 
ambos móviles por el gancho que desenrolla violentamente el tiran­
te pero con frenada elástica quedando unidos ambos móviles impi­
diendo la salida de la carretera al de manor masa.

3. - Parachoques con desviador lateral para automóviles.
Segín se describe y reivindica en la presente memoria que cons­

ta de rcihotP hojas foliadas-^ mecanografiadas por una sola cara 
y de una lámina de dibujos. ^
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