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MEMORTA DESCRIPTIVA

E]l presente Modelo de Utilidad se refiere & un parachoques
con desvigdor laterel para automoviles.
Es de todos conocido el hecho de que la verdaders peligro-
sided de 1os chogues entre méviles en movimiento no es, preci-
5. samente, la colisidn frontal de ambos, sind el desplazamiento
brusco y brutal de las personas en su interior que, en sus movi-
mientos hacia edelante, llevados por la fuerza viva desarrolla-
da en la detencidn instanténea, pueden chocar violentamente en
cualquier punto de la estructurs del automdévil, produciéndose
10. heridas mortales, bién en la cabeza, bién en la base del craneo
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0 en la columna vertebral.

Este hecho se ha intentado evitar g base de los cinturones
ds seguridad que impiden estos movimientos incontrolados, pero
bién porque el golpe sea demasiado fuerte, bién porque todavie
10 se ha llegado g comprender la importancis de evitar estos des
plazamientos y se olvide, mas de 1o que conviene, la eolocacidn
de estos cintiurones, el hecho es que cade dia se producen sceci-
dentes frontgles que siempre resultan mortales para el conductor
¥ para casi todos los pasajeros,

Asimismo es frecuente la colisidn entre turismos y camiones, .
con 1o que, dads la diferencie de alturas de ambos vehiculos, el
turismo queda empotrado debajo del camién con destrozos conside—
rgbles en la cabing que casi siempre tienen consecuencigs morta-
les para 1los pasajeros del turismo, atrapados en los hierros re-
torcidos de la carroceria.

Para evitar estas terribles consecuencias se he ideado el pa
rachogques que constituye el objeto motivo de la presantq inven~
c4én, en el cusl, ademés, de presentar la proteccidén de un pa-
ragolpes normel, impide la componente longitudinal axial de la
fuerza desarrollada, con une desviacién lateral que desplezs a
ambos mdviles en colisidn, segin direcciones sngulsres trensver—
sales impidiendo los desplazamientos hacis adelante de los pasa-
jeros y al mismo tiempo favoreciendo une sujeccidn amortiguada
de ambos moviles que impide un lanzamiento anormal y violento
del de menor mase fuera de la carretera.

Pare mejor comprensién de la invencidn vemos a deseribirla
sobre la adjunta lémina de dibujos en 1la cual se materializa una
realizacifn de la misma, dada a titulo de ejemplo y sin carscter
limitativo.

En las figurss:



la fig. 1 muestra una vista superior de un automovil en el
cual se ha dispuesto el parachoques con desviacién, plegado.
la fig. 2, muestra_ la misma vista, con el parachogues abier-
to,
5e la fig. 3, muestra una vista en perspectiva de una parte de-
lantera de amtomovil con el parachoques abierto.
En las fig. se representa por 1 la pafte exterior del para=-.
choques extensible, por 2 la parte interior del mismo y por 3
el parachoques normal de cada vehiculo. Tanto 1 como 2_ estén
10. abisagrados sélidamente a 3 en4_y 4', de tal manera que en repo~
so (aparcamiento, garage, etc.) 1 y 2 estén plegados sobre 3 sin
casi ocupar m4s sitio que un paragolpes normal. En el momento de
salir a carretera se acciora un pistén hidroneumético 5 que hacien
do bascular a 1 sobre la bisagra 4 le hace tomar una posicién
;5. angular con relacidén al eje longitudinal del vehiculo, arrastran;
do a su posicién la 2 que se apoya sobre la 1 segln un éngulo ae
902 por su extremo libre. De esta forma se estructura un &ngulo
reéténgulo, s6lidamente vinculado en sus tres vérikces, de tal
manera que presenta un éngulo en la direccidén de la marcha y que
20, al colisionar con otro seomejante, dispuesto en el vehiculo con-
trario, obliga en el momehto del choque a un desplazamiento a ro-
zamiento segin una transversal que convierte la componente longi-
tudinal de valod notable en otra sesgada de valor practicamente
mu;ho menor y de muchos menos peligro para los pasajercs del in-
25, terior. En el casc de turismo y camién, este desplazamiento impi-
de evidentemente el empotramiento inferior y con ello el peligro
terrible de destrozos en la carroceria del turismo.
Para evitar el lanzamiento fuera de la carretera del vehiculo
de menor masa, se dispone en un costado o en los dos y tangencial.

30, mente a la salida del paragolpes un gancho § unido a un tirante
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de gran solidez, pero de pequefio peso y volumen 7 que en su par-
te libre se enrolla sobre tambor § provisto de freno eléstico
adosado en uno o los dos cogstados del vehiculo, con lo cual, en
el moﬁento de la salida sesgada y desplazada, después de la 60~
lisién, se enganchan ambos méviles, por el ggﬁcho que desenrolla
violentamente pero con frenada elf4stica impidiendo el lanzamiento
del de menor masa fuers de la parretéra.

Dentro de la esencialidad de la invencién caben variantes de
detalle asimismo protegidaes y asf podrd cualquiera la forma y
dispogicién de ambas solapas extensibles, oualquie;a ia forma de
abrir angularmente ambas solapas para constituir el .Angulo de étaé
que, cualquiera la forma de vinculacién al paragolpes normal y

desde luego cualquiera la dimensién y materia en que se construyan,

N o T A

Hecha la descripcién del presente invento y puesto de mani-
fiesto su utilidad lo gque se declara como no presticado ni divul-
gado en Espafia comprende las reivindicaciones siguientes:

1,~ Parachoques con desviador lmteral para automéviles, ¢ a -
racterizadoporel hecho de estar congtituido por dos
solapas de anchure conveniente plegadas sobre el propio paragolpes
del vehiculo, abisagradas por sus lados exteriores, sobre el men~
cionado paragolpes normal del vehfculo y capaces de abrirse accio-
nada una de ellas por pistén hidroneumético y que arrastra a la
otra, hasta estructurar un éngulo de ataque en la direccién lon-
gitudinal del vehiculo, con lo cual se constituye un desviador
que impide la formacidn de la componente axial de la fuerza de
choque sustituyéndola por una componente, de mucho menor valor,

tangencial y sesgada que desvia a los dos mdviles en el momento
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de la colisién.

2.- Parachoques segiin la reivindicacibn l,caracteri-
z a 4 o por el hecho de que para evitar el lanzamiento fuera de
la carretera del mévil de menor masa se dispone en un lateral o
los dos, y en el punito de salida tangencial el paragolpes, de un
gancho, vinculado a tirante enrollado en tambor a frenado eléstico,
con 1o cual y en el momento de la salida desviada se enganchan
ambos méviles por el gancho que desenrolla violentamente el tiran-
te pero con frenada eléstica quedando unidos smbos méviles impi-
diendo la salida de la carretera al de manor masa,

3.~ Parachoques con desviador lateral para automoviles.

Segln se describe y reivindica en la presente memoria gue cons-
ta de r¢inow hojas foliada)s—ﬂg necanografiadasg por una sola cara

y de una lémina de dlbu;os.

Madrid, a 2 FERWW
D. RICARDO ESPINEIRA BJ\RR#RO
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