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PATERTE DE INVECKNION

EEEENSEVMER DR ZETERE

por "Un sistema de carburador para motores de explosidm,

perticularmente aplicable & los alimentados con gases®,

a favor de Don José MARTI MATAS y Don Antonio GIMENEZ
SANTAMARIA, domiciliados en Barcelona.

REMO DESCRIPTIVA

Se refiere la presente patente de invencién a
un sistema de carburador que por sus oupeeihles constitu-
cién y caracter{sticas oonatructivqs, representa una nota-

ble simplificacién de menanismo proporcionando una carbu-

racidn perfecta y adecuada al combuastible empleado.

Tal sistema de carburador que nos ocupa viene
representado en la hoja de planos que se acompaiia, mos-—
trando: Fig. 1, una vista exterior, de fremte; Fig. 2,

una vista exterior de lado; Fig. 3, una vista de frente
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del oono interior; Fig.- 4, on corte por A-B de la figura
13 y Mge 5, un corte por G=D tamhien 1e la figura 1.

~ Bn el aismo: el armasdn externo -l- en forma de
embudo queds cerraio meiiante la platina ~¢=-, llevando
sn ou interior vajo perfecto ajuste por contacto, el ccmo
«3= qpe pusdo girsr entre limites previstos maniocbrando
uns marivela acoplada en la extemsiin ~4~ de que V& pro-
visto el referido conv de manera que saliendo de su vér-
tice, atraviesa al armaszén =l= ya perforsdo a tal efecto;
tembien el cono ~3- presenta en situscidén opuesta ls ex-
tensién -5~ que partiendo del centro de su base plans,
se introduce en un hueco ~6-~ de la platina ~2-; el cono
-3~ o2 mantenido spretado contra la superficie e¢énica in-
terior del armesén ~l- con la'qui ajusta, por la aceién
de un tornillo ~7= qus atraveeando a la platiria =2- es
maniobrable desde el exterior. Bl cono -3~ presenta en
su base una pequefia poreién cilfndrica -8~ que me adapta
a otra corresponiiente ~8°- del armasén -l- gon lo ocual,
junto qon sus extensiones =4~ y -5~ queda asegurada une
perfeota suspeneidn del mismo.

En el cono -3=- se ha practicado un gran orificio
excentrado -9~ ¢ conducto cuyo eje es paralelo al del ¢o-
no, y opuestacente o sea con ejes situmios en un miamo
padno, otro orificio -14- determinativo del conducto in-
¢linado ~10- que partinedo de una precisa altura al efec-
to que luego se diré, desemboca en el conducto =0« y oer=
ca de su extremo inferior en sontacto eon la platina =2,

kn el Srmagdn ~l- se he dispuesto, correspondién-
dese oon el orificio ~14- del conducto «10- del cono =3-,

la cémara ~ll- de entrads de gases, y correspondiéndose

A, S e e

L A T AT TN S A e

- e .

Earme————



OFICINA

10

15

20

25

TECNICA Y DE PROPIEDAD INDUSTRIAL :-: PEDRO SUGRANES FERRER

-3-

con el orificio -9-,1& abertura =12~ de entrada de aire.
De la cémara de entrada de gases ~-ll- parten un nimero,
variable segin los casos, de pegquefios conductos =13~ gue
atraviesan al armazén -l- segin un mismo plano transver-
sal, y al objeto de gue todos, conjuntamente, puedan co~
municar con el conducto ~10-, el orificio -l4- de este se
he ensanchado apropisdemente mediante un rebajado =15
por ambos lados.

Correspondiéndose con el conducto -9-, parte de
la platina ~2- el conduoto ~16- que dirije al motor los
gases carburados. |

' En el armezén -1~ y entre la cémara de entrada
de gases ~ll- y la abertura de enffgda de aire -12- se
ha sidpueato la vilvula ~17- por,ia que es alimentado el
motor cuando sh marehs es relen{ida; el aiento ~18- de
esta vilvula comunica mediante ‘el gonducto -19- con la
cdmara -ll- en la que desemboca pbi el orificio -20-, y
tambien en dicho asiento o cerca de &1l desembocan los
pequeilos conductos -21- de entrada de aire ambiente pu~
diendo regularse esta por medio de una pequeiia platina
giratoria no representada u otro dispositivo similar. En
este caso los gases carburadoé pasan al conducto -16 a
través del -10- y de otro -22- practicado em lugar apro-
piado de la platina -2~ establdciegdo comunicacién entre’
el 0= y el =16-, '

El funcionamiento ea como sigues en la posicidn
del cono =3~ descrita y representada en los dibujos, los
gases combustibles (adn no carburédo-) que penetran en el
carburador por la cémara ~ll-, pasan por todos los pequefios

conductos =13-, se introducen en el conducto -10- y de es-
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te al ~16- no esin antes arrastrar la cantidad de‘aire ne-
cesaria para la carburaciém que pemetirard por la abertu-
ra -12- comunicante con paso méximo con el conducto =9,
Estando el cono =3~ en eeta‘poaicidn, la entrada de gas
ee mixina, conaecuentementohtambien lo ée la de aire ﬁ
permanecen obturados la vélvula -17- de marcha relentida
y el conducto =22-, Al hacer girar el cono =3~ en el sen-
tido de la flecha (Fig. 3) se irém obturando uno a ﬁno
los pequefios condustos =13= y al.miamo tiempo ird diemi-
nuyendo la seccifén de paso i# saire por el conducto =9-

hasta llegar un momento en gue el ¢ono =3« habrd obtura-

.do todos los conductos =13~ &oiﬁcidienﬂo clio con el cier-~

re totel de la abertura -12- de paso de aire, pero enton-
ces, por haberse enfrentado el rebajedo -15- del orifieio
~1l4= del conducto =10~ con la vélvula =17- de marcha relen-
tida, pasaré por éstas, aspirado, gas ya carburado qhg es
conducido por el conducto -l0= al =16~ por intermediacién
del -22- situado apropiaiamente para que al estar el cono
-3=- en esta posicidn, ponga en comunicacién al -16- con
el =9~ cerrado superiormente por el armazdn ~l-. Al con-
tinuar el giro del 6ono =3=- y obturarse la vdlvula ~17-,
queda absolutamente cerrado el carburador. |

En algunos casos y para restar fuerza al gas car-
burado, conviene meiclar a este pequefias cantidades de agua
pulverizada; para ello se ha proviito en el conducto =1l6e
una vdlvula apropiaia =23- que es maniobrada mecanicamente
en tiempo oportuno por el mismo mecanismo de mando del co-
no ~%- del carburador.

En el conjunto descrito podréd ser cualquieras el

material constitutivo de las diversas piezas gue lo com-
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~ponen y los medios empleados para su.mituo acoplamiento,

s asf como tambien los didmetros de los conductos que
contiens, sobreentendiéndose gue en caia caso serdn los

mds indicados.

N O T A

8e reivindica como objeto de la presente patente
de invencildn; |

12.~ Un nuevo sistema de carburador para motores
de explosidn, particularmente aplicable a los alimentsdos
oon gases caracterizado por el hesho de estar constitufdo
por un armeeén exterior (1) em forms de embudo que queds

cerrado mediante una platinae (2) llevando en su interior

bajo perfecto ajuste por contaoto un cono (3) que puede gi-

rar entre limites previstos maniobrédndblo desde el exterior,

cual cono es atravesado por dos conductos: uno exeentrado
(9) teniendo su eje paralelo al del cono y otro inclinado
opuesto a aquel (10) que partiendo de cerca del vértice
desemboca en el extremo 1nferior del primero, bajo la cir-
cunstancia de gue en el armazén (1) se ha dispuesto: con
posibilidad de corresponderse con el orificio superior
(14) del conducto inclinado del cono (3) interior, la cé-
mara (11) de entrada de gases al carburador y con posibi-
lidad de corresponderse con el orificio superior del con-
ducto excentrado (9), la abertura de entrada de aire; y
ademds con posibilidad de correspbnderac‘tambien con el
conducto excentrado (9) pero por su extremo inferior en

contacto oon la platina, parte de ésta un conduoto que
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dirije al motor los gases carburados. Dichas corresponden-
cia®s ee pueden cumplir de manera simulténea.

22.~ Un nuevo sistema de carbursdor para motores

de explosién, partiocularmente aplicable a los alimentados

con geses, segun 1) caracterizaio por el hecho de que el
paso de gases desde la cémara de entrada (11) del armazén
8l conducto inclinado (10) del cono interior, se efectiia

a través de un niémero, variable segin loe casos, de peque-
fios cbnduotoa (13) situados de lado en un mismo plano
transversal gque gorte al cono ecerca de su vértice, y ﬁl

objeto de gque todos conjuntamente puedan comunicar con el

referido conducto inclinado, el orificio (14) de este pre-

gsenta un adecuado enssnchamiento (15).

'39.,- Un nuevo aistema ée-carburador para motores
de explosién, particularmente aplicable a los alimentados
con gases, segun 1) y 2) caracterigzado por el hecho de que
en el armazdn (1) 7 entre la cédmara de entrada de gases
(11) y la abertura (12) de entrada de aire se ha dispues-
to una vélvula (17) por la que es alimentado el motor
cuando su marche es relentida, el asiento de cuya vdlvula
comunica mediante un pequefio gconducto con la cdmara de
entrada de gases (1l1) y tambien mediante otro o varios
conductos, con el exterior del Qﬁe capte aire ambiente al
eatar en fnncionel, bajo la ocircunstancia de que al si-
tuarse el orifioio superior (14) del conducto inclinedo
(10) del cono (3) reivindicedo en 1), por heber girado
éste, frente & la vdlvula (17) referida, quedan obturados
por el cono todos los pequefios conductos transversales
(13) que parten de la cdmara de entrada de gases y tam-

bien la entrada de aire (12}, pasando entonces los gases
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carburados que penetran al carburador por esa vilwvula de
marcha relentida, por el expreeado conducto que le d§ fren-
te j de 41 al de admisién o salida de gases por interme-
diacién de otro conducto (22) qné atraviesa a la platina
5 (2) poniendo en comunicacién al citado de salida de gases
con el excentrado (9) del como interior (3) reivindiecado.
42.~- Un nuevo sistema de carburador para motores
de explosién, particularmente aplicable a los alimtados con
gases, caracterizado por el hecho de haberse previsto en
10 algunos casos una entrada de agua pulverizada en la admi.
8ién (16) mediante una vélvula (23) que oportunamente es
maniobrada mecanicamente por el mismo mecanismo de mando
del cono (3) del carburador.
52-- UR BUEVO SISTEWA DE CARBURAUOR PARA. MOTORES
15 DE EXPLOSION, PARTICULARMEETE APLICABLES A LOS ALIMERTADOS
CON GASES, |
Y todo cuanto afecte a la esencialidad de lo mos-
trado en los adjuntos dibmjos y descrito en la presente me-
moria gque conata de siete hojas foliadas y mecanografiadas
2 por una sola cara.
Barcelona, 15 Diciembre 1941,
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