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MEMORIA PESCRIPT1VA

Se refiere la presente patente de invendón a 

un sistema de oarburador que por sus especiales constitu­
ción y características constructivas, representa una nota- 

10 ble simplificación de menanismo proporcionando una carbu­
ración perfecta y adecuada al combustible empleado.

Tal sistema de oarburador que nos ocupa viene 
representado en la hoja de planos que se acompaña, mos­

trando t Fig. 1, una vista exterior, de frente) Fig. 2,

15 una vista exterior de lado? Fig. 3, una vista de frente
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del cono interior) Pig.4, en eorte por a-B de la figure
í

1{ y W g *  5, un corte por C-0 también te le figura 1.
í

Sn «l mieroí el armasen externo ->1» en forme de
iembudo queda oerraao mediante le platina -?«*, 11eranao :

5 en eu interior bajo perfecto ajuste por contectof el cono i 
-3- qps puede girar entre límites previatoe maniobrando [

una manivela acoplada en la extensión -4- de que va pro- *i.
visto el rtferldo cono dt manera que sallenao de su vór~ i

í
tice» atraviesa el armazón -1- ya perforado s tai tfeetof

i

10 también el cono -3- presente en situación opuesta la ex­
tensión -5- que partiendo del centro de eu base plañe, 
ee introduce en un hueco -6- de la platina -2-j al cono 

-3- es mantenido apretado contra la superficie cónica in- I 

terior del armaaóa -i- oon la que ajusta, por la acción 
13 de un tomillo -7- que atravesando a la platina -2- as i

maniobrable desde el exterior* ®1 oono -3» presenta en f
eu base una pequeña porción cilindrica -8- qua aa adapta |
a otra correspondiente -8'- del anoaaón -1- oon lo eual, 

junto oon ame extensiones -4- y -5-* queda asegurada una 
20 perfecta suspensión del mismo*

.
En ti oono -3* se ha praotloado un gran orificio j

. exoentrado -9** o eonduoto ouyo eje ee paralelo al del oo- f
no, y opuestamente o sea oon ejes situados en un mismo |

pftftzio, otro orificio -14- determinativo dtl eonduoto in- I 
25 diñado -10- que partínodo da una precisa altura al efec-

to que luego aa dirá, desemboca en el oondueto -9- y oar- ¡ 
os da su extremo inferior en contacto con la platina -2-.

Bu el srmaaón -1- ee he dispuesto, eorreepoadión- 
doee eon el orificio -14- del oondueto -10- del oono -3-y 

30 la cómara -11- da entrada da gases, y correspondiéndose
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oon el orificio -9-,la abertura -12- de entrada de aire*

Be la cámara de entrada de gasee -11- parten un minero, 
variable según los casos, de peque fio 8 conductos -13- que 
atraviesan al armazón -1- según un mismo plano transver­
sal, y al objeto de que todos, conjuntamente, puedan co­

municar con el conducto -10-, el orificio -14- de este se 
ha ensanchado apropiadamente mediante un rebajado -15- 
por ambos lados*

Correspondiéndose oon el conducto -9-, parte de 
la platina -2- el conducto -16— que dlrije al motor los 
gases carburados*

En el armazón -1- y entre la cámara de entrada
J

de gases -11- y la abertura de entz4da de aire -12- se
* f

ha sidpuesto la válvula -17- por ia que es alimentado el
/

motor cuando sfc marcha es relentida; el alentó -18- de 
esta válvula comunica mediante el conducto -19- oon la 

oámara -11- en la que desemboca por el orifioio -20-, y 
también en dicho asiento o cerca de él desembocan los 
pequeños conductos -21- de entrada de aire ambiente pe­

diendo regularse esta por medio de una pequeña platina 

giratoria no representada u otro dispositivo similar* En 
este caso los gases carburados pasan al conducto -16 a 
través del -10— y de otro -22— practicado en lugar apro­

piado de la platina —2— estableciendo comunicación entre 
el -9- y el -16-*

El funcionamiento ea como sigues en la posición 
del cono -3- descrita y representada en los dibujos, los 
gases combustibles (aún no carburados) que penetran en el 

carburador por la cámara -11-, pasan por todos los pequeños 
oonduotos -13-, se introducen en el conducto -10- y de es-
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t* «I -16- no sin antea arrastrar la cantidad de aire ne­

cesaria para la carburación que penetrará por la abertu­

ra -12- comunicante con paso máximo con el conducto -9-. 
Sotando el cono -3- en esta posición, la entrada de gas 

es máxima, consecuentemente también lo ós la de aire y 

permanecen obturados la válvula -17- de marcha relentida 
y el conducto -22-, Al hacer girar el cono -3- en el sen­

tido de la flecha (Fig» 3) se irán obturando uno a uno 

los pequeños conductos -13- y al mismo tiempo irá dismi­

nuyendo la sección de paso db aire por el conducto -9- 

hasta llegar un momento en que el cono -3- habrá obtura­
do todos los conductos -13- coincidiendo ello con el cier­
re total, de la abertura —12— de paso de aire, pero enton­

ces, por haberse enfrentado el rebajado -15- del orificio
n

—14— del conducto —10— con la válvula —17— de marcha relen­

tida, pasará por ásta, aspirado, gas ya carburado que es 
conducido por el conducto -10- al -16- por intermediación 

del -22- situado apropiadamente para que al estar el cono 
-3- en esta posición, ponga en comunicación al -16- con 
el -9- cerrado superiormente por el armazón -1-. Al con­

tinuar el giro del cono -3- y obturarse la válvula -17-, 
queda absolutamente cerrado el carburador.

Bn algunos casos y para restar fuerza al gas car­
burado, conviene mezclar a este pequeñas cantidades de agua 

pulverizada| para ello se ha previsto en el conducto -16- 
una válvula apropiada -23- que es maniobrada mecánicamente 
en tiempo oportuno por el mismo mecanismo de mando del co­
no -3- del carburador*

Bn el conjunto descrito podrá ser cualquiera el 

material constitutivo de las diversas piezas que lo oom-
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ponen y los medios empleados para su* mútuo acoplamiento, 

, así oomo también los diámetros de los oonduotoB que 
contiene, sobreentendiéndose que en cada caso serán los 
más indicados.

5 B O T A
• n n m a n n

Se reivindica oomo objeto de la presente patente 
de Invención i

18.- Un nuevo sistema de carburador para motores 
de exploBlán, particularmente aplicable a lea alimentados 

10 con gases caracterizado por el hecho de estar constituido 

por un armazón exterior (1) en forma de embudo que queda 
cerrado mediante una platina (2) llevando en su interior 

bajo perfecto ajuste por contacto un cono (5) que puede gi­
rar entre límites previstos maniobrándolo desde el exterior 

15 cual cono es atravesado por dos conductos: uno excentrado 

(9) teniendo su eje paralelo al del cono y otro inclinado 
opuesto a aquel (10) que partiendo de cerca del vértice 

desemboca en el extremo inferior del primero, bajo la cir­
cunstancia de que en el armarán (1) se ha dispuesto: con 

20 posibilidad de corresponderse oon el oriflolo superior

(14) del conducto inclinado del cono (5) interior, la cá­
mara (11) de entrada de gases al carburador y con posibi­
lidad de corresponderse oon el orificio superior del con­
ducto exoentrado (9)» la abertura de entrada de aire} y

25 además con posibilidad de corresponderse.también oon el
*

conducto excentrado (9) pero por su extremo inferior en 

contacto con la platina, parte de ésta un conducto que
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dirlje aX motor los gases carburados, bichas corresponden- 

olas se pueden cumplir de manera simultánea.

28.- Un nuevo sistema de carburador para motores 
de explosión, particularmente aplicable a los alimentados 

5 con gases» según 1) caracterizado por el bacilo de que el 
paso de gases desde la cámara de entrada (11) del armasÓn 

al conducto indinado (10) del cono interior» se efeotúa 
a través de un número» variable según los casos» de peque­
ños conductos (13) situados de lado en un mismo plano 

10 transversal que corte al cono cerca de su vértice» y al 
objeto de que todos conjuntamente puedan comunicar con el 

referido conducto inclinado» el orificio (14) de este pre­
senta un adecuado ensanchamiento (15).

32.- Un nuevo sistema de carburador para motores 
15 de explosión, particularmente aplicable a loa alimentados 

con gases, según 1) y 2) caracterizado por el hecho de que 
en el armazón (1) y entre la cámara de entrada de gases 

(11) y la abertura (12) de entrada de aire se ha dispues­

to uno válvula (17) por la que es alimentado el motor 
20 cuando su marcha es relentida, el asiento de cuya válvula 

comunica mediente un pequeño conducto con la cámara de 
entrada de gases (11) y también mediante otro o varios 

conductos, con el exterior del que capta aire ambiente al 

estar en funciones, bajo la circunstancia de que al si- 
25 toarse el orifioio superior (14) del conducto inclinado 

(10) del cono (3) reivindicado en 1), por haber girado 
éste, frente a la válvula (17) referida, quedan obturados 
por el oono todos los pequeños conductos transversales 
(13) que parten de la cámara de entrada de gasee y tam- 

30 bien la entrada de aire (12), pasando entonces loa gaseo
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carburados que penetran al carburador por eaa válvula de * 

marcha relentlda, por el expresado conducto que le dá fren­
te y de ál al de admisión o salida de gases por interme­
diación de otro conducto (22) que atraviesa a la platina ¡ 

(2) poniendo en comunicación al citado de salida de gases ;
con el exeentrado (9) del eono interior (3) reivindicado.

4i.- Ün nuevo sistema de carburador para motores \ 
de explosión, particularmente aplicable a los alistados con ! 
gases, caracterizado por el hecho de haberse previsto en ‘ 
algunos casos una entrada de agua pulverizada en la admi­

sión (16) mediante una válvula (23) que oportunamente es 
maniobrada mecánicamente por el mismo mecanismo de mando 
del eono (3) del carburador.

5«.- OH BÜBVO SISTEMA HE CARBURADOR PARA.MOTORES 
HE EXPIOSI0HX  PABTICOLARKBHTE APLICABLES A LOS ALIMEHTAHOS f
COI GASES. IiY todo cuanto afecte a la eaeneialidad de lo moa- ¡

. |
traáo en los adjuntos dibujos y descrito en la presente me- 
moria que consta de siete hojas foliadas y mecanografiadas j 
por una sola cara. í

i
Barcelona, 15 Diciembre 1941. [
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