
155415

MALA !*EPROOL'CCON 
POR DEFECTO DEL ORiQjNAL

M E M O R I A  D E S O R I F  T I  7 A

de una. BATEETE 3E INVENCION, cuya reg istro  ae so li cita, por vein­

te años en España y sus Posesiones, por: 4JN NUEVO CARHJRABOR 

PARA MOTORES. BE EXPLOSION, ¿mEENTADO POR GAS ACETIMNO% com­

prendido en la  clase 84* del Nomenclátor Técnico O fic ia l, a fa­

vor de D.Rosendo Suarez Fernández, D.Mánuel Suarez Bolbona y 

D.Josó Martínez Fernandez, todos de nacionalidad española, domi­

ciliados en Gijón, plaza del Marquás.

El oblato que constituye la  presente patente de invención 

y cuya protección se s o lic ita  por veinte años en España y sos 

posesione a, se re fie re  esencialmente a un nuevo aparato de car­

buración, aplicado a toda clase de m orree de explosión, coyas 

características propias y nuevas dd inventor, permite su alimen­

tación a base de gas acetileno, sustituyendo e l resto de lo s  

combustibles que hasta la  fecha se han venido utilizando a es­

tos efectos.

Independientemente de que la  aplicación de edta nueva mo­

dalidad de earburabión, es en todo momento práctica y  de posi­

t iv a s  ventajas, en los actuales momentos viene a resolver un 

problema de "na gran envergadura, ya que la  carencia de com­

bustible para e l  funcionamiento de esta clase de motores explo­

sivos, obliga a un porcentaje sumamente elevado de Vehículos 

a la  inactividad. Por.otra  parte,, se ha podido comprobar' la  ine­

fic a c ia  demostrada'por lo s  d istin tos aparatos y productos sus-
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titu tiv o s  del combustible gasolina, siendo los que invaden ac­

tualmente e l  mercado los aparatoa llamados gasógeno a. Hoy por 

hoy, este aparato gasógeno no cabré las  necesidades da lo s  apa­

ratos de explosión y este ha sido motivo fundamental y panto de 

partida para la  creación del aparato que nos ocupa, a f in  de 

poden llegar con e l  máximo de rendimiento a la  sastitación to­

ta l de la  gasolina.

Despaós de detenidos estadios y prácticas He nadas a cabo 

por e l inventor, se ba logrado lle g a r  a la  consecación del f in  

propuesto y fra to  de estos estadios ha sido la  creación del pre­

sente aparato que elimina en sa totalidad la  instalación de apa­

ratos supletorios en los  motores de explosión, fa$ricando para 

e llo  e l  carburador que motiva la' presente pa.tente y eoh cuya 

instalación se evita  e l empleo de la  gasolina, así como la  a p li­

cación e instalación engorrosa da los aparatos gasógenos, sae­

t í  tuyándo lo  por gas acetileno y mediante coya combastión permi­

te <ne lo s  motores íancionen con toda perfección, sin detrimen­

to alguno para las  piezas o elementos integrantes de lo s  mi anos.

Para la  mejor comprensión de las  características, oonstrae- 

ción, concepción, e te ., del presente aparato, se acompasan con 

la  presente memoria dos hojas de planos, en los  que se represen­

ta d

las  Blg. 1* y 2  ̂ dos vistas exteriores del conjunto del 

aparato y  la

Flg* 3^, Un corte en sección del mismo, que permite ver 

e l  deta lle  de las  piezas in teriores.

Con ayuda de las  citadas figuras, se pasan a describ ir sus 

características y funcionamiento.

Consta esencialmente de cinco partes o Sectores fundamen­

ta les , unidos y relacionados entre a i, cu&l son: brida (a ) que 

une e l carburador a l motor; torreta  (b ) situada en posición 

inmediata a l carburador; válvula de seguridad, (o ) unida por la  

parte in fe r io r  de la  torreta y a l carburador; (d) deposito del
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m u id o  mezclador, y por d i timo (e ) toma de entrada dél gas 

a l carburador.

El sector (a ) o toma de entrada del gas, está constitui­

do esencialmente por un pitón de entrada (1 ) sólidamente suje­

to mediante la  tuerea racor de sujeccidn (2 ) que a su vez envuel­

ve por rosoa parte del cuerpo raeor de la  odmara de gas (3 ). 

Interiormente en este ditimo, va situada una pieza (4) que sir­

va de tope a l muelle de la  válvula ch iclet (7) que se halla 

situada en e l  in ter io r del cuerpo gula y eje de la  válvula 

ch iclet (6) encerrado este ditimo dentro de la  pieza guia (5) 

del citado ch iclet y entrada de gas de la  cámara a l cuerpo cen­

tra l del que liego  se hablará.

El cuerpo central del aparato (7) de fundición que por 

una parte va sólidamente sujeto mediante rosca a la  p ieza guia 

(5 ) ,  lle va  dispuesto por su parte superior mediante rosca la  

brida (9) de sujeccidn del aparato a l motor y entrada del car­

burante a los  cilindros.

Este sector central va provisto en su punto medio y a l 

n ive l de la  entrada de gases:'!de una pieza guia (10) de la  aguja 

de accionamiento del ch ic let (13) y  salida del gas en e l  cuerpo 

central, accionada mediante e l g a t il lo  de regulaoidn (13) que 

gira en su e je (11). Esta extremidad va cerrada mediante la  dis- 

posicidn del tadán de reg istro  y montaje en e l in te r io r  del 

ouerpo central (14).

El sector in fe r io r  del cuerpo central va unido a este 

d i timo mediante tuercas de sujeccidn (15), en cuya extremidad 

in fe r io r  y  lateralmente va situado e l deposito de liqu ido (16)

que contiene, lo  necesario para la  refrigeración , entre otros . 

a l correspondiente flotante con e l f in  de pasar e l liqu ido so­

lamente a l motor, mediante la  adaptación de una aguja reguladora.

Por ditimo, la  extremidad in fe r io r del ouerpo central, 

está constituida por una columna (17) dé acoplamiento,de esta
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extremidad a l cuerpo central ya citado, en cuyo centro va pre­

v is ta  una aguja (18) que regula e l cono inyector (19 ). Esj^a ar­

madura va re cubierta por la  pieza de sujeoción (20) que tiene 

la  doble finalidad de sujetar la aguja de regulación (18) y 

cierre del cuerpo in fe r io r , complementada por la  tuerca de 

fija co ión  (21) de la  repetida aguja de regulación.

El sector (b) o torreta de regulación está esencialmente 

constituido por un cuerpo oentral (22) de entrada de a ire , en 

cuyo in terior se a loja la  válvula (23) provista de su corres­

pondí ente muelle (24) y pieza de su jtedón (28) que presiona 

por la  parte superior la  parte o cuerpo oentral (22 ). Esta p ie­

za de sujecdón sostiene la  garrucha. (27) de accionamiento de 

la  válvula, llevando prevista una grup illa  pasador (26) en su 

parte media aproximadamente.

Sobre la garrucha va dispuesto un cable regalador (28) 

que por una de sus extremidades va sujeto a l eje de sujecdón 

de la  palanca aceleradora (30) y por la  extremidad opuesta en­

gancha con e l tensor (28) del misase. En la  parte in fe r io r  del 

cuerpo central (22) van practicados unos o r i f ic io s  (31) para 

la  entrada de a ire  del exterior.

la  unión de este cuerpo central con e l  sector (c )  o vál­

vula de seguridad, se efectúa mediante la  disposición de un 

cuerpo (32) que sirve de base a la  torre ta  y  f i j a  esta, a i tubo 

de a ire  (33) de la  válvula de seguridad. Este tubo de a ire  colo­

cado en posición horizontal, forma a l propio tiempo un cuerpo 

de fija c ió n  de la  torre ta  y válvula de seguridad. Esta última 

lle va  dispuesto un cuerpo exterior (34) que encierra la  válvula 

de seguridad (35) provista de su correspondiente muelle (36) 

to rn illo  para su regulación (3?) y tuerca de f ija c ió n  del tor­

n il lo  regalador (38).

Descritas las parte# fundamentales del presente aparato 

su funcionamiento es e i  siguiente: la  entrada de gas a l carbura­

dor se produce por e l pistón de entrada (1) e l cual nasa a la.
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cámara, del cuerpo (3) introduciéndose seguidamente en e l  cuer­

po central. Turante esta entrada da gao, se accionan lo s  clichés 

y aguja de regulación, mediante e l  oable regulador conveniente­

mente dispuesto en la garrucha, y que sujeto por una parte a l 

tensor y por otra a l e je  (30) acciona la  palanca,'y consecuen­

temente e l g a t i l lo  en su movimiento de g iro mueve la  aguja de 

regulación.

Da entrada de a ire  del ex terior se produce por lo e  o r i f ic io s
tf-

practicados en la  tórrete! de regulación^ para la  introducción 

en e l  cuerpo central, mediante su entrada y condición por e l 

tubo da a ire y cuerpo horizontal (33).

I& válvula (23) sujeta a su muelle (34) presenta movimiento 

v e rt ica l, con e l  f in  de que con su funcionamiento obligue a en­

trar e l a ire  y como consecuencia se produzca la  meada con e l  

gas y la  re frigeración .

SI diquido oontenido en e l  deposito (16) para la  re fr ig e ­

ración provisto de su correspondiente flo tan te , pasa solamente 

a l motor mediante la  adaptación de la  aguja reguladora (18).

la  entrada de gas en demasía a l motor, pueden ser anuamen­

te peligrosas, ya que la s  acumulaciones de este, puede llegar 

a producir la  explosión del motor y para e l lo  va p revista  la  

válvula de seguridad, que permite la  salida del mismo esparci­

da y  a discreción.

Estas son en sin tesle  las  partas más características y 

fundamentales del presente aparato,, cuya forma,situación^,dis­

posición, as i como materiales empleados en su construcción, 

pueden variar sin que por e llo  se a ltere  la  esencial!dad de 

la  invención.

Asi mismo se reserva e l inventor e l  derecho de presen­

tar cuantas adiciones orea convenientes para e l mejor perfec­

cionamiento del aparato y que se deriven de los estudios y 

practicas que siga llevando a oabo. .
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Descri to suficíentemente $1 objeto que constituye la, pre­

senta Patente 3a Invención, lo  que se declara como de cao va y 

propia invención del so lic itan te , son la s  siguientes re iv in d i­

caciones:

1*.-Uh muevo aparato car bar ador para motores a explosión 

alimentado pac gas acetileno, caracterizado por estar esencial­

mente constituido por cinco partes o sectores íhndamentalea,pro­

vistos de sus correspondientes mecanismos, anides y relacionados 

entre s í,  que corresponden: (A) Brida de unión a l motor, (B) to­

rre ta provista de entrada para e l a ire del exterior^ situada en 

posición inmediata a l carburador, (C) válvula de seguridad, uni­

da por la parte in fe r io r  de la torreta  y por otra parte a l car­

burador, (D) dóposito del liquido mezclador, y por ditimo (E) 

toma de entrada del gas a l carburador.

2?.- Nievo aparato oar bar ador, según la  reivindicación 1  ̂

caracterizado porquó la  toMa o entrada de gas, situada en e l  

sector (E) va provista de un cuerpo racor que hace de cámara , 

para al gas (3 ) en cuyo in ter io r va dispuesto un muelle (7) 

con su correspondiente tope (4 ) ,  cuyo muelle corresponde a la  

válvula ch ic let (6 ) que va prevista con su correspondiente pie­

za guia (5) en la  entrada o paso de gas de lá  cámara a l cuerpo 

central.

3 *.-Nuevo aparato carburador, según las  reivindicaciones 

1* y 2? caracterizado porquó en e l cuerpo central del carbura­

dor y  a l mismo n ive l de la  entrada de gases se prolonga la  agu­

ja  (13) accionada mediante la  disposición de un g a t il lo  (1&) de 

regal&oión de.entrada da gases.

4 * .-  Nuevo aparato carburador, según la  reivindicación 1* 

caracterizado porquó sólidamente unido & la  parte in fe r io r  del 

carburador va situado e l  deposito de líquidos, que contiene lo 

necesario para la  refrigeración, provisto de su correspondiente

- 6-
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5*.-Nievo apqrato carburador, aegán las reivindicaciones

1* y 4*, caracterizado por que la  columna de acoplamiento s it ia ­

da en la  'parte in fe r io r  del aparato yque  une está .con e l  cuer­

po central, l le v a  alojada en su in ter io r una aguja (18) que 

regula e l cono inyector (19), re cubierto por una p ieza  de sn- 

jacción (20) que presenta la  doble finalidad de sujetar la  aguja 

reguladora y cierre del cuerpo in fe r io r , complementado este 

conjunto por la  tuerca (21) de f i  jacalón de la  aguja de regula­

ción.

&*.-Nuevo aparato carburador, segdn la  reivindicación 1*, 

caracterizado por la  disposición de una válvula (23) para la  

entrada del a ire  en la  torreta  (B) con su correspondiente mue­

l l e  (24) que acciona en sentido vertica l la  válvula, con e l 

f in  de obligar la  entrada de a&re que se produce, por unos o r i­

f i c i o s  practicados en la  torre ta.

7*.-Buevo aparato carburador, segdn las  reivindicaciones 

I "  y  6*, caracterizado por la  disposición de una garrucha (27) 

sobre la  que pasa un cable regulador (29) que por una de sus 

extremidades va sujeto a un e je  (30) de sujección de la  palanca 

aceleradora, que acciona a su vez e l  g a t i l lo  (12) en contacto 

con la  aguja de entrada de genes, y por la  extremidad apuesta 

engancha con un tensor (2B)¿

8*¿-Nuevo aparato carburador; segdn las  reivindicaciones 

1*,6* y 7*, caracterizado por que en la  unión que forman los sec­

tores (B) y (0) va dispuesto un cuerpo (32) que sirve de base a la  

torreta  y f i j a  esta a l tubo de a ire  (33) situado en posición 

horizontal previsto en e l  sector (C), e l cual a lo ja  la  válvula 

de seguridad (35) provista de su correspondiente muelle (36), 

to rn illo  de regulación (37) y tuerca de f i  jación del to rn illo  

regulador (38) y mediante cuya disposición puede darse salida 

a l gas esparcido y a discreción,evitándose una posib le e c lo ­

sión del motor, por exceso o acumulaciones de gas en su entra-
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da a l motor.

9 *.- ÛR RUE7C CARnmAKm PAHA MOTORBS OB EAPLOSrbH, ALt-

220.- MENTADO FOR GAS ACETILENO%

Tbdo segdn quo da deaorito on la  present# mamoria qtte oona.

to do ocho hojae oaeritaa a m^qaima y  por una sola oara, com

#oeolon6aa ve in tltres  l in e a r

Madrid a 23 do Dlciembre de 1941

ROSEKDO SUAREZ FERNANDEZ, MARCEL 
SUAREZ BOLBONA y JOSE M^mBEZ FERNANDEZ.
P.A. .

**8<*

^ O E f F C i ^ ° ^ C !O N
"<?'8;wu.
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