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MALA FEPRODUCCION
POR DEFECTO DEL ORIGINAL

L MEMORIGL .DESCRIPTIVSA

de una PATENTE DE INVENCIDN, aayo registro se selictta por vein-
te afios en Eapafin y ms 1’65@3:10‘:1«&; por: wU¥ NUEVO CAREURATOR
PARA MOTORES IE EXPIOSIDN, ALIMENTADO POR GAS ACETIIENOw, com-
preniido en la clase 24% del Nomenclator Tecmico Oficial, a fa-
vor de :ll;.Rosend’o Suarez Feimnﬂez, I;.nam,al Suarez Bolbons y
D‘.José Martinez Fernandez, todos de nacionalidad espafiols, domi~
ciliados en Gijén, plaza del Marq,ués;'. '

Bl objeto que constituye la presente patente de invencidm
¥y cuya pmtao-oﬁ.&n g6 sSolicdita por veinte afios en Egpann y =sus
posesiones, se reflere esencialmente & un nuevo aparato de car-
tarécién, aplicado & toda clase de motores de explosidén, cuyas
caracteri sticas propiss y mevas dd inventor, permite su alimen-
tacidn a tase de gas acetileno, sustituyendo ol resto de los
combustibles gue hasta la fecha se ban venido ubilizando a es5-
tos efectos, ' o '

In&ayeﬂx_xdientomegfg dé que la ap:gioadt&n de edta -nueva mo-
dalidad de a@:’ctumién, es en todo momento préctica y de poéi- |
tivas Ventéjas, en lo? actu&:_lea. momentos viene a"vresnlvarn;n
problema de une gran envergadura, ya que la carene;a»,'de oom-
bustible para el mnoiommieﬁto de asta cluse de motores explo-
sivos, obliga a un paroentaje aummnente elevado ie Vehiculos '
a l& mctividad Por. otra pawte, 88 he podido eanxp:robar 18 ine-

Ticacla demostrada por los distintos aparatos y productoa - ¥
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titativos del combustible gasolina, slendo los qp.e"inva.den G0
tuslmente ol merscado los apmtoé llamados euségenoa; Hoy pox
hoy, este apﬁr&to ‘gasfgeno no cubre las necesidades de los apa~
ratos g explosién y este ha sido motivo fundamental y punto de
partids pare ‘1a creaclidén del aparsto que nos ocupa, a fin de
poder llegar con el wéximo de rendimiento & la sustitucién to-
tal de 1a gaaolin&; o | |

i)emuéa de detenidos estudios ¥ précticas llevadas a oabo

por el inventor, se ha logrado l'legar a la consecucidn del fin

propuesto y fruto de estos estudios ha sldo la oreacidn del Dre-

sente aparato qu.e. elimina en su totalidad 1s instalecidn de apa-
ratos supletorios en los motoxes de explos_idh, mmwndopm
ello el carturador me motive la presente patente y con ouye:
instalacién se evita el empleo de la gasolina, asi como la apli-
cacidn e instalacidén engorrosa Ge los aparatos e=8fgenos, sus-
$itayéndolo por gas acetileno y mediante cuym oombuaﬁidn permi-
te que los motores funcionen con 'hoﬁﬁ perfeccidn, sin detrimen-
to alguno para' las plezas o e.lementoe integrentes de ;os mianos'.

Para 1a mejor comprensién de las caracteristicas, construc~

~ eién, concepcidn, ete,, del presente aparato, se acompafian con

la presente memoria dos hojas de planoa; en 1los que S& reprossn.
Ias F:Ls. 1% y 28 dos vistas exteriores del conjunto Qel
aperato y 1a o N
Figdt 28, un corte en secoidn dei mimo, que p&rmite ver
el detalle de las piszes interiorea. o
Con ayude de las citadas ﬁguraa, se peasan & iescribir s
caracteristioss y fu.ncionamiento. )

Cansta easncialmen‘be de cinco partes o ssctores m.nd;amen-

‘tales, unidos y relacionados entre ef, cual somn: bride (s) que

une el carbturador al motor; torreta (b) situads en posicidn
impediata &l_aarburaa.or; vdlvale ds seguridad (o) unida por la
parte inferior de la torreta y 8l cerburador; (&) depoaitb del
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liquido ﬁezclador. ¥ por dltimo (e) toma de enirada del ges
al carbur&dor;' ‘ o ‘

El ssctor (e) o toma de entrada &el gas, est{ constitul-
do esencialmente por un pifdn dé entrada (1) solidaments smje~
to mediante la tuerca racor de smjeccién (Z) que a su vez enwuel-
ve por rosoa parte (el cuerpo racor de la odmara de g&a (3).
Interiormente en este dltimo, va situada una pleza (4) que sir-
ve de tope al muelle de la vélvale chiclet (7) que se balle
situada e'n el interior del cuerpo gula y eje de la vilwula
chiclet (6) encerrado este Yltimo dentro de la pleza guia (5)
del eitado chiclet y entrade e gas de la odmara sl cuerpo cen~
tral del que luego ze ha.’blard; ,

' E1 cuerpo- central del aparato (7) de fundicién que por
una parte va solidamente sujeto medisnte rosce & la pieza guia
(5), lleva dispuesto por sa p.arte‘ saperior mediante roscs la
brida (9) de suleccidn del aparato al motor y“ entrada del car-
burants a los cilindma; . |

Este sector central va provisto en su punto medio y al
nivel de la entrada de gasesdde una piéza guia (10) de la agﬁja
de accionamiento. del chiclet (13) y salida del gas en el cuerpo
central, ascionada mediante el gatillo de regaulacién (12) que
gira en su eje (ll).. Esta extremidad va cerrada mediante la dis-
posicién del tafdn de registro y montaje en el interior del -
ouerpo central (14).

El sector inferior del auerpo central va unide a estze
dltimo mediante tuercas de sujecoién: (15), en cuya extremidad
inferior y lateralmente va situado el deposito de liguido (16)
que contiene lo necesario pare la refrigeracién, entre otros
al correspondiente flotante emi ol ﬁn de pasar 8l liqui&o 80w
lamente al motor, mediante la adapta.oidn de una aguja regulaaora.

Por d1timo, la extremidad inferior fel cuerpo ‘central, -

estd constituida por una columna (17) de acopl&miento de esta
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sktremidad al cuerpo central ya citado, en cuyo centro V2 pre-
vista una aguja (18) que regula el cono inyector (19). Egka ap-
maduxs va recublerts por la pieza de sujeccidn (20) que tiene
la doble ﬁpﬁlid@d de 's\;Je‘bar, la agujs de régulaoidn (ié) ¥
clerre del cuérpo inferior, complemeniada por la -tuero&.ge’ .
fi;)aociéh (21) de la repetida sgujla de regulaci&n;

B sector (b) o torreta de regulecidén estd esencialmente
constituido por un cuerpo central (22) de entradé; de aire, en
cuyo interior se alo)s la vdlvula (23) provista de su corres-
pondiente muelle (24) y pleza de sujdccidn (25) que presiona
por la parte superior la parte o cuerpo cemtral (22), Esta pie-
28 de m;lec'cidn sostisne la garrucha (27) de accionamiento de
la vélvuls, 1levando prevista una grupilla pasador (26) en su
parte media aproxifadsnente, '

Sobre la garrucha vs dispuesto un cable regnla&or (29)
que por una de sus extremida.dea va stjeto al eje de su:eecién
de la palanca aceleradora (20} y poz la extremidad opuesta en~
gancha con el tensor (28) del mismo, En la parte 1nfer:bor del
cuerpo central (22) van practicadoa unos orificios (31) pers
la entrada de aire del exterior, _ |

Ia unién de este ouerpo eentral con el sector (o) o vél-
vala de seguridad se efectus mediante la disp.o sicidn de an
ecuerpe (32) que sirve de tase a la torreim y ﬁsa esta al tubo
de aire (33) do 1a vdlwala de segur.tdad. Este tubo de aire colo-
cado en posicién horizontal, :rorma al propio tiem;po un merpo
de fijacién de la torreta y vél-mla de seguridad, Esta dltime _
lleva dispueato un cuerpo exter:l.or (54) que encierra la valvula
de seguridad (35) proviste de = eorrespondiente mielle (36)
tornillo para su x-egala.cidn (3’:) ¥ tuerea de ﬁjacidn del tor-
nillo regglador (33). o ; o |

Desoritas las partes mmmentalea del presente eparato

By, Iuneiunamiento ea el’ siguiente‘ Ia entrada de g&a al carbEm

dor se produae Dor el piston de entrada (1) el ecual bvasa o ¥a
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odmara del cuerpo (3) introdwcidndose seguidamente en el cuer-
Do centra*l". Durante esta entrada de gas, se accionan los clichés‘
N ‘ y aguja de reg\;.lacidn. mediante el oable rggulaﬁor conveni ente~

125;» mente dispussto en la garrucka, ¥y que sujetc por uns parte al
tensor y por otra al eje (30) acoiona la palance, y consecuen=
temente el gatillo en su movimiento fe giro mueve la agujla de
resula.eitfn; o

Is entrade &c alre del exterior se produce por los orifioioa

1301-; practicados en la torreta: de regulacidnm, para la introduceién
en el cuerpo central, medisnte s entrada ¥ condieidn por el
tubo da aire ¥y cuerpo horizontal (33).

Ie vilwala (23) sujeta a su muelle (2) presenta movimiento
vertioal, con el fin de que con au funcionamiento obligue & en~

135.- trar el aire y como consecusncia se produzoca la me;’éla. con el
gas ¥y la reﬁ-iger&cidn; _

21 atquido contenido en él depoéito (16) para la refrige-
racién provisto de su correspondiente floiamte, pasa solamente
al motor mediante 1& adaptacidén de la aguja reguladora (18),

140;-' | Is entrada dé gas en demasia al motor, pueden ser summen~
te Deligrosas, ya que las acumnlacionss de este, pusde llegar
& producir la explosidén del motor y pera ello va prevista la
vilvals de segurifed, gue permite la salifa del mimmo esparci-
da ya diaoreci.6n.

145;- o Estas son en s:(ntesia las paries mé.s ca:c&oteri sticas ¥
funfanentales del pressnte gpmto, cuys torm,aﬂ.tuacidn,dia—
posicién, asi como materiales empleados en s construceidn,
pueden variar &in que por ello se altere le esencialidad de
la 1nvenc16n; ' _ o | ‘

15(?‘.- is{ mismo Se reserve el inventor el derecho ig pPresen~
tar cuantas adiciones crea _gonvgniente-s para el mejor perfoe-
cionamiento del aparato y Gue se d?riveh de los estudios y '

i:ractioas que sigs llevando a cebo, ‘ A e
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RELVINDICACIONES

Desoerito suﬁcientemepﬁe_e-l objeto que cénstitu&e 1a prs;
sen“ke Patente de Invencidm, lo e se declara como de nueva y
propia invencidn del solicitante, son las siguientes ;eivindin
cacionest . ‘

1".atm nuevo aparato carburador para motores a explosién
alimentado por gae acetileno, caructez*izé&o por estar essncial-
mente constlituido por cince partes o ssctores mndément&les,pro-
vigtos de mus correspondientesf mecanimos, unidos y relacionados
entre sf, que correspondent (3) Brida de unién al motor, (B) to-
rrete provita de entrafa pa:éa. el aire del exterior, situads en
posicidn inmediata al carburador, (G) vélwala de seguridad uni-
da por la parte in:ferior de la torreta y por otra parte al oar-
turador, (D) déposito del liguido mez.cla,dor, ¥y por dltimo (E)
toma de entrafa del gas al carburador,

zﬂ.a. Buevo aparato carburador, _aeg&n la reivindio&eién 18
caractertzado poraé la tozﬁe. o entrada de gas, situada en el
sector (E) va provista de un cuerps racor que hace de oémara
para el gss (3) en cuyo interior va dispueato un muelle {7)
con s correspondiente tope (4), cuyo muslle‘eorrespoh&e & la
vdlvula ciiclet (6) que va prevista con sm correapondiente pie
za guia (5) en la entrada o paso de gas de la cdmara al cusrpo
centrail‘.' | .

?;-ﬁuevo aparato carburador, segin las reiviniicaciones
1% y 28 caracterizado porqué en el cuerpo central del carbura
dor y &l mismo nivel de la entrada de gases 56 pi'olonga la agu~-
J= (13) acoionads mediante la dlsposicién de un gatillo (12) de

regul&oidn de entreda de gases.
4 o= Nuevo apars.to carburador, segin la reivindic&ci&n 1=

caracterizado porqu.é‘ solidamqnte{unido e.'la‘pa_rtg_inferwr del

-carburador wva situado el deposito de .liquidoa, que contieme lo

necesario para la refrigeracidn, prowisto de su correspondiente

-
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5'.-1!:1910 apgrato oa.rbnraﬂor, aagtin las reivindicaciones
1% y 4%, caracterizado por que la columna de’ acoplamiento situm-

da en la parte inferior del a]?em&to r que ane esta con el cuer-

po central, lleva alo;]aaa en su interior una aguja (18) que
regula el como inyector (19), recublerto por una pieza de s~
Jeceidn (20) que presenta la doble finalidad de sujetar ls aguja
reguladora y clerre del cuerpo inferior, complementado eﬁte
conjunto por la tuerca (21) de fijaceién de la aguja de regula~
cidﬂ. _

5'-.‘-Euevo 8pmt6 carturador, segdn la reivindicacidn 1%,
caracterizado por la disposicidn de una vé.l'mJ.a (23) para la
entrada del aire en la torreta (E) con su oorrespon@iex;te M1 @
1lle (24) que aceclona en sentido vertical la vélmla, con;el‘
Tin de obligé.r- la entrada de a;u'e que ge pioduce, por unos ori-
Iiclos praotioad.os en 1a torret&. |

7'.-Nuevo aparato carburador, segﬁn (Y- reivindicamionos )
18 y 6%, caracterizado por la disposicidn de una garruoh& (27)
sobre la que pasa un cable regulador (29) que por une. cle suB
exiremidades va sujeto & un eje (30) de sujecdidn de 1& palanca

~aceleradors, e acclona a su vez el gatillo (12) en oonta.oto

con la aguje de entrada de guu, ¥ por la extremidad opuestz
engancha 0on un tensor: (ae). , .

8'.-1!\1“0 eparato carbo.rador, ‘gsegdn laa reivindiozciones
1%,6% y 7%, ocaracterizado por que en la unmién gue forman lod seo-
tores (B) y (C) va dispuesto un duerpo (32) que sirve de base a le&
torreta y fija esta al tubo de aire (:63) situado en posioién
horizontal previsto en el sector (C), el oual aloja la vdlvule
de seguridad (85) provis-ta de su 6arreapondiente muelle (36)',
tornillo de regulacién (37) y tuerca de fijacién deJ. tornillo
regulador (38) y mediante cuya disposicidn puede da.rae salida
al gas esparcido y a disoreqi&n,eﬁt&n&oae ans poaible explo-

sién del motor, por exceso o acumulaciones de gas en &u entra

B

R it
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da sl motor.
9%,- “UN NUEVO CARECRAIOR PARA MOTORES IE wmsrbn. ALI-
MENTADO POR GAS ACETEIENOw, | - ’
Todo segin meda descrito ,en.la' prgn;&o memoria que 0onS-
te de ooho hojas esorites a méquim ¥ por una sola oara, con
goscien’caa veintitres J.ineua. ‘
¥adrid a 23 de D:I.ciem‘m'e de- 1941
ROSENDO SUAREZ FEENANDEZ, MAMEL
SUAREZ BOLEORA y :osE MAR TTNEZ mmmmz.
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