PATENTS DR INVENCION
‘ : por 20 aflos _
por **UNOS FERFEOUIONANIENTOS EN 305 MECANISMOS PABA Ia
SUSPENSION RIASTIGA 00N AMORTIGUADORES TELESCOPICOS DB
108 EJES DE TAS RUEDAS D& BIGIGIZ?AS, WOTOGIOIBTAS, M-
NOIQUES Y OTHOS VERICUIOR SENBJANTRSY, o favor de D. Vi-
conte o Casalm, de pacionalidad espafiola, domicuiado

en lamelona N
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Bl reonrrente ha ideasdo y puestc en o:}wmﬁn prdo-
tica unos pertocotonuieuu sn los mm&mc psra la
suspecsifn elfstica, con smortiguadores h-;naﬁpteos,
de log ajes de las ruedas de las binioh‘nlﬂ,'iotoeiélo’-

5.  tas, reimolques y otroe vehionlos ligeros semsjantes que
modifigan luj sensidlonente 1a esencis de las nélisﬁ
clones haste hoy efectusdas en ewte categoris de vebfou-
108 en el sentido de daxles la meyor eatadilidad y como
4ided para el conduotor, deportista o pan&‘jcru' que los

10, utilice. Suyliﬂ'oan' tmuin eston perfecclionanmiemtos,
ol montaje, re‘mra“cié'a y sjustaje de tales lima:lno-;
y en cuanto a la eficiencia eléstica, permiten supersr.

la mensibilidad, susvidad y antomatismo de reacciones
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6. 81endo estos perfescionamientos nuevos y ds su

hasta hoy conseguldas.

propia invencién, el resurrents soliolta que se le go-

rantice en su propiodad y explotecidn exclusiva, ‘moliau-

te la comcesidn de 1a patente de 1nvena16m,::.~a.‘.¢ius e
refiexre 18 presente mp’nﬂia desoriptiva,
20, - Esensialmente p{nl‘n?glbcn los perroocioin:uéien‘mi
| 1desdos que 108 elementos ds unién de los l’_}o@‘}d‘el_vi'o-
hfoulo, con el cusdro o ohasis del mismo eat’&niao‘mu-
tuidos p&r dos éraa'lﬁs distintos de cusrpos riguo-
tubulaxes que se enchufsan emtre si, wut&iqug@o an
26, solo elemente teleseipioco dodle pera cada mh, o
pss por tanjo de slargarse ¢ emcejeyse en ol sentide
de su eje dajo los efectos de las al¥eraciones Qovfyo-
N 80 derivadss del movimlento sobre pisos irregulares.
' Uso de tales &deno'g se solidariza con el gnid’r’o °
0. chaels, miontrusjg'q:tg 01 éffxo partiéipa de x dietin-

tas posiclones gue aﬁqnim, respecto sl p -4
ligamients, el eje & qué pertemece. Se amort m:au las
reacoloned telemodploans.de telss elementos amhmdon
li‘tuandé dentro del sistiema pimtones que em'éfn‘a‘n en de-
35 flo de sceite; condnoiendose por tante oomo smortigua-
dores hidréulicos, Y susvigéndose los extremos de os-
rrere oon topes o amortiguadores de goma.
Se comigue el Tetroceso del mistems s la posicida
norsal o primitiva, mediante yesortes elfstioos exte-
40., riores al miamo o;;yos @xtranos ge fljen, uno sl oxden
 de olementos tubulsres propios de la rwsda ‘,“.y'el;ot.ra
ol orden de elementos tubulares propies del onadro o
chasis,

Las dolmionqn, en cada caso, pusden Ser variables
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segin el peso ¥ 1a eastructura del vehfculo s que s
aplican, Incluso los dé uns misms modalidad por ejem-
plo tratfndose de bloioletss, variarén las solucionss
segiin lhl'cawsqyeffatioal\an les miemes, y segiin s ta-
ﬂmé, y segin 01 Fﬂﬂ de las personas que mmmea en
ellas, N | y :

Podrén varisr por otrs parte, los detalhl ‘sonsiruc-
tivos; vorbigraah, la di.sposicién de los apoyol Ag los
ejes, y el a:utm de resories empleado.

Bn genersl, sexdn variables a 1os efactos dﬁ nta
Patente de mvencién.. todos cusntos detal}es,m»a!ooton,
alteren, cambien o modifiquen la esencia de los '.pe:rfoc—
ocionamientoa delarltoa. : '

Solo a tittﬂo de ejemplo, y con la finalided de dar
une g‘l. ocabal uoa de la indole de los per!ccc:,uﬁ,amien-
%os que nos ocupem, se desoride a comtinuacidn la solu-
oidfn disediada o'u‘ los dihﬁ;)oa que se adjuntan, y que:s e
Tefiers 8 un opNo da aplicacidn para bici.d]_.at‘au. .

En los dlbujos, en la figura I se 1ndiég, el emplasa~
miento general de lo8 mecanismos de suspensifn en el
cuadre de biciclets. En las figures II y IIL se detallan
10. e cand amos ée.vl-‘a rueds direotris y te lairiot:ii'roa-
pectivamente; en 1s IV se especifica un elemento de con-
trol pars el primero; y finalmente, en las figurss V,VI
y VII ze npresentan varios y diatintol resorte® gque pus-
den mplearu eRtre otros muches, paxa la resccién ex-
terior preserita poxr los perfeccionsmientos,

Ra todes los didujos, -1~ es el cusdro de la bisi-
cleta, -5 e) manillar evu'yey eje de giro -9~ se solida-
rize oom el pasador -3 que une entre sf g los dos ole-

mentos superiores gemelos -4~ de la hérqqtlla’ de la rue-
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da delantera, Estos elementos =4~ se enchufan en los

dos tubulares también gemelos ~5-, que se solidarissn
entre si por ol puente =6-, lo# cusles soptienen al eje
-7~ de ia rueda 'deléneera._ ‘Bl puente <3~ airve de punto
de apoyo pars un extremo 80l resorte -8~ y el. pua;nﬁ -6=
para el opus-te. :sta Gl timo pnente e, 86 nt:uin ~even-
$ualmente para ﬁjar el eze -10- ds apoyo de ls. morhsal
del fremo.

Loa cuatro elementos tubulares -4- y -5 igusles dos

a dos y que se enchufan, intréduoiéndose uno ‘dentro del

otzo, son reotilineos, Bl luporior e 1nteuor -4- presen-
%a un tapa polveo ~ll-.en fo:ma de caperuza, y par M ex-
tremo -inferior queds termimado qn forma de.piptén!,por
ls plesa Moada -12-, sobre la 'qﬁe se apoya la valona
de cuero -13-; para controlar el peso del sceite de .-
la cémaza iaferior -14- a la superior -156- existe el
chicler =16~ dé peso varisble y rejulabdble desde el exto-
rior por la varills perforada y roscada -17-, provista

de la mamecilla exterior -18-.

Iom olomentos tubularss exterioren e utn;r;loroa B
que dan un‘.ldos a la# paletulu =19~ gue solt:konea al ele
e, | , VI

Ios resories =8~ puédap. Ser simples, como en 1la figu-
ra ¥, o ;ombinaéou con otro resorte -20-semejante somo
em la £1g. VII que eéntrard en aqciGn ouandé ae sobrepase
uns determinada posteién de t:?aba;;o. Puedea ser tambidn
helizoidales y como en la fig. VI, estin formados por un
fle je ~21-, combinsedo, o no, oon otro resorte ssecundario
espiral £21- con misién andlogs & la' del -20~, que podrs

situarse en el interior ¢ el exterxior.
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Bn cpanto al mecanismo para la suspensidén de la rue-
da tresera gquedard formsde también por un sistema dodle
de tubos enchufados y deslizantes -28- y -24~-; quedando
en este caso ol ~24-, que perteneca al orden de la rueds,
completamente envuelio por el -23- que s6 solidsariza por
loa dos soportes =256~ al cuadro -1-. ‘

Una rsnurs =26- permite unir el moporte -£7- del eje
=28~ de la rueda notriz el tubo -24~ interioz.

Bl resorte -8~ qmdari unldo por unif de sus exiremos

- al tudo oxtu‘io‘r -f23— ¥ poxr el otro al soporte - 27 apli-

dario del tubo 1!&0:1-0-:‘-24. Este queda provisto de 1‘3'

viega rolcada -»89-- lobz'e la que 8¢ asienta ol putéu de

‘o ouero -5@-. Un %ope do gona eldstica ~31~ amr*ﬁ-gﬁa &l

125,

cxtmno de olrrera,
¥O T4 e
8¢ reivindiea como objeto de esta Patente‘-!d_njh.a.manc‘io'n:
1.~ Unos 'petfacéidnahientos en lom meoanimoi_; ’par'n' le sus-
pousifn eldstica, oen,axﬁortiguadores tele-acipiool,, de los
ejes de las rusdasm de las blclcletas, motocté}btu, re-
molques y otros: veh-féulosv'ugero- némo‘;)antel'; caraeteriza-

doi por el he_oho,_- de que las elementos eléuti&ql'dc sus-

| pemsifn que actusn pare efectusr el Tetroceso a la posi-

. 180.

. 136.

016_11 pri.mitivé y normal de los elementos smortiguadorxes,
entén constituidos por Temortes exteriores al autna,v
uno de ouyos exiremos se fije sl elemante telmép_iqq na-
télite y -olldprs.é del cuadyo o chasis y' el otro sobre el
elemento utélj.‘ha ¥ s‘eii»durio de la rucda. Bl heoho de gue
los Srgenos smortiguadores queden formados por dos grupos
distintos y eada uno de dbbl- Yy Bemelo elsmento tudbular
para cada eje do rneda, unido un grupo al chasis-y el

otx0o 8 1la rheds, El hacho de que estos dos gruros se en-
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ehafen ewire si, cada tubo de umo actnande de pistén
oon ‘oada tubo del otro, que soitna de cilindro. Y el he~

-6-

-,
fagt ="

cho de qus se deslicen uno dentro &el otro en hafio de
agelte . | . |

2.~ Ios propiose perfec’oionamientoa de la 'xeivmaieaeiéiu
1, caragterizados por el hooho de gue en ol casu de tra-
tarse de biolcletas, motocioletsa y otzos Vahﬂ'ulol e~
mejantes, el mecanismo de muspensién slbstios para le |
rusda delantera o directriz, se resuclva formando 1s hox-
quilla de esta rueds mediante dos elemenioe tubulsres pa-
ralelos soliderios, eatre i y oon el eje dol manillax,
por um pusnte de unidn, que pehemn, enchufan y desll~
zan 8 la manera de un pistén, cada uno de ellos, dggﬁo '

de sendos tubos; qmédnudo estos dltimos unidos por su

. parte imferior l’klﬁi soporves del ele por osda lado de

"~ la ocitada rueaa. Bl hecho de que entos dos ﬂﬂmas ;tn‘bol

185,

a. T ves qundal louaarindol entre sl porx M:wo pwmn

de unidn; y qne , 'mate eate puents como el 16 lu prime-

ros tuhol nirvﬁu dq asiento a los extremos libres dol

. resorts exterior ds resccidn.

- 160,

165,

3.~ Los propies perfeccionamientos de las reivindicacio-
nes 1 y 2, carscterisadod por ¢l hecho, de qnn en el ca~

80 previsto en la relvindiosoidnm 2, se formes los pute-

_nes de loa_tubm superiores roscando a su utum 1:;20—

rior ¢ intermo uno# tapones sobre 108 que 88 aslentan les
valonas de cusxo; y Se les pron; do un ohiciox de paso
variablc. capaz de sor regulado desde ol gitcuor dsl wis-
tema por una varilla provists de una manecillas, rosemda

a aquellss plezas, y perforada y provistas de diferentes
orificions de p"aso a distintas aitnraa. Y el hecho, de

que los elementos dnbulares superiores estén provistos
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polvo en al interior de los telesaopios.

4,~ Ios prorios psrfeeeiemientos de las reivindieaoio-
nes 1 & 3, caracterigados por el hecho, de que el asss
previsto en las reivindicsoiones 2 y 5, el mg‘;}bp},qgo-‘;a
suspensién eldstioa de la rueda trasera o motxisu re-

sSuelva asimismo. por dos gi'upol paraleloa de aea len-

tos tubulares eada ane, quedando, los qus san' 'vl!.ianoa

' y sstélites da la rueds, totalmeate envueltos ox;.'1o8

que se solidarizan sl cmdro; gctuando los ddl ;@#@noro-,

en concepto de plutones, ‘e‘n. bario de seelte, v;}gr;f-_:tg-minar
por sendo# tapones rosaesdos Sobre loa que u"ffs‘_tjisﬁ'avaai
las valonsa de cusyo del pist&n; quedando situago ungm-
po & cads lado de 133 rusds, mosteniendo ua alx:t_-zl'jeinz_;_éo'»i
eje de ogia cada upo de aquellos tubos 1nterii}mg . Begol~
viéndose la unién de los uojmrt_es del eje con;:’.?'lon- ‘pisto-
nes interiores, a través de sendas aderturss, o > regates

longitndinales, qus pmaegta'n los tulos exteriores. Que-

@ando estos §ltimos unidos por sus dos extre
4r0, mediante dos varillas o tirantes., Y el i
los dos extremos del 1‘6!01‘158 de reaccidén exterior 828 apo~
yen, uno d4e ellos al tubo exterior y el otvro aJ. soporte
de la rueda, l

S.- Los propios perfeccionsmientos de las reivimndlicaeio-
nes 1 8 4, oaracterizados por el becho, d;a que cads uno
de los resortes de reaccidn exterior se prevesa eventual-
mente doblas, o combinados, o'soa aon doble sistema de
reaooidn; uno de los cuales que serf secundario, imicia~
réd su funcidn, al llegar a un olerto 1lfmite, o posicidn,

el resorte prinecipal,
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fean dualen Mﬂu lus lﬂ#mtauin que mm ‘

" com }& esensialided 4o la pﬂb!‘to dsfinida on las onte-

riores uivmdunamma, otal obdno 'Y 2
6.~ "UNOS PERPECCIONAMIENTOS EN LOS ME&!’IS&@S PARA LA

,swmuawn SIASTIOA CON AMORTIGUADORES TELESCOPICOS o=

1083 BJEE DR LAS mma BE BICIQLERAS, IEO‘.EOGIWG&, l}'

T+ MOLQUES Y OTROS VaE cus0s SEMEIANTER ",
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