
PATENTE DE INVENCION 

por 80 aSca

per "DEOS PERFECCIONAMIENTOS EN $03 MECANISMOS PARA LA 

SUSPENSION ELASTICA 00N AMORTI&UADOmS TEIES00PIS0S DE 

LOS EJÜN BE LAS NUBBAS DE BICICLETAS, MOTOCICLETAS, EN­

HORNES Y OTEOS YEEICULOS 8NSJANTR3", a fa vo r 4a D. V i­

cente ya Caaala, de nacionalidad aapañola, dom iciliado 

en Nancelona.

MEMORIA DESCRIPTIVA

SI re carréate ha ideado y  paeate en ejeoucián  prác­

t ic a  anca p arfe  co i onamientoa an le#  mecanismos paye la  

aaapeasián e lá s t ic a ,  con amortiguadcrea te lc a e íp io ca ,

de Ion  a jea de la# ruedas de la# b ic ic le ta s ,  m otoeicle- 

6. taa , remolquas y o tros  vahiculos lig e re a  acméjante# qaa 

m odifican muy aoaaihlemonto la  oaoncia de le a  re a liz a ­

ciones haata hoy efectuadas en eata categoría  de vehícu- 

lea  en e l  sentido de darle# la  mayor es tab ilid a d  y  como­

didad para a l  condactor, deportis ta  o pasajero que le a  

10. a t i l i o e . S im p lifican  tambián catea perfecciona mi en tea,

e l  montaje, rap a rae iáay  ajas ta ja  de ta le s  meeaaiamos; 

y  en cuanto a la  e fic ie n c ia  e lá s t ic a , permitan amparar 

la  sen s ib ilid ad , scavidad y antonatisno de reaocioaea
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§  - ;  Ohaata hoy oonsegaidaa. B ^

3iendo eatoa parfeoeionamiento* naevos y dé aa 

propia laveaoiín, al recar reata eolioita que ae le ga­

rantice en en propiedad y explotadón exclnaiva, median­

te la ooneeaión de la patéate de invenoión,a qae ae 
refiere la presente memoria descriptiva.

Zaeneialmante preaeriben loa p arfe ocien am lentos 

ideados qae loa elementoa da unida de loa ajea del ve-

híeulo, oon al onadro o ehaals del mismo eatón esonati- 

taidoa per dea árdeaas diatintoa de cuerpos rígido* 

tabulare* que ae enchufan entre ei, constituyendo nn 

aolo elemento teleaeápioo doble pare cada rueda, ca­

pas por tanto de alargarme o enea je rae en el sentido 

de su eje baje loe efeetoe de laa a Hereden** de pe- 

ae derivadas del movimiento sobre pisos irregulares. 

Uno de talee órdenes ae solidariza con el onadro o 

chasis, mientras que el otro participa de laa distin­

tas posiciones qae adquiere, reapeoto al píanos de/des- 

lisamiento, el eje a qna pertenece. Se amortigüen laa 

reaeolonea telesoópieaa de tales elementoa enchufado# 

aitoando dentro del sistesa pistones que actúan en bo­

no de aceite; conduciendo#e por tanto como amortigaa-

dorea hidréaliaos. Y aaavizándoae los extremos de ca­

rrera oon topea o amortiguadoroa de goma.

Se consigue el retrooeao del alaterna a la posición 

normal o primitiva, mediante reaortea elásticos erte-, 

riorea al miamo cuyoa extramoa se fijan, ano al orden 

da elementoa tubulares propios de la ruada, y al otre 

al orden de elementoa tabularen propio* del cuadre e 

ehaaia.
laa solucionas, em cada caao, pueden aer variables
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45. segdn el peso y la est motara del vehíc ole a qne ao 

aplican. Incluso loa dé oca adama modalidad por ejomr 

plo tratíadose de bioioletae, variarán laa solnciemaa 

segín laa cara aterí a t i  eaa da laa miaaaa, y sag&n su ta­

caño, y según e l peso de laa personan que aeáM'nten ea 

60¿, allaa.

Podría variar por otra parte, loa detallco constrac- 

 ̂ tivoc; verbigracia, ladiSposiciÚn de loa apoyos de loa 

ejes, y el ais tama da reaortea empleado.

Bn general, sería variables a loo efectos esta 

Sá'.. Patente de invención, todos oaantoa detalles no afeo ten, 

alteren, cambien o modifiquen la esencia de loe perfec­

ciona mientoa descritos.

Solo a título da ejemplo, y con la finalidad de dar 

ana míe.eabal idea de la índole de loa perfeccionan!en- 

dO. toe que noa ocupan, se deaoribe a contlnaaciín la  aolu- 

oiín diseñada en los dibujos que se adjuntan, y qusss 

refiere a an oaao de aplicación para bicicletas;.
' í* '

En loa dibujos, en la figura I  ee indica é l  emplasa- 

miente general de los me oa ni amos do suapenaión en el 

85. cuadro de bicicleta. En laa figuras I I  y I l l s e  detallaa 

los mecanismos de la rueda direotriá y de la motriz res­

pectivamente; en la IV se especifica un elemento de con­

trol para el primero; y finalmente, en las figuras V,VI 

y VII se representan varios y distintos resortes que pue- 

70. den emplearse entre otros muchos, para la reacción ex­

terior prescrita por los perfeccionamientos.

En todos los dibujos, -1- es e l cuadro dé la bici­

cleta, -8- e l  manillar cuyo eje da giro -9- se solida­

riza son el pasador -3- que ano entre s í a los dos ale- 

75,., mentes superiores gemelos -4- de la horquilla de la rué-
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da delantera. Satos elementos -4- se enchufan en los 

dos tabulares tambián gemelos -S-, que se eolidarisan 

entre ai por al puente -6-, los cáeles sostienen al eje 

-7- de la rueda delantera. SI paente -3- airve de punto 

de apoyo para un extremo del resorte -8- y e l puente -6- 

para e l opuesto. Este último paente -6-, se utiliza evan- 

toalmeate para f i ja r  e l eje -10- de apoye de la mordaza# 

del freno.

Loa cuatro elementos tabulares -4- y -6- iguales dos 

a dea y que ae enchufan, introduciéndose uno dentro del 

otro, son reotilfneos.E l euperior e interior -4- presen­

ta un tapa polvo -11- en forma de caperuza, y por su ex­

tremo inferior queda terminado en forma de pletán, por 

la pieza roseada -12-, sobre la que ae apoya la valone 

de oaero -13-; para controlar e l paso del aoeite de 1' 

la cámara inferior -14- a la superior -16- existe e l 

ehioler -16- de paso variable y regulable desda e l exte­

rior por la varilla  perforada y roseada -17-, prevista 

de la manecilla exterior -18-.

loa elementos tubulares exteriorss e inferiores -8- 

qes dan unidos a las .paletillas -19- que sostienen al e je 

-7-.

Los resortes -8- puedan ser simples, como en la figu­

ra 7, o combinados oon otro resorte -20-semajanta como 

100. en la f ig . VII que entrará en sedán cuando ae sobrepase 

ana determinada posioián de trabajo. Pueden ser tamblán 

helicoidales y como en la f ig .  VI, están formados por un 

fle je  -21-, combinado, o no, oon otro resorte secundario 

espiral ^21- con misián análoga a la del -28-, que podrá 

106. situarse en e l interior o e l exterior.



í En c na ato al mecanismo para la suspensión da la rua-

da traaara quedará formado también por un aiatema dobla 

da tubos enchufados y  deslizantes -23- y -24-'; quedando 

en oata oaao al -24r-, qae pertenece al orden .da la rueda, 

110. completamente envuelto por e l -23- que aa solida risa por 

loa doa soporte* -26- al cuadro -1-.

Una ranura -26- permite unir el soporte -27- dal aja 

-20- da la raada motriz al tubo -24- interior.

NI resorte -8- quedará anido por un# de sua extramoa 

115. al tubo arta r i or -23- y por e l otro al soporte -27-soli­

dario del tubo in te r io r-24. Este queda provisto da la 

pieza roscada aobra la que aa asienta a l pistón de 

. cuero -S0-. Un topa.;, da goma elástica.-31- amortigua al 

artremo de carrera.

120. . N O !  A.

3a reivindica come objeto de esta Patente da invención 

, l . -  Unos perfeccionamientoa en los mecanismos para la sus­

pensión elástica, con amortiguadores telescópico*,, da loa 

ajea de las rueda* de las bicicletas, motocicletas, re- 

125. molqoaay otros vehiouloa ligaros semejantes, caracteriza­

dos por e l hecho, de que loa elementos elástico* de sua- 

, ; pensión que actúan para efectuar e l retroceso a la posi­

ción primitiva y normal de loa elementos amortiguadores, 

están constituido* por resortes exterioras e l sistema,

130. ano de cuyos extremos se f i je  al elemento telescópico sa­

té lite  y solidario del cuadro o chasis y el otro sobre si 

elemento satélite y solidario de la rueda. 31 heeho de que 

los órgano* amortiguadores queden formados por dos grupos 

distinto* y cada ano de doble y gemelo sismante tubular 

136. para cada aja da rueda, unido un grupo al chasis y al

otro a la raed*. El hacho de que estos dos grupo* as aa-
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Chufan entre a l, cada tubo de ame actuando de pistón 

con cada tobo del otaro, que aotna de cilindro. Y e l he­

cho de qae se deslicen uno dentro del otro en baño de 

aceite.

2. -  Loa propioa perfeccionamientos de la reivindicación 

1, oameterizados por .a! hecho de qae en el caso de tra­

tarse de bicicletas, motocicletas y otroa vehículos se­

ma jantea, e l mecanismo de sas'penaión elóstica par's' la  

raeda delantera o directriz, ae reaueIva formando la hor­

quilla de eata raeda mediante doa elementos tabclarea pa­

ralelo# aolidarioa, entre ai y con e l eje del manillar, 

por an puente de anión, qoe penetran, enohafan y desli­

zan a la manera de an pistón, cada ano de ellos, dentro 

de sendos tubos; quedando estos óltimos unidos por aa 

parte inferior a loe soportea del eje por cada lado de

la citada rueda. El hecho de que satos dos áltirnos tabea 

a aa vas quadeh aolidarisados entre si por otro puente 

de anión; y que, tanto este paente como e l dé los prime­

ros tabes, sirvan de asiento a les extremos libres del 

recorte exterior de reacción.

3. -  Los propios perfecoionamientoa de las reivindicacio­

nes 1 y 2, caracterizados por e l heoho, de que en e l ca­

so previsto en la reivindicación 2, ae formen los pisto­

nes de loa tabea superiores roscando a sa extremo infe­

rior e interno anos tapones sobre lea qaa ae asientan las 

valonas de cuero; y se lea provea de an chicle? de paso 

variable, capaz de ser regalado deade al exterior del sis­

tema por aaa varilla provista de ana maneellla, roseada

a aqaellaaplezaa, y perforada y provista de diferentes 

orific ios de paso a distintas altaras. Y el hecho, de 

que loe elementos Inhalares superiores estén provistos
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de unas caperuzas cabré juntas que saltea la entrada del 

polvo en e l interior de loa telescopios.

4. -  Eos propioa perfeccionamientos de las reivindicacio­

nes 1 a 3, caracterizados por e l hecho, de que e l caso 

previsto en las reivindieaoioaes 2 y 3, e l mecaniano de 

saspensión elástica de la rueda trasera o motriz ae re­

suelva aslmismopor dos grupos paralsloa de dea olesen' 

tos tubulares cada ano, quedando, loe que son solidarios 

y satélites da la rueda, totalmente envueltos po^ les

que se solidarizan al cuadro; actuando loa dos interioras, 

en concepto de pistones, en baño de aceite, per te minar 

por sendos tapones roscados sobre los que se asientan 

las valonas de cuero del pistón} quedando situado un gra- 

po a cada lado de lá rueda, sosteniendo un ertremo dol 

eje de asta cada upo de aquellos tubos interiores. Beaol- 

vléndosa la unión de los soportas del eje con los pisto­

nes interiores, a travás de sendas aberturas, o regatee 

longitudinales, qaepresentan los tubos exteriores. Que­

dando astoc ól timos unidos por sus dos extremos s i cua­

dro, mediante dos varillas o tirantea, y e l hacho de que 

los dos extremos del resorte de reacción exterior se apo­

yen, uno de ellos a l tubo exterior y el otro al soporte 

de la rueda.

5. -  Loa propios perfeccionamientos de las reivindicacio­

nes 1 a 4, caracterizados por e l hecho, de que cada ano 

de loa resortes de reacción exterior ae prevean eventual- 

mente doblas, o combinados, o sea con doble aistema de 

reaooión; uno de los cuales que será secundario, inicia­

rá su función, al llegar a un cierto lím ite, o posición, 

e l resorte principal*

-  7 -   ̂ ' !
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Saaa e%m$a qua

aa* la aaaaoialidaá da la paiaata dafiaida an, laa

aiaa#:'#.' TeiviRdieaoioBea, anal objeto aà-:.

6 "UMS FERFBCCIONAHimîeS ZN L03 MECANISMOS FARÀ LA 

SUSPENSION ELASTICA SON AM0RTI0UAD0BE3 TELESCOPICOS PS 

IOS MBS OB LAS MBAS BE BICICLETAS, MOTOCICLETAS, BO- 

M0LCUN3 Y OTROS TESICULOS 3BÍBJANTBS*.

Oaaata la praaaate memoyia de ocho hojaa falladaá,
' {'it - _  ̂ "

OH3fa y del dibujé 'a

daaa^embye da a il
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