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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N
a n

B s p A a A
por VEINTE naos

a nombra do la Sociedad a responsabilidad limitada "ACE- 
TAMO*, entidad franoeaa, establecida en 64, rué Lmula 
Blana, tyon, ETtanclo, por:

SON CHIPO AUTOMATICO DE DOBLE SEGURIDAD PARA 
MOTORES DE EXPLOSION*.
——o— o**——0-——0**—o*=-<o— o— a*—

sabido es que cuando se pare un motor de en 
plosión es preciso cortar la corriente que alimenta el 
aparato de Ignición y cerrar la llegada del carburante 
el motor. Esta última oondioión as lndlzpaneatle en el
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caso en que el carburante es un gas ene llege a ereslón 
al mezclador, sin lo cual habría un eacaue permanente de 
gas en la parada.

Se han Ideado aparatos que, cuando el motor 
cesa da aspirar y la dinamo cosa de suministrar corrien­
te eléctrica, cierran un grifo montado en la canalización 
de carburante gaseoso o líquido. 3e conocen igualmente 
segales luminosa* o aparatoa electromagnéticos lúa abren 
el circuito de ignición en cuanto la dinamo, ouyo magne­
tismo remanente está lejos de ser despreciable, cese da 
girar y por consiguiente de mantener una diferencia de 
potencial entra sus escobillas. Con los aparatos cono­
cidos, la seguridad completa no puede obtenerse más que 
empleando dos aparatos distintos, cuyo funcionamiento, 
basado en ciranltos eléctricos, es delicado e inseguro.

El presente invento tiene por objeto un apa­
rato único, da construcción sencillo y segura, que ase­
gura a la vez el corta de la corriente que alimenta un 
motor eléctrico auxiliar o la iguiclónyda lá llegada de 
carburante liquido o gaseoso en cuanto el motor deja de 
funcionar.

Bl 3pt)i-ito dal Invento comprende esencialmen­
te una membrana de grandes dimensiones, sometida a la ac­
ción da lo lepreelón de aspiración del motor y que accio­
na, por una porto, une válvula de cierre de la llegada 
del carburante, y "sor otra parte un contacto Intercala­
do en al circuito de ignición.

dibujo "nexo, dado a título ejemplo, 
hará fiompranr'eF e l  I n v e n t o ,  l a s  o a r i ú t e r í e t l a a o  que
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el,mismo ofrece ventaias que puede procurar:
1-3 figura JLes.uu cortee transversal general 

de un aparato sgg^n el invento. ^
^9 rtÍ8Mi*a 2 os uns viste 3$ detalla TU3 Re­

presenta una de lag 3añinas le contacto en poaición.a- 
bierta. _ , ..
 ̂ Lf figura 3 reproduce la figura 2 en posi­

ción cerrada.
,. ^ La figura 4 es un corta en gran escale dado
por la linea IV-IV {figura 1).

Como se va en la figura 1, el aparato con-? 
tiene 3oa semieonchas metálicas 1 y 2 que encierren una 
membrana 3 de diámetro relativamente grande y están uni­
das entre sí cor sernos 4 que atraviesan aisladores 5.
Ln Membrana 3 e$ de materia aisladora, y las dos semieon- 
chas 1 y 2 sptán aisladas eléctricamente una de otra.

La semlcoache 2 está dividida-apodos ñor una 
eegunda membrana 6 , sujeta en su sitio por tornillos 7.
31 fondo da la semíconeha 2 recabe an su-centro una tu­
bería B cuya extremo interior forma el asiento de una 
válvula 9 provista de una,oola 1C cuyas aletas 11 se cen­
tran en dicha tubería.

La membrana 3 viene en su oentro uno varilla 
roeeada 1? que tiene dota tuercas 1 3 que aprlatanr-eontra 
las dos caras de la membrana dos dlacos metálicos l*ky1 
1$^ La varilla 12 6e prolonga hacia abajo por ves cola 
16 que atraviesa la .membrana f*, la cual eg apretad* ñor 
une tuercu 17 contra el nombro que vop^a la tese de di­
cta cale. Como so representa, el extremo inferior de la -
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col'* 16 está en contacto con la cabeza de *& válvula 9.

La samlconcha 1 recito an au centro un cae­
quillo la que cubre un resorte de compresión 19 que ejer­
ce presión sobra la membrana 3. 31 fondo del cssquiUo
16 es+á perforado y unido a un tubo EO que va a la toma
de depresión de la tubería de aspiración del motor. La

t
aemiooncha 2 tiene lateralmente una tubería 21, y las 
tuberías 6 y 21 están diapuestas uara recibir tubos de 
caucho que van, respectivamente, uno a la llagada de car­
burante, y el otro el mezclador, carburador etc. La se- 
mtconcha 2 está además nrovista de un orificio de equi­
librio 22 que pone a la atmósfera el espacio comprendi­
do entre las membranas 3 y 6.

La aemiconcha 1 tiene un borne de llegada 4s 
corriente 23 sn su cera exterior, al paso que su cera in­
terior tiene dos láminas elásticas de contacto 24 que 
pueden cooperar con al disco 14 arriba descrito.

Finalmente bojo la tuerca 13 inferior este 
apretado un hilo flexible 25 unido a la masa de la semi- 
concna 2.

El funcionamiento es el siguiente:
Le ssmteorcha 1 jebe estar cuidadosamente 

aislado desde al punto aa vista eláctrloo, lo que nueda 
obtenerse realizando el tubo 20 de un largo de tuto da 
goma, aalvo une tubería del tipo 6e les tuberías 6 y 21. 
^Textualmente y como medida úe seguridad contra los cor­
tocircuitos y los riesgos da incendio que pudieren resul­
tar dí ello, la oemieortcho 1 ruedo revestirse A^-BUStan* 
ota nislador5 s mejor hacorse toda slla de sustancia ais-



labora moldeada, con la tínica condición de disponer una 
conexión entre el borne 23 y las láminas 24.

La semiconcha 2 puede estar aislada o ser 
aisladora y eatar provista de ur borne, como la semlcon- 
iha 1, o bien puede estar a le nasa, segfn lop ciâ a.

31 circuito de ignición del motor se cierra 
por al borne 23 y 1* masa o, aegán el caso, el bor­
ne de salida colocado bajo 1* semlcoache 2. En repaso 
est6 interrumpido, por catar las láminas 24 apartadas 
del disco 14 (figura 2} que, bajo la acclán leí resorte 
lp, está tajado al máximo, aplicando el extremo inferior 
de la cola 16 la válvula p sobre su asiento y cerrando 
así la llegada dal carburante.

En cuanto al motor ae pene en marcha, la mem­
brana 3 se levanta bajo ls acción de la asnlracldu. Las 
láminas 24 sn ponen en contacto con el disco 14 (figura 
2) y el circuito de ignición se cierra, la válvula $, 
al no recibir ya la presión de la cola 6, as levantada 
par el fluido carburante que pueda alimentar *1 motor.
En *1 ceso en ûe le región del carburante s*s demasia­
do débil para asegurar el levantamiento da la válvula 9, 
se puede disponer debajo Se ésta un ligero tsaorte de a- 
"erturs..

?<-*r r*?6n ^el diámetro rel*tivan#rt* grande 
de la membrana 2, la depresión más débil testa ner* "se­
gurar el funcionamiento, y la experiencia muestre ûc in­
cluso en cuesta, con !n mariposa de Hcel*racl%r comple­
tamente abierta, el aparato del invento no errttnwp tntem- 
nectivamente, ai puco que por 1̂ contrario, dead* el
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motor está parada
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el corte -e? circuito Igni­

ción y cl cierre 3e la llegada d? carburante.
Por otra parte, se podría aumepter en la *or- 

ma conocida el valor de la depresión a la9 grandes aber­
turas de la mariposa, ^is"^niendo la toma de depresión 
en el cubilo de un Yentu^i intercalado en la canaliza­
ción 3a aspiración en un punto apropiado ds la mlrma.

Por lo demás, debe entenderse que la desola­
ción que precede sólo so h-j áaco a de ejemplo y
oara h^eer comnr^nd^r hler l^^ente, reyo ¡m Tiri­
ta °n almiiio =1 cñmnn de este rltimo, del cual no
se saldría r^^mnlagando los detalles d* ejecución 
aritos cor cualeHQpl^ra otros equivalentes.

3¡st̂  solicitud, que corresponde a la presen­
tada en Francia, el 8 de Enero de 1941, s* acoge t los 
beneficios del artículo 51 del Estatuto sobre
Frori*d9d Industrial.

N o T A -====-

Los punto? de invención nrnrta y nuovq que 
se presentan pSra que sean objeto de esta Patenta de in­
vención ea Espada, son los siguientes:

la. un grifo de doble seguridad para moto­
res de explosión que comprende esencialmente una membra­
na de grandes dimensiones, sometida a la acclóh de la 
depresión de aspiración del motor y que acciona, pop una
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p a r ta .  UJIC v á lv u la  de e l a r re  de l e  lleg ad  A Jw a a rb u re u te , 
y ñor o tre  p a r ta  un co n tac to  in te rc a la d o  an Ai c i r c u i to  
da iíysiclín*

24, tin g r i f o  según ae re iv iu d ie c  en a l  tmn- 
5 to  1 ^ . ,  0& raoterl2!ja9 por Que con tiena  una membrana e u r i -

liar st*'c forme une lea peredas da le edmara de válvu­
la y actúa sobre á*ti.

T?. bn Hri<*o aagún ce ralvindtea ar lo: ^un­
tos 11. y 3'., cnrect6Tl¿<*d.i por que i!* ¡membrana prinai- 

lü j el y lu manbrana auxiliar eat¿n acopladas noy una vari­
lla arla! que forxa pulsador da cierre da la válvula que 
controla lo ilsg^Je Ja carburante.

4'. Un grifa según aa reivindica su loa pun­
tea I-, a 3 ., camcteriK^cc por Que le membrana nrinci- 

1^ pal tiene un diaco metálico que forma parte movible.de
un interruptor eléctrico Que comrende contactos fijos 
aostotlidtis por In ĉ !ja.

3 ,̂ un grifo auTCiátleo <Sa doble seguridad 
ptTP motores Je axplosiún.

25 ^al y como aa h-j descrito an lB ttamortH <me
antscede, lluetredo au al dibujo que Be acompaña y para 
loa Tinaa que ae ñau esneeificado.

i,ata iAaioria consta ¿e nieta hojas eacritaa 
e maquina por unn oola csra.

¡Jaái-ld a  ̂̂  DiC.1941

M/í/L
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