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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
para una patente de invención por veinte años por "DISPOSITIVO RE­
GULABLE PARA HELICES AEREAS DE MARCHA OPUESTA, DISPUESTAS SUCESI­
VAMENTE" (noveno grupo, clase S§), a favor de la  Firma MESSER- 
SCHMITT A.G., entidad alemana, residen te en Augsburg (Alemania), 
Eaunste t t a r  S tr . 112.

El invento se re f ie re  a un d ispositivo  regulable para h é l i­
ces aóreas de marcha opuesta, d ispuestas sucesivamente y regula­
b les en su paso da h é lic e , en la s  que unos manguitos axialm ente. 
desplazables por medio de unos miembros corredizos in te r io r  o ex- 

$ tariorm ente de los e jes huecos de hélices aóreas y o tro s miembros 
de transm isión como guías, crem alleras, guías de corredera, e tc . 
estón unidos con lae  bases de la s  palas de la s  h é lic e s . En una 
disposición sim ilar conocida catón emplazadas la s  ruedas de ac­
cionamiento para ambos e je s  de hó liees aóreas a una d istancia  pro- 

10 porcionalmante grande, ya que entre e llo s  hay dispuesto, tanto  un 
co jinete  de e je  como un manguito de desplazamiento. Para é l  man­
guito  de desplazamiento se p rec isa  un espacio considerable, que 
a l  menos por e l  trayecto  de desplazamiento del manguito ha de se r 
mayor que su longitud. Debido a la  gran d istancia  de los engraná­

i s  je s  do accionamiento re su ltan  unos ajea d¡e accionamiento indesea- 
dómente largos. Estos obligan a un dispendio especial para lograr
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la  necesaria rig id ez  o producen oscilaciones muy mareadas de en­
granajes con e l  rápido desgaste de la s  p iezas de accionamiento, 
cobre todo de los engranajes. Este inconveniente se ev ita , eegón 

20 e l  invente, por e l hecho de que le s  engranajes de accionamiento 
emplazados sobre los e jes huecos en trs  s í  encajados de ambas há­
lleo s  van dispuestos de modo inmediatamente suoeaivo y lo s  man­
gu itos de desplazamiento pertenecientes a ambas hálioea delante 
o detrás de aquellos engranajes de accionamiento.

25 Convenientemente se ha p rev isto  entre lee  engranaje* de ao-
eionamiento y  cada manguito corredizo un eo jinete para e l eje  
hueco correspondiente a Cada manguito.

En l a  d isposición, segán e l  invente, van situadas la s  h á l i-  
ces aáreas a una c ie r ta  d istancia  dai engranaje, lo  que segán 

30 . la s  recien tes investigaciones es de reputar favorablemente. Una 
excesiva aproximad ón)ia la s  h á lices  aáreas a l motor, y con e llo  
a la  góndola del motor o a l  a la  del motor, conduce per la  obsta­
cu liz a d o s  acción aerodináaioa de repereusión a un deseenso del 
grado de acción de l a  h á lice  aárea. loe ejes huecos, sobre lo s 

35 que van emplazadas la s  hálioea, se co n s titu irán  s in  d if icu lta d  
tan  rígidamente, que no sean ds temer inconvenientes mecánicos. 
Eventuales acciones indeaeadaa de oscilaciones de ejes sobre la s  
superfic ies de trabajo  de le s  manguitos se  mantienen convenien­
temente alejadas por e l  hecho de que entre cada manguito de dea- 

4o plazamiento y l a  suspensión de sus miembros de accionamiento del 
motor o transm isión de engranajes hay p rev istos unos miembros 
de unión, que f a c i l i ta n  urna movilidad de cardan de la s  piezas 
unidas por óatos.

E l dibujo representa una ventajosa forma de rea lizac ió n  
4$ del d ispositivo  de regulación segán e l  invento, mostrando:

la  f ig . 1 un corte  longitud inal horizontal por una d iepeei-
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eión de hálioea aáreas de mard^a opuesta sucesivamente conectadas;
La f ig . 2 en mayor escala, un corte horizon ta l, a s í  como una 

perspectiva sobre e l alcance Ae lo s  cabos de las h é lices  a ireas;
La f ig .  3 una sección transv ersa l por la  lín e a  111*111 Ae 

la  f  igssra 2, y
La f ig .  4 en mayor escala una v is ta  la te r a l  ASI accionamien­

to  de manguitos corredizos.
Oes ^  y 2 van señaladas des h á lices  a ireas  de marcha cpueeta 

sucesivamente d ispuestas. La hó lioe JL va emplazada sobre e l e je  
hueco ¿  y la  hó lioe 2 sobre e l e je  hueco 4. Los e je s  ¿  y 4 van 
afianzados mutuamente por co jine tes de bolas El e je  ¿  es sos­
tenido por lo  demás on e l  co jine te  ¿g  y e l  eje  4 en le s  co jine tes 
11 y 12 Ae la  ca ja  de engranajes 1¿. Les e je s  huecos están  cons­
titu id o s  en su parte  delantera a la s  formas de cubo ¿  y 6, ree- 
peotivamente unidos con áatos. Las palas de hálioee están emplea 
nadas regulables en los cubos ¿  y ss decir, l a  base de la  
hólioe ¿  emplazada en los co jine tes de bolms ^  y la  base de la  
hólioe g  en los co jine tes de bolas El desplazamiento regula- 
dor de las palas de h á lic e s  se efectúa a traváe del manguito 
cerradizo ¿4 y lg_. El manguito ^  e s tá  emplazado en forma cárre - 
diza sobra e l  e je  4 y e l  manguito ^  e.Stá depuesto  áesplazable- 
mante sobre e l  e je  Coso permite apreciar la  figu ra  3, Se re ­
gula e l  manguito 14 por un a n illo  (^risionSpo 16 no g ira to r io . 
Entre dioho a n illo  y e l manguito hay prev isto  tm 00j in e ta  do bo­
la s  lj?, a n illo  an te rio r , como lo  deja ver la  figu ra  2, ea tá  
torneado en forma de bola, de modo qpo se hace posible C ierta 
regulación de ángulo del manguito en re lac ión  a l a n illo  prisionero  
16. Una construcción parecida muestra e l accionamiento del man* 
guito  Tambiónpn este  caso va unido e l an illo  p risionero  18 
por un co jinete de bolas l ^  con e l  manguito. Loe an illoa  p ris ió n -
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eros p6 y 18 sa tán  acopiados en tré  s í  per v a r i l la s  y §g (vsa^- 
ee fig ú re  4):. 1# vaM II^ ¿g. prosigue hasta é l Embola ^ . d é  un o i-  
lindara h idráu lico  da accionamiento ^2 y la  v a r i l la  20 hasta  ana 

80 tuerca  2^, ^ae trab a ja  juntamente can un h u s illo  he lico ida l 2¡& 
'aeOdenado por na electromotor Ambos lados del énbolo del c i­
lindro  h id ráu lico  g2 puedan se r  eJ,temativamente cargados y va­
ciados respectivamente per lee  o r if ic io s  26 y  Kl em plazadei¿ 
t e  del c ilin d re  22 a s i cene del e lectroao tor 24 puede disponerse 

8$ en la s  ca jas de loa motores p rin c ip a les.
E l movimiento de desplazamiento del manguito 14 se tra n s f ie ­

re  por la s  v a r i l la s  28 y  su je tas  a l  adame, a la s  gafas ^0 

Spa engranan en espigas m is ta s  en la  hase de la s  palas de la  
h á liee  aárea 2 y en laa  proximidades del contorno. Todas la s  

;90 piernas para la transm isión del ;.movi^snte del, manguito ^  se
h a llan  .fuera del e je  4 .pr^iasmHté di (dio. la s  v a r i l la s  ^  y 2g 
sé pasan por unos o r if ic io s  ¿2 y a  travos del oche

Para la  transm isión .del movié^eáto de desplazamiento del 
manguito ^  hay p rev is te  un tubo en é l  in te r io r  del e je , gaia- 

%  'de en lo s  puntos ¿ 2. y ¿ 6.  E l tubo Morana con unos suplemen- ' 
t^m ^  a tnías guías qyte, pw  su p a rte , ^ a r c ^  unas s e p i a s  
^  e l  contorno de la  base de l a  h á íice  aárea 1.  El 'A j e na­
miento de lo s e jes de h á liees  aóreas ¿  y 4 se re a liz a  per los 
motores 40 y 4^, efsetuóndose e l movimiento g ira to r io  del eje  

100 de motor 40 a travás de lo s engranajes 42 y 4¿ transm itido a l 
" ^ a n a ^  i S  su je te  a l  e je  m ientras gue la  ro taeidn  del e je  
del meter 41 se efeetda a travóa de le s  engranajes 4^ y 46, 
trM M ^tida  a la  corona da e z g r ^  jg u ^ d .  .1 . j e  4. le s  angra- 
najes 44 y ^  están  situados d iree taeen t. uno a l  lado dél o tro .

 ̂ ;En su consecuencia, puede construir** la  ca ja  de engranajes 
relativam ente estrecha, y los e je s  de engranajes 48, 4̂  ¿0 y ¿1 
sobresalen poeo y sen, per tah to , ríg idos en forma ventajosa.
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ê# laa  gniaa de d ireecién  ¿0  y pneden pawvwse 
de correderà, accionamientoa de c rsm allerà, e tc .

N O T A
8e deolaran de novedad y de prep ia invenoién laa  sigmientea

. R e i v i n d . i e a c l o n e a

w  nwnona1**- D iapositive rego la rla  para
, dispuestaB enoeaivamemte, y ra ^ l^ 3 ^ e ^  en .sa peso de h%* 

lic e , an laa qae unes mangnites MEialmente deaplazables por me­
dio de unes miembroa o^orre^,zos al. ÈBterior o e r te r io r  de loS 
e jea  hneooa 'de h é lio es aéreas y otroe^ mi^SbrèS' de tranam iaidn, 
corno gniaa, erem alleraa, gaias de correderà, eto^ e a t&3 nnidos 
Ods lae  bases de la a  palaa de la s  h é lia ea , caraeterizado  por e l
bçobO de qoe le s  engrenajes de acc ienamlen to  ês^Aazados sobre 
le s  e je s hneoos en tre  s i  encajadoa de ambaa b#lioea agréas van
diapueatoa inmediatamente anceaivos y le s  mgaogdâtos de deaplaza- 
miento perteneoientea a ambaa b a lio sa  delante e detrae de aqpe- 
llo a  engranajes de aooionamiento.

2^- D ispositivo rsga lab le , aegdn l a  reiv indicaolén  1, caracte- 
rizad.o por e l  heoho de qpe entre lo s  engramajea de aooionamiento 
y onda mangaito de deapiazamiento va ^w p n ^ to  an oojênéte para 
e l eje  beano eorreapondiente a cada manga.#&0*

D ispositivo  ra^#tlable, . ̂ Segèt la s  reivindioaciomea 1 y 2, 
caraeterizado por e l beebo' ds qpe e l  mamgaito de deaplazamiento 
eorreapondiente a la  h é lice  del lado del no ter y l e s  oorreepon- 
d ientes miembroa de transm âelés de movimi ente eatén empl%zados 
#sera del e je  eorreapondiente, mientrae qne para la  transm iaién 
dsl moviniente del mangnito de deaplazamiento eorreapondiente



A la  otra. hd liee adrea, a la a  guías qae oordocen a lae  bases de 
palas, s irve  an tabe an a f  acaecido y corredizo ariam en te  am e l

1 a 3#
c#rOdizo y

in ter io r  d el e je  oorreap ondiente.
4#*- B iapoaitivo regu lab le, Beg3á& 

caracterizado pear e l  hecho de gao entré ced#
-ed accionam iento pera el. ^máeeé#e- ra d ia d o r  'dad nangaito hay pre- 
^ e tó s . anea miembroa de ta#^h§- p03BM t̂ .̂ e$. .e#<^MM^<to en f  orma
de oiêedan de m e partea nnidaa.

Pta patente cuyo p riv ileg ie  de ^ eo o d É i re eo ideita pw  yeih^ 
.- te  a#oa pera Bopaha y and dominica daberí recaer por ESPOSITIVO 

PARA EEHOES AEREAS ^  MABŒA BS^ESTM  SUOE-
grapo, o laae ad}, aegí 

en la  praaente memoria qpe OOH^ de 
por moa bola cara y se

describe y reivim -
'he#ea I^e3dddae y 
con. loa áÉbaj'oa

qua a la se acompaRan.
Madrid 10 de Bioiembre 1941. 
ppi Firma MeaooraeÈniêt A* 6.

^  .V  ;
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