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MEMORIA DESCRIPTIVaA

para una patente de invencién por veinte afios por "DISFOSITIVO RE-
GULABLE PARA HELICES AEREAS DE MARCHA OPUESTA, DISPUESTAS SUCESI-
VAMENTE® (noveno grupo, clase 88), a favor de la Firma MESSER-
SCHMITT A.G., enti&ad alemana, residente en Augsburg (Alemania),
Haunstetter Str. 112.
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; ‘Bl invento se refiere a un QiSplositivo rggulazlala" pars héli-
¢és abreas de mércha opuesta, aispuestas sucesivamente y regula-
‘bles en su paso de hélice, en las que unos manguitos aétialmente_ :
&eaplazableé_ﬁor medic de unos miembros corredizos interior o ex~
teriormente de los ejes huecos de hélices aéreas y otros miembros
de transmisidn como guiaa,'aremalleras;fguiaa de corraderé, etc,
estdn unidos con las bases de las palas‘dp lae hélices. bn una
disposicidn similar conocids estdn emplazades las ruedas de ac-
cionariento para ambos ejes de hélices aéreas a una distancia pro-
porcionalmente grande, ya que entre ellos ‘hayl dispuesto, tanto un
'coJinéte de eje como. un' manguito de desplazamiento. Para el man-
guito de desplazamiento Be precisa un.eepqcio considerable, que
al manoé por el trayecto de’ deéplazamiento dsl ui‘anguito ha de ser
mayor gue su longiﬁud. Debido & la gian distancia de los engrana-
Jjes de aoeidnamionto resultan uncs ejes de.accionamiento indesea~

dsmente. largos. kstos obligan a un dispendio especial para lograr
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le necesaria rigiden o broduqoﬁ oscilaciones my rarcadas de en~
granajes con el rdpido deegaste de las piezas de acciumamiento,
sobre todo de los engranajes. Este inconveniente se ovita, segdn
el invento, por el hecho de que los'engrq;najes de accionamiento
emplagados sobre los ejes hueoéé entre 8{ encajados de ambes hé-
lices van dispuestos de modo immediatamente sucesivo y loe man-
guitqs de desplazamiento pertenecientes a mbaa hélices delante
o detrds de a-q;mell'oa engransjes de aceionemiento,
Gonvenientemente se Lia previsto entre ‘lo’s engranajes de ao-

_ ciotiamiento y eada nanguite comum uwn wj&nete pars el eje

zaco aomapondiente a cada ﬁmtm
En la disposieién, segdn el invente, van situadas las héli-
cee afreas a una cierta distancia del engranaje, lo que segin

. la8 recientes investigaciones es de rayﬁtar favorablemente. trna

excesiva aproximacidnde les hélices aéresa sl moter, y con ello

a la géndola del motor o al ala del motor, . condueo por la obet&-

) culizadora accidn aerodindmioa de ro@ermién & un descenso de)

grado de accién de la hélice aérea. Los ejes huecos, scbre los
que van emplazadas las hélices, se constituirdn sin dificultad
tan rfgidamente, que no sean de temer inconvenientes mecdnicos.
Eventuales acoionss indeseadas de¢ owcilacionee de ejes sobre las
superficies de trabajo de les nangam #e mantienen cénve_nien-

temente ale;adaé por el hecho de gue entre cada mangnito ‘de des-

plasamiento y la suspensién de sus miembros de acoionamiento del
motor o tramnisién de engrannjes hay previstee unos ;niembxea
de unidn, que facilitan una movilidad de edrdan do las piesas
unidas por dstos, 7
El dibujo representa una ventajesa forma de realizacién
del aispositivo de regulacién segdn el invento, mostrando:
' La fig. 1 un corte longitudinal borigontal por una disposi-
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cidn de hélices adreas de marcha opuesta sucesivamente conectadas;

La fige 2 en mayor escala, un corte horizontal, as{ como una
perspectiva scbre el alcance de 108 cubos de las hélices afreas;

La fig. } wna secoidn transversal por la lfmea III-III de
la figura 2, y o '

La fige 4 en mayor eseals uma vista lateral dsl scolomamien-
to ds manguites corredizos. |

Gon } ¥ 2 ven sefialadas 4os hélices adreas de marcha opussta
sucesivamente disp‘taeataa, La hélice ) va emplasada sobre el eje
huewo J y la hélice 2 schre el eje kusco 4, Los ejes 3 ¥ 4 van
afianzados mutusmente pér cojinetes de bolas $. El eje } es sos-
tenide por lo deuds en el cojinete 10 y el eje _4_ en log8 cojinetes
3l ¥ 12 de la caja de engranajes lj. Los ejes hmecos estin cons-
titufdos en su parte delantera a las formas de cubo 556, res-
peutivamente unidos con éstos. Les palas de hélices estén empla-
zadas regulables en los cubes § y §, ™ deeir, la bese de la
hélies } ewplazads en los cojinetes de bolas 1 ¥ la bage de la
nélice £ en lo8 cojinetes de M-?Lu 8. 131' desplasaniento res&lm-
dor de las paiae de héiiges se efeotds a travds del manguito
corredizo 14 ¥ 15. El manguito j4 estd emplezedo en forma Corre
diss sobre el eje & y el mangni to 3& eatd vdwam‘ue(a‘vta despluzeble~
mente sobre el eje 3, Como permite apreciar ls figura 3, se re-
gula el manguito )4 pér un anillo dprision#fo 16 no giratowio.
Entre dicho enillo y el manguite hay previsto un cojinete de bo-
las 17, cujo anillo exterior, come 1o deja ver la figura 2, estd
tornesdo en forma de boia, de modo gue se hace posible cierta

‘regulacién ds &ngulo del panguite en relsoidn al anillo prisionero

16, Una construcoién parecida muestrs ol aecionamiento del man-
guito 15. !aﬂbiénpg este ocaso va unido el anillo prisionmero 18
por un cojinete de bolas 19 con-el menguito. Los amillos prision.
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eres 36 ¥ 18 estin acoplados entre ef por varillas 19 y 20 (vea-

86 figara 4), la verills 2§ prosigue basta ol érbolo 21 de un ci-

lindro hidréulico ds acciemamiento 22 ¥y la varilla 20 hasta umpa
tusrea 23, que trabaja juntaments con um kusillo helicoidel 25

‘aceionsdo por un slectromotor 24. Ambos lades del édmbolo del oi-

lindro hidrdulice 22 pusden ser alternativamente cargados y ve~
ciados respectivemente por los erifscies 26 y Z/. Fl emplagemien®
to el cilindro 22 asi como del electramoter 2% puede disponerse
en las cajas de los motores principales.

El movimiento de desplesamiento del menguito 14 se tranafie-
re por las varillas 28 y@,anaetaaalnim,ammfaa}_
que engranan en espigas 3 Sujetss en la base de la® palss de la
hélice afrea 2 y en las proximidades del contorno. Todas las
piesas para la transmisidn del movimiemto del manguite 14 se
hallen fuera dsl eje 4 propismente dicho. Les varillas 28 ¥ 29
se pasan por unos orificies J2 y 33 & trevds del cubo §.

Para la tranmisii{n del nw&mm de desplasamiento del

. manguito 1B hay previsto un tubo 34 en el interier del eje, guia~

do en los puntos 35 y }bs El tubo 23 engreana con unos suplemenme -

toe 3] a unas gufas 38 que, por su parte, ebarcan unas espigas

23 en el contorno ds la base de le khélice afrea ). El aceiona-
miento de 1os ejes de hdlices méress 3 y 4 se realize por los
motores 40 y 41, efectufndose el sovimiento giratorio del eje
de motor 40 a travée de los engransjes 42 y 43 transmitido al
exgranaje 33, sujeto al eje 3, mientras que la rotacién del eje
del motar 41 se efectda a ttav‘a de los engranajes 45 y 3__6,
transmitida & la coroma de emgrane 47 wrida al eje 4. Los engra~
najoe 44 y 47 estdn situados directamente wno gl lada del otro.

- En Bu cammemia, puede construirse la onja de onz;rmzva M

relativamente estrccha, Y los ejes de emmjw 49, 50y 51
sebresslen poce 'y som, por tahito, rigidos en forma vemtajosa.
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En W de las gnies de direccidn 20 ¥ j8 pueden preverse
también gafes de correders, accionzmiemtos de cremallera, ete.

FOTA

8e declaran de novedad y de propia invenod.an las ‘siguientes

rReivindicaciones
B L S R R TSI B RO AT RS B A AT RIS SN RSN

lew Dispositivo regulable para hélices a&r@ﬁs de mgrehs
@pn@@ﬁ, d&ajm.asta.a mae‘mnudm, y regulables en su pasoc de h&a
lice, en las gque unes mamguites mia.zmam devplagebles por me- .
di0 de umes miembros corredizes al iaterior o exterier de los

" ejes buscos de hélices adreas y otton m@m de transmisidn,

camo gufas, eremalleras, gufes de ¢orzedera, ete. estdn unidos

' oon las bases de las palss de les héliees, oarscterizado por el

heclio de gue los engransjes de socicnamiento emplazados sobre
les ejss huecos entre sf emcajados de webigs hblices aéreas van
diepuestos inmediatamente sucesivos y los menguitos de desplave-
miento pertenecientes a anbes bélices dslemte o detrds de agque-
1los engranajes de accionamiento.

2.~-Bisposi‘ti-vo Tegulable, segdn la reivinmdicaeién 1, caracte-
rizado por el hecho de gue entrs los engramsjes de accicnamiento

'y cada mangaito de desplasamiento va dispuesto un eojmto para

el eje hueco correspondiente a cada manguito.

Bo pispositivo regulable, segin lase remvxmmwtweu 1ye,
mmmmdo por el hecho de que el mang.uita dc desplavamiento
correspondiente & la hélige del lado del moter ¥ los oorrespon~
dientes miembros de transmisién de mevimisnto estén emplycados

 fuera del eje cerrespondiente, mientrae ¢ue pars le transmisidn

del movimiento del manguito de desplasamiento correspondiente
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& o otra hflice afres, a 1as gufes que conducen a lae bases de

pales, sirve wn tubo en sf conocido y corrediszo sxislmemte em el

taterier del eje acrrespondiente. .
4v= Dispomitivo regulable, segfn las W eevicnes 1 a 3,

cargoterizedo por el hecho de qus:entre. cade WMW MMM¢0 ¥

‘ol acclonamiento para el w«n WW ael mo hey . pre-

~ vistes wnos miembros de unidn, m mmm ﬁ wmm@ en forma
_aa efidan &6 las paamsmm

mym ﬂmpz'tﬂwﬂﬁ mxﬁn mwwvom-
s Espatia y sus Mtﬂm -a8beré peoser por 'mmstﬂvo
ELE PARA HELIOES AEREAS DE MARGHA QPUESTA, DISPUESTAS SUCE-

. SIVAMENTE® (noveno grupo, olase es) ’ ug& se deetribe y reivin-

diea en la nmaento nmwu cmc em de gese M@a foliadns y
necanografiadat Dor wna $ola cara ¥ 56 ilustia ocom les ditujos _
gque a la miBme e 5oeup'al§ano :
Uadrid 10 de pictewbre 1941. '
ppt FPirme W&t AoGo |
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