
EMO R ' ì  A D E S C R I  P.T I V A  que forma parte integrante de là  
patente de invención que se s o l ic it a  enEspaña a favor de la  casa 
MAŸE)ÈCĤ OTORENBAU O.m.b.H, de Friedrichshaféh àm Bodenseé (Alemania) 
por "̂EQUIPO MOTRIZ CON'TRANSMISIONES RIDRÀULIOAS, ESPECIALMENTE PARA 
AUTOMOTORES". . - ,

En lo s autcaotres pesados, especialmente en los automotores 
y camiones pesados, la  transmisión h idráu lica  de fuerza (con una ó 
v a ria s  transmisiones h idráu licas transformadoras del par g ira to rio , 
por ejemplo con turbo-transformadores) ofrece grandes ventajas debido 

5' a la  transmisión del par g ira to rio  primario a l secundario, que en
correspondencia a la  velocidad del automotor se adapta automáticamente 
a la  re sisten c ia  de traslac ió n  y debido sup^va-ián -interrup­
ción de la  fuerza de -tracción. Sin embargó comparada con la  transmisión 
puramente mecánica, la  transmisión h id ráu lica  dé la  fuerza t ien e , exac- 

10 tamente igual que la  transmisión e lé c tr ic a  de la  fuerza el inconvenien­
te de considerarles perdidas de potencia a causa de que el mejor ren­
dimiento hidráulico no lle g a  sino por ejemplo a un 85%. La curva de 
rendimiento de una transmisión h id ráu lica  empleada para transmisiones 
de esta índole, desciende ad-emás más o menos considerablemente por 

15 los dos lados del valor máximo.
Ya tan solo por este motivB no se ha empleado la  transmisión 

h idraúlica sino para e l arranque y para determinados márgenes de bajo 
. numeró de réVóluciones, prevelendose, además de la  o de la s  marchas 

h id ráu licas, la  transmisión puramente m etálicas para la  macha más rá -  
pida y pafá detérmimadas velocidades de serv ic io  de mucho uso. Con e llo  
resu lta  que para determinadas marchas se logra un buen aprovechamien­
to de la  fuerza m otriz, debido a la  transmisión puramente mecánica, la  
cual Ébajo exclusión del tipo hidráulico) no origina sino una pérdida 
reducida. S in .embargo, esta disposición también tiene diversos inconve- 
n ientes. En algunas de las  marchas, debido a l  desfavorable rendimiento 
hidráulico no se encuentra aprovechada lo  mismo antes que despuás la  
fuerza motriz y en la s  otras marchas f a lt a  la  adaptabilidad del par g i­
rato rio  que representa la  transmisión h id ráu lica . Para suprimir los 
inconvenientes correspondientes a los tipos actuales de construcción 
de las  transmisiones dé fuerza con transmisioRés h id ráu licas y para com- 

3$ pensar la  perdida de potencia que ré sü ita  a causá del féndímiénto re­
lativamente redúcido de la  transmisión h id ráu lica , se emplea según e l iii*
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una aprovechamiento del generador de fuerza motriz qué equÉparaáe 
T<dé motores de aceionamiento empleados hasta e l présemte re su lta  
^derablemente mayor* . :

án lo s motores hasta ahora empleados y sobre todo en lo s  motores 
con carburjStor, la  curva c a ra c te r ís t ic a  de la  potencia rendida, resu lta  
más o menos curvada hacia la  abcisa en la  que se indica e l número de 
revoluciones, curva que alcanza un valor máximo a un determinado número
de revoluciones, cuyo número se encuentra en la  proximidad del número 

gO de revoluciones máximo* E l par g ira to rio  alcanza su máximo, a l importar 
la  velocidad por ejemplo próximamente e l 60% del número máximo de re ­
voluciones. Esta caracteriBtiO á es determinada por una parte por la  
circunstancia de que en e l motor,zlas secciones correspCÉdienteSa la  ad­
misión de la  mezcla carburante no pueden pasar de c ie rta  amplitud, por- 

4.5 que de lo contrario re su lta  que a los numeres de 1  revOluCionéS Ín fé íio -  
, re s , ó sea cuando se desea que a l usarse la  transmisión mecánica se ten# 

ga un par g ira to rio  elevado se producen, debido a la s  reducidas v e lo c i­
dades de gas y a  la  pulverización durante la  plena carga, Compensaciones 

'.''-././'-en e l carburador y con e llo  también en los tubos de asp iración , lo  que 
g'O representa estorbos y fa lt a  de potencia y porque por otira parte e l motor 

tiende a l golpeteo a l abrirse del todo e l o r i f ic io  de paso del carbura­
dor a l maxilar aquél a l número de-revoluciones medio* Par una velocidad 
superior a l número de revoluciones correspondiente a l par g ira to rio  máxi­
mo resu lta  que debido a los efectos de cercenamiento dé paso para e l gas 

*55 uoohsecuénoiá de las  secciones relativamente pequeñas (cuyas secciones 
son el resultado de dimensi'onado hecho a base de reducido número de
revoluciones) la  potencia motriz rendida es mucho menor que la  qüe seria  
posible óbtener de por s i  a l disponerse de mayores secciones. Fuera de 
esto espreciáo que se e l i j a  la  re lación  de compresión, tan pequeña, que 

60 se consiga una buena marcha del motor a lo s  reducidos números dé révélu - 
ciones y a la  máxima amplitud de abertura del carburador* Por este  motivo 
con los Pequeños números de revóluoiones tampoco se logra l a  correspon­
diente potencia motriz posib le, por lo  que e l motor no puede commsú 

' carga.'
^ 65 El inventó se basa en e l conocimiento de que en v is ta  de la

relación  a proximadamente cúbica que ex iste  entre e l número de revo­
luciones secundarias y el par aecundaric de la  transmisión h id ráu lica  
( la  cual consiste por ejemplo en un turbo;transformador) no es preciso 
que s e  calcule la s  dimenalMMfa' áél':%étor a base de una buena marcha para 

70 la  se r ie  de los "pequeños números de revoluciones del mismo.
Por e llo  se l e i j e  según e l  invento el.'.grado de carga lo  mismo 

que la relación  de compresión del generador de fuerza m otriz, grado y 
relación comparadas con los motores usualmente empleados, un tanto mayor 
de manera que resu lte  un aumento de potencia que compense apromimadamen- 

¡ 75 te la  perdida de potencia h idráu lica  de la  transmisión h id ráu lica , aumen-
^ to que per ío tanto se iguale ó. supére a esta pérdida.



EL mayor grado de oarga puede conseguirse por diversos
conocidos de por sí,por ejemplo mediante aumento de la cantidad de eom-

60 vas para el grado de carga y correspondientes a la admisión de le mezcla 
carburante(o sean laa aeeeionee de pase del carburador,del tubo de aapi-

eia posible correspondiente no se originan esencialmente perdidas,en es­
pecial perdidas debidas al cercenamiento de pase de gas,con relación al 

85 mejor grade de oarga qne teórAdamante resulta posible.Además el grado de 
carga puede aumentarse todavía en las seriesuperior de los ndmeros de

La relación de compresión se elije aproximadamente tan elevada como 
en lo général resulte posible a loe números de revoluciones superiores,

pequeños ndmeros de revoluciones y con una potencia elevada#
Debido al invento resultan,por ejemplo,en los motores de gasolina,al 

desarrollar éstos la potencia máxima y sin que se emplee la recarga,unos 
aumentos de pAtenaia de hasta un 50% en comparación con la potencia máxima 

dMT do loa motores que presentan curvas características usuales.La curva ca­
racterística de potencia que para los motores usuales presenta una forma 
cóncava con relación a la abolsarse transforma en una linca aproximada­
mente recta,o bien al emplear recargas se Convierte en convexa con ras­
peóte a la aboisa.Las propiedades de servició favorables de la transmisión 

100 hidráulica,pueden aprovecharse aun mejor a causa de la mayor potencia mo­
triz y conseguirse cualidades excelentes de marcha (o sean una acelera­
ción elevada, un reducido oonsumo de combustible)del automotor equipado 
con la correspondiente transmisión de fuerza.

105 regulación que la verificada por medio de válvulas de mariposa en los 
motores dé gasolina son algo mas reducidos los aumentos de péteneia eon- 
Seguidos con el uso de una transmisión dé fuerza basada en el invento, 
esto no obstante puede lograrse que los tales motores rindan sensibles

110 cónico.el empleo de les equipos motrices con transmisiones hidráulicas,

bustible acarreada o por medio de una ampliación do las secciones deeisi-

raoión y de la válvula) .Por ello se consigne que hasta la máxima poten-

revoluciones elevados por medio de una recarga adecuada.

90 esto es,por consiguiente,sin tener en cuenta para nada la marcha a los

Si bien resulta que en loe motores dotados de otro procedimiento de .

aumentos de potencia que permiten parcialmente,o bien hacen que sea eco-



para ello pmoóo preverse en la transmisión de la fuerzO'tariás traus- 
misionea hidráulicaso por ejemplo,ademáade una transmisión hidráu­
lica, naa saja de cambios. C  C^b 7) ^

REI7INDICACI0NBS A ^  ̂  ̂  *
115 lsEquipo motriz con transmisiones hidráulicas,espeolalmente para au- 

tomores, oaraoterizadó por el hecho de que valiéndose de nn procedi­
miento de auménte del grado de carga,por ejemplo,mediante aumento de 
la cantidad de combustible acarreada,o de ampliación de las seeoio- 
nes correspondientes a la admisión de la mesóla oarbwanteyse logra 

180 nn aumento de potenoia que iguale o supere la pórdida de potencia hi­
dráulica de la transmisión hidráulica.
8o-Bquipo según reivindicación 1*,caracterizado porque en la serle 

superior de los námeros de revoluciones elevados,el grado de carga se 
aumenta por medio de una recarga adecuada.

185 30-Equipo según reivindleaelones anteriores,caracterizado por el 
hecho de que la relación de compresión es tan elevada como permita 
al nómero de revoluciones superiores,sin tenerse en cuenta la marcha 
a los pequéBos mearos de revoluciones y eon una poteneia elevada 
do-Equipo según relvindicaeienes anteriores,caracterizado por el 

130 hecho de obtenerse una poteneia que alcanza con Respecto a la abscisa, 
en los moteros usualea^una linea aproximadamente reata.
5a--Equlpo según relvindleaeienés anteriores, caracterizado porqnc 

por medio do carga del motor en la serie superior de les námeros ele­
vados de revoluciones,se genera, una curva característica de potencia 

135 convexa oon respecto a la abscisa.
6a*-Equlpo motriz oon transmisiones hidráulicas,espeolalmente para au­

tomotores.
Todo tal y como aparece descrito en la présente memoria que cenata 

de cuatro hojas foliadas,mecanografiadas y escritas per una sola oara. 
Hiadrld,9 de Diciembre de 1.941.

MAYBAím-MDTORENBAU G.m.b.H.
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