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MEMOETIA DESCORIPIIVA que forma parte integrante de 14

pa*[‘té de ﬂﬂVenciém qué se solioifa en'Eapaﬁa 8 favor de la casa

'pawiMEQUIPO MOTRIZ CON TRANSMI&IONES HIDRAULIGAS ESPECIALNENTE PARA

AUTOMOTORES"

En los automotras pesados, espeeialmente en los automotores

»y éamicnea peaados, la transmisidn hidrdulica de fuerza (con una &
U varies trensmisiones hidrdulices transformadoras del par giratorio,
"j-par. femplo  con turboutransformadores) ofrece grandes ventajas debido
- transmisién del par giratorio primario gl ancundario, que en’

corr@spondenc1a a la velocidad del automotor ge adapta antomdticamente
a la res1stencia de traslaoién y. debldo & la supresidn de la interrup—

¢ifn de la fuerza de 4reccién, Sin embargo comparade con 1a transmisidn

puramente macanica, 1a transmisidn hidrdulica de la fuerza tiene, exac—
tamente igual que lg transmisidn. eléctrica de la fuerza el inconvenien=

’ te de considerarles pérdidas de potencia & causa de que ¢l mejor ren-
dimiento hidrdulico no llega sino por ejemplo & un 85%. La curva de
rendimiento de una transmisién hidrdulica’ empl eada para transmisiones

de asta lndole, desciende ad—emés més o menos con91derablemente por
105 dos lados del valdr méximo,
Ya %an s0lo por este motivl mo se ha empleado 1e transmisidn

hidrefdlica -sind para el- arranque y para detgrminados mérgenes de bajo
-nﬁmero de revoluciones, prevelendose, ‘ademés de la 0 de lgs marchas
‘hidraulicas, la transmlslon puramente metdlicas para la manha méds Té-

pide y para detarminadas velacldades de servicio de mucho 1180, Con ello
resulta que para daterminadas marchas se legra un buen aprovechamiena
to de la fuerza motriz, debido a la transmisidn puramente mecdnica, la

~cual pbajo exclusién del tipo hidraulico) o origina &no una pérdida

reducida. Sin embargo, esta dlsposicion tambien tiene diversos inconVe-

‘fnientes. En algunas de las marchas, debido al desfavorable rendimiento

hidraulico_no se encuent:a ‘aprovechada 10 mismo antes que después la

fuerza motriz y en las otras marchas falta la adaptabilidad del par gi-

ratorio que representa la transmisidn nidrdulica. Para’suprimir los
incotivenientes correspondientes a los tipos actuales de eonstruccidn .

f"de Teas transmisioneq de¢ fuerza con transmisiones hldraulicas vy para CcOm~

pensar la perdida ‘de potencia que results a causd del readimiento re«
lativamente reducido de la transmisidn hidrdulica, se emplea segin el in.
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e slipaiente ded. gémara&@r‘de'fuevmﬁ'metriﬂ qive wguiparade
_ es de: aceionamiente emyleades hasta el presento rasulta
erablemente mayer. o R P

ﬁn los metorss hasta ahora empleados ¥y sobre todo en 1os motores
con carbur\ﬁor, la curva oa;acteristica de la potencia rendida, results
ngs § memos curvads hacia la abecisa en le que se indica el mimero de
revolucienes, curVa gue alcenza un velor miximo 2 un determinado nimero
de revoluciones, cuyo nimero se encuentra en la proximidad del nimero

de ‘reveluscienes nédxime, El par giraﬁorio alcanza su méxlmo, al importar

la velecidad ‘por ejemplc proximamente el 60% del nimero méxime ‘de re-.

“’7'voluoinnos. Esta caracteriatica es determinada por una parte por la
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'wnstancia de qte ‘en el motor,zlas secciones: correspandientoa g la ad-
nisién de la mezola carburante no pueden pasar de cierte amplitud, por-
‘que de 1o ‘contraris results que a los nimeros de * revolusiones inferio»

.'Te8, 0 sea tuando se desea que al usarse la transmlslén mecénica se tend

ge uR par- giratorio ‘elevado @se producen, de¥ido a las reduoidaa velooi=
dedes de gas y a la pulverizecidn durante la plena carga., con@ensaciOnes
en el earburador y con ello tambien em los tuboes de aspiraeidn, lo que
representa estorbos y falta de potencia ¥y porgue por otra mrte el motor
tiende al golpeteo al abrirse del todo el drificio de paso del carbura-
dor el merhar aguél el ndmero de revoluciones medio, Par una velocidad
superior al mimero de revoluciones correspondientb al par giratorio méxi-
mo resulta que debldo a los efectos de cercenamiento ‘de paso para el gas -
acomsecuencia de las secciones relativamente peguefias (cuyas secciones
son el resultado de dimensionado hecho a base de reducido mimero de

“'revoiuciones) la potencia motriz remdide es mucho menor que la que seriae
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paaible ébtener- de por sl el disponerse de mayores seccionee. Fuera de
esto eapra@iﬁe que ‘¢ elija la relaecién de compreeién tan peguefia, que
ge oonsiga une biena marcha del motor a 1os feducidos nimeros de revolu-

“eibnes ya la méximi amplitud de abertura del ‘carburader. Por este motivo
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Arelaeidn & prnximadamente cibice que existe emtre ¢l nimero de revo-

oot los Sequeﬁoe nnmnros de ravoluciones tampeco ‘8¢ logre la eorrespon-

(giente potencla motriz posible, por 1o que el motor no puede CORRSU _

oarga. ‘ ‘ : : . _
Bl invento &s baea en el conocimlento de que en vista de 1la

luciones ‘secundarias y el par secundaric de la transmisidén hidrdulica
(1a ougl consiste por ejemplo en un turboj transformador) ‘RO €8 preciee
que s'e caluule las’ dimemsionea del motor a basée de unea buena ma:cha para

_la gerie de los pequefios ndmeros de revoluciomes del mismo.

Por ello se leije seglin el invento el grado de carga 1o mismo
que la relacién de compresién del generador de fuerza motriz, grado ¥y
relacién comparadas conr los motores usualmente empleados, un tanto mayor

‘de manera que resulte un aumento de potencie gue compense aproximadamens-
“te la ﬁerdida de potencia gidrduliea de la transmisidn hidraulica, autien.
‘to que por 10 tanto se iguale & supere a osta perdida.
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Bl mayow grade de eargs puede eonuguirae por divereaos

produRinEenton
jrepmﬁdoa de por 8f,por ejemplo mediante aumento de la cemtidad de ‘com=
_bu.ati'bie aca.rreuaa o por melio de una empliacién de las secsiones decisi-
SG vas para. el grado de carga y oorrespondientes a la admisidn de le mezola
carburaente(o sean las secciones de pé.ao del ocarbursder,del tubo de azpi-
racidn y de la vdlvula).Por ello se consdghe que hasta la mdxims poten-
ela posible correspondiente no se originan esencialmente péraidas,en es-
pecial pdrdida.l debidas 8l cercenamiento de pasec de gas,con relasidn al
85 mejor grade de carga que tedrdkamente resulta posible.Ademds el grado de
osrge pusde aumentaise itodaviam en las seriesuperior de lok mimeros de
' revoluciones elevados por medio de una recarge adecusda.
I.a. 'r'él'#eidn de compresidn se elije aproximadamente tan elevada como
- .en-lo geheral resulie posible é, los ndmeros de revoluciones superiores,
90‘ ~esto éd’v’,p'ér consiguiente,sin tener en euente para.‘ nada la marchs a 195
pequsefios nﬁmero‘a de revoluciones y con uha potencia elevada, '
‘:Debi’do al invento resultan,por ejeniplo,en 108 motores de gesolina,al
- desb.rrolla;f estos la potencia mdxima ¥ 8in que se emplee la recarga,unos
" aumentos de péteneia de hasta un 50% en comparacidn con la potensis mdxims
!éf '&e 108 metores gque presenten cupv‘aa caracterf{sticas umles.f.a eurva oa«
racterfatica de poteneié. que para los motores usuales presenta una forma
odnecave cen relesién & le abeisa.i‘ se transforma en wna linea api'oximad.a-
" mente resta,o blen al emplear recargas8 Se csonvierte en convexa 6on res-
pecto a la abl’iea.ns.ﬁropieda.des de servieio favorablea‘de la transmisidn
100 hidrdulioa,pueden aprovesharse aun me jor a causa de la mayor potencia mo-
triz y conseguirse cualidades excelentes de marche (0 sean uns scelera-
eién eleva.ﬂn un reducido consumo de combustible)del imtomotor equipado
con la corresgondiente tranamisid'n de fuerza. -
S1 bilen resu.lta. gque en los moterea dotedos de otro proced:l.miento ie .
’165 regulacidn que la verificads por medio de vdlivulas de mariposa en los
motores 4 gasolina son algo mas reducidos los aumentos de padtensie con-
seguidos con el uso de uns transmisidn ds fuerze basade en el invento,
§a‘eo no obstante puede lograrse que los tales motores rindan sensibles
" aumenton de potehc:la “quo permiten pueia}men’sé.o bien hecen que eeé. eco~

110 odmioco. el empleo de los equipos motrices con trensmisiones hid.rdulioas,'
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Para ello puede preverse en la transmisidn de la fuersz
misiones hidrdulieas o por ejemplo,edemds. fe una transmisidn hidrdu-

© 1les,une eaje de sambios. : _
a ' REIVINDICACIONES 1 5 52 4 7

1leEquipe motriz oon transmisiones hidrduliecas,especislmente pars aue

tomores, caraecterizado por el hesho de que-vqliend.oae de un prooedi-

miento de auménto del grado de carga,por ejemplo,mediante aumento de
la cantided de sombusiible aeé,rrea.a.a,o de ampliacidn de las secoio-
nes “qorzeé@oﬁQienth & la adnigidn de la mezola sarburante;se iogra
m aumento 4¢ potencia que iguale o supere la péraida 'de. potensisa .&1-
armm de la trensmisién hidrduliea.

z‘mEquipo' se.gun reivindicacidn 18, caracterizado porque en la serie
superior &e los mineros de revoluciones elevados,el grado ds carga se
ainenta por melio @te una réearga adecunda. |

3s«Equipo segun reivindicasiones énteriorw, caracterizado por el

hecho de gque la relacidn de compresidn es tan elevada somo permite

‘61 mimero de revoluciones superiores,sin teneué en ¢uenta le marcha

& los pequefios mdmeros de revolusiones y eon une potensia elevals
48~Equipo segun reivlndieaeienes anteriores,carasterizado por el
hecho &e obtensrse una potencia que alcamza con iécpeéto a la abscisa,
en los motores usuales,uns linea q.proximdamente rosta. v
5e~Eguipo segun reivindicasiones enteriores,carseterizado porque

por m-ﬂ.io de carga del motor en 1a serie guperier de los mimeros eles

valos de revolusiones,se genera una curva caracterfistica de pétencia

convexsa oon respecto & la absoiu.

¢a«Equipo motriz oon tra.namisionee hidra’.ulim ,eapecialmente para. au-
tomotores, ' )
" Todo tal y como aparece deserito en la presente meﬁorig que censta
de ouatro hojas roliadaa:*;meoanogéariaua y esoritas por una sola cara.
¥adrid, 8e Diolembre de 1.541. |
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