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Bl presente invento se refiere & un motor de
nuevo sistema en el cual debido a la especial disposieidn
de sus mecanismos, se obtiene una progresion constante

de la fuerza viva por aumento de peso de la mase giratoria

<

dentro del sector de avanece hacia el punto muerto, para
engendrar en dicho sector una mnltiplicaoi6n de potencia
capaz de mantener por si misma el eciclo de movimiento
necesario para la produccién de fuerza motris.
Lz deseripeibn que sigue, referenciada con los dibujos
10 que se acompafien permitiré formarse una idea elars del invento.
Eligiendo como ejemplo elemental un motor de un solo
¢ilindro J (Figs. 1y 2) lo supondremos montado verticalmente

sobre un carter Q pere el acoplauiento de los brgancs de que
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se harl mencidn. Si on dicho eilindro discurre un pistén I,
que comprimiendo aire o un resorte, necesite una fuerza,
ésta fusrza serd de resistencia en el trayecto ' de subida
y de potencia en el de descenso. El invento radiea asen;
cialmente en multiplicar la potencia en el trayecto de desw
censo, de manera que automlticamente, el impulso recibido
venza la fuerza contraris para continuar sin interrupcién
el movimiento gitarorio iniecial. En el caso del ajemplo
(Fig. 1y 2) se ha obtenido éste efecto mediante 1 dis-
posicibn representada, Colocado en excéntrice con el eje
de la manivela E y fijo al soporte @ va un doble aro B
dentro del cual tisne curso el rodamiento B’que, unido &l .

brazo o paslanca C deslizable entre los rodamientos A, per-

- mite a 8sta movimientos regulares de avance y retrosesoc

oon relacidn a los desplszamientos del émbolo, o sea qua
dicho brazo C, se acortarh en el trayecto de subida y se Qlar*
gard en el de descenso. En virtud de ésta disposicibn se
engendra una fuerza evolutiva y constante con efecto motriz
cuya uniformidad queda garantizada con solo adicionar un
volante adecuado G.

Si suponemos = &ste motor con un nfimero de oilindros
superior & dos, su marcha seri mas regulada ye que, por con-
trarrestarse continuamente las fuerzas opuestas y estar los
pistones en posicidén de trabajo distinta, dichas fuerzas
seran mas reguladas y por lo tanto su aplicacidén seré mas

uniforme.
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Estas fuerzas resultarisn equilibradas si en
los ciento ochenta grados que necesita racorrer la biela
del piston para que &ste alcance su punto superior, no
disminiyese el brazo de le manivels eon respscto a si
mismo cuando el piston se halle en los puntos extremos
para disminuir en proporcibn la resistencie, pero debido
s su desplazamiento, sucede fodo lo contrario en el reco~
rrido de los 180% de descenso llsgando & producirse una
demesia de fuerzas l6gicamente proporcional al alargamiento
que experimente dicho brazo.

Si para hacer subir un piston a su punto su-
verior, donde se comprima aire, se necesita una fuerza
de resistencia de cien kilogramos con un brazo de 0720
metros término medio, su trabajo en kilogréimetros seré
20, pero si &ste brazo durante el trayecto de bajads auments,
también proporcionalments aumentari la fuerza, convirtiindose
ésta en emergla, por haber pasado el punto superior, termi-
nando en éste la resistencia; asi fenemos, gue si el brazo
aumenta en el periodo de bajads 0’07 metros son en total
0’27 m. que multiplicados por la fuerza de energiz cien
kilbgramos, resultan 27 kilogrimetros; ¢éstas dos cantidades
como anteriormente vemos son gasto y producto, respectiva-
mente, teniendo un resfduo de siete kilogrimetros. Asi ve-
remos que cuanto mayor sea la fuerzs, mayor seré el residuo,
ya que ésta se multiplica por un rfmero mayor en los ciento

ochenta grados de bajada y viceversa. Si cambiamos la fuergs
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100 por 1000, veremos que los kilogrimetros sobrantes son
70 en vez de 7.

En 1a Fig. 3 se ha representedo esqueméticamente,
la resultante de ésta combinacién de fuerzas aplicade a un
motor de tres cilindros, o motores independientes y sine
cronizados con un 4ngulo de calaje entre si de 120 grados,

demostrando que por efecto de sus recorridos las fuerzas

"se desarrollsn como sigue: En el trayecto del 1¢ al 2°¢,

el primero hace potencia, el 2° resistencia y el 3¢ las
dos cosas en la misua proporeibn, lo que equivaldria a su
anulacién si el aumento del esfuerzo de palancs del brazo
desplazado en el trayecto de descenso, no engendrase unsa
fuerze mayor a la contraris, o sea & la de resistencia
que se ocasiona en la subida.

Es obvio que no se obtendria tal resunltado si
el eje de manivela se hallase dentro de l& bisectriz en que
gse encuentran el cilindro y el aro. La necesaris dsscentra-
eibn se efectus de masnera sumamente fhcil y bien calculada
por medio de una varills o pletins V que pome en contacto
los ¢jes por medio de sus cojinetes de asiento donde prende
1a varille que pasa entre el aro B y el soporte Q. Estos
cojinetes en que asientan los sjes no van fijos al soporte
del chassis. Mediante unos talsdros alargados T, en ambas
partes, supsrior e inferior, perfectamente &justados, quedan
con el suficiente recorrido para sitisrlos dentro de la misma

bisectriz de cilindro y aro cuando se desée parar y cuando
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se guiera hacerle girar en sentido contrario.

bste descentramiento puede obtenerse por diversos
medios y segun el sistema complementario de produccién de
fuerzas que se sdopte. En el caso del ¢ jemplo se ha supues-
to un acoplamisnto de depésito de aire comprimido H Fig. o
al que para evitar pérdides de presién, puede adaptarse
un mecanismo compresor no representado, (o un pequefio pistém
que sirva de bomba).

Para éste caso, el descentramiento se obtiene me-
diante la palanca R que arrastrari a la varilla V y con
ella a los ejes que empezarén a girar al ser descentrados
por efecto inmediato de la presibén continua que ejerce el
aire sobre 1la cabeza de los pistones, y el avance de los
dos brazos cuyo punto de arranque se encuentra dentro del
recorrido de potencia.

Se ha previsto que el pistén o pistones llevarén
una ranura que servirf de caja para dos segmentos o un cuero
embutido A’ que cifiendo al cilindro impidan el escape del
aire.

Para demostracidn tebrica de la seguridad y eficacia
del sistema que constituye 1l base del invento, se ha repre-
sentado en la Fig. 4 un disgrama de fuerzas corresponiiente
a un motor de dos excéntricas.

Si no se verificase el descentramiento de los ejes

por medio de una palanca que les pone en movimiento el equi-

librio de fuerzas en los dos cilindros ocurriria cuando las
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bielas gse encontrasen en la letra A despues de volver
hécia atras debide a que el impulso le hizo peasar en pro-
porcibn de la inercia recibida en el trayecto de los 90¢.

Momente de un sistema de fuerzas: Es el producto jue

se obtiene multiplicando la mapnitud de la fuerza por la

distancia gue existe entre el eje o centro y la linea de sccién
direccidn de la fuer:za.

Asi tenemos que si se produce un descentramiento
segun el esqueme indice, los puntos de equilibric corres=-
ponderan & B’1-B’~2 debido & que la magnitud de la fuerza
sobre el piston que sube en ese momento es de 582 Kgs.
que multiplicados por el brazo de palanca 113 m/m raQ
sulta une fuerza de resistencia (1) de 65,76 Kgm. E1 que
baja tiene una palancae de 126 m/m, (en ese momento) - (2)
por magnitud 515 Kgs = 64°8D Kgm. fuerza de potencié.

Por tanto el equilibrio eproximado ocurriri en B’- B;
como antes dijimos. Si hacemos que ésta magnitud o presién
sea constante e igual sobre la cabeza de los pistones en
cualquier punto de su recorrido (§sto ocurriria si el aire
de los cilindros se hallase en contacto continuo con un
depbsito de aire comprimido) de ésta forma es obvio que los
puntos de equilibrio serian en el wismo momento de encon~
trarse los pistones uno em un punto superior C, y el otro
en el inferiorC, ya que la megnitud no varia y el largo de
la palanca de ambos motores o cilindros hasta ese momento
no igualan. Término medio del largo de la palance eR el

veriodo de trabajo 07129 m.
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Termino medio del largo en el de resistencie
0’108 m.
Término medio de le magnitud o presibém 550 Kgs.

70’95 Potencis.

H

0’129 por 550
0’108 por &50
70°95 - 59’40 = 11’55 Residuo de potencia.

n

59’40 Resistencis

Como se comprendera el sistems fundamental des=
erito puede aplicarse combimado con los de otros motores
conocidos, como los de explosibén, Diesel, etc. en los
cusles los mecanismos de transmisibém del esfuerzo de los
cilindros, serisn sustituidos por brganos motores coad-
yuventes que permitirian un rendimiento infinitamente mas
elevzdo.

N O T A.

Le patents de invencicn por veinte ahos que se
solicita en Espalia debera recaer sobre:

" UN MOTOR";
de acuerdo con las siguientes reivindicaciomes:

18,- Un motor ceracterizado por ume disposicibn mecéni-
ca de sus $rganos productorss de fuerze motriz, los cusles
debidamente sincromizados entre gi, operan com ua aumento
progresivo de la fuerza viva dentro del sector de avance
de la biela hécia el punto inferior de su recorrido, de
menere que la fuerza engendrads sn aquel momento, pro-
duzca una demasia de potencis capaz de superar a la fuer-
z8 opuestus comsiguiéndose por éste efecto un funciona-

miento constante y uniforme del motor.
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28, Un motor de acuerdo con la reivindicacibn
precedente, compuesto, por ejeamplo, de tres cilindros
sincronizados y con wn fngulo de calaje entre si de 120
las bielas de cuyos pistones estén articuladas 2 um ro-
damiento que circula dentro de ur aro que coatiene a su
Vez una memivela desplazable perpendicularmente al eje
del c¢ilimdro pars excentrar los ejes de deslizamiemto
de uma palance o brazo comectada al rodamieato y que
se alarga o acorta sigulerdo el curso del mismo.

34,~ Un motor de acuerdo con las reivimdicaciomes
precedentes en el que.para.los efectos de puestz em mar=
cha, en las dos direcciomes y fremo se ha previsto un
mecanismo de bloqueo comratituido por uma varilla o ple-
tina que arrastra.a los ejes de la uanivels siguiendo
los movimientos de uma pelenca de mamdo.

48 .- Un motor de acuerdo com las reivimdicaciomes
precedentes en el que, para ssegurar los desplazamiemtos
del émbolo de cada cilimdro se ha previsto uma disposi~
cibn complementaria de mecamismo de aire comprimido sin
perjuicio de la adaptacion de cilindres con cAmars de
explosiém u otros sistemas.

58,~ Un motor de acuerdo com las reivindicacionmes
precedentes, en cuyos cilindros se ha practicado un2 ra-
aura o canal anular pars el alojamiemto de dos segmentos
o de uma arandela de cuero u otro material apropiado
que, cifiendose al émbolo em su recorrido asegure la nece-

saria presidém para evitar fugas de aire.
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6é.- UN MOTOR.
200 Seglin queda substancislmeate descrito y & titulo
de ejemplo no limétativo representedo en los dibujos
que se acompanan.
La presente memoria comsta de nuecve hojas escritas
a méquina.
Madrid, 5 de diciembre de 1941.
JULIAY PEREZ YEPES.
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